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Inledning

Kristianstads kommuns tidigare parkeringsnorm ar
fran 1980. Det har hant mycket bade i Kristianstads
kommun och omvéarlden sen 1980, parkeringsnormerna
idetta dokument dr anpassade efter hur det ser utidag
och hur kommunen ser pa utveckling av val av trans-
portsatt.

Syftet ar att ta fram parkeringsnormer som stddjer en
hallbar samhallsutveckling av kommunen. Parkerings-
normerna ska ge riktlinjer om ytbehovet for parkering
av cyklar och bilar inom olika delar av kommunen. Par-
keringsnormen ska ocksa spegla den intention som
finns i trafikstrategin med minskad andel bilresor.

VAD SAGER PLAN- OCH BYGGLAGEN?
I plan och bygglagen 8 kap anges foljande om parkering:

"9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads- eller
landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. Tomten ska ordnas sa att...”

”...4. det pa tomten eller i narheten av den i skalig
utstrackning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon...”

"...Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna
bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4, ska
man i forsta hand ordna friyta.”

”10 § Det som galler i fraga om utrymme for parkering,
lastning och lossning och om friytai9 § forsta stycket
ska i skalig utstrackning ocksa tillimpas om tomten
ar bebyggd.”

VEM AR ANSVARIG?

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsdgaren som
har ansvaret for att ordna parkeringsplatser for sin
fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna
parkering, diremot har kommunen ett 6vergripande
ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilken
parkeringsefterfragan fastighetsdgarna ska tillgodose.

Parkeringsnormen ar riktlinjer som inte har nagon
direktrattsverkan och inte dr bindande for kommunen.
Kommunen gor genom byggnadsndmnden en slutlig
beddmning i varje enskilt fall.

KOMMUNALA MAL OCH STRATEGIER

Relevanta kommunala mal och strategier for parke-
ringsnormen ar Strategisk fardplan, kommunens mil-
jomal och trafikstrategin.

[ Strategisk Fardplan 2020 (KF 2015-09-15) berors
Parkeringsnormerna av malet "Klimatanpassade
boendemiljoer och infrastruktur” under malomradet
Boendemiljo och stadsutveckling.

[ kommunens miljomal, som antogs av kommunfull-
maktige 2016, finns ett mal om att ar 2020 ska person-
bilstrafiken i Kristianstad kommun ha minskat med 10
% jamfort med ar 2013. I atgardsdelen finns en atgard
som har direkt koppling till parkeringsnormerna,
atgard 26 under malomrade 4 Hallbar bebyggd miljo:
Vidareutveckla parkeringsstrategi, parkeringsnorm
vid nybyggnad och parkeringsavgifter for att gynna
cykel och kollektivtrafik i centrala Kristianstad.

Kommunfullmaktige antog 2016-06-21 Trafikstra-
tegi for Kristianstads kommun. I Trafikstrategin
finns beskrivet en vision for ett hallbart resande, det
finns ocksa strategier for de olika fardsatten. Det som

genomsyrar trafikstrategin ar att andelen bilresor ska
minska och andelen kollektivtrafikresor, cykelresor
och resor till fots ska oka.



Kristianstadsbornas resor

FARDMEDELSFORDELNING

Region Skane genomforde en resvaneundersokning i
Skénes alla kommuner ar 2013. Enligt resvaneunder-
sokningen ar fairdmedelsfordelningen (for huvudfard-
medlet under resan) i Kristianstads kommun f6ljande:
bil 61%, kollektivtrafik 13 %, cykel 14 %, till fots 11
% och 6vrigt 2 %. Som framgar i diagrammet i figur
1, har andel som anvander bil minskat och de som gar,
cyklar och aker kollektivt har okat fran férra gangen
resvaneundersokningen utfordes, ar 2007.

For resor som ar 1 km eller kortare tar 30 % bilen, 32
% cyklar, 37 % gar och 1 % tar bussen, enligt resvane-
undersokningen 2013.
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Figur 1 Fiardmedelsfordelning i % frdn Skanetrafikens resvaneun-
dersékningar 2007 och 2013

CYKEL

Enligt den resvaneundersokningen som ndmns ovan
har 85 % av mannen och 78 % av kvinnorna, i aldern

19-84 ar, tillgang till en cykel. Flest cykelresor sker till
skola, 27 %, darefter kommer hdmta/lamna barn och
arbete, 17% resp 16 %.

BIL

Bilinnehavet i Kristianstads kommun var den 31/12-
2016 468 bilar/1000 invanare. Bilinnehavet i Kristi-
anstad har varit nastintill konstant de senaste aren,
innehavet har 6kat med ca 0,5 % den senaste tioarspe-
rioden. Eftersom befolkningen i Kristianstads kommun
okar, okar ocksa antalet bilar totalt sett.

Jamfort med Kristianstads jamforelsekommuner,
Kalmar, Karlskrona, Vaxjo och Halmstad, sa ligger alla
kommuner ganskalika i bilinnehav féorutom Vaxjo som
ligger lite lagre.

Det finns idag ingen anledning att tro att bilinneha-
vet skulle 6ka mer framover. [ och med kommunens
trafikstrategi med mer satsningar pa gang, cykel och
kollektivtrafik ar inriktningen att bilinnehavet ska
minska. Skulle bilinnehavet bibehallas pa samma niva
samtidigt som befolkningen i Kristianstad kommun
okar sa betyder det fler bilar.

Bilinnehavet varierar inom kommunen om man bryter
ner det pa olika orter. Kristianstad stad ligger lagst med
368 bilar/1000 invanare och Huaréd ligger hogst med
693 bilar/1000 invanare. Bilinnehavet i basorterna
ar ganska lika varandra och ligger kring 500-540
bilar/1000 invanare.

Inkopsresor ar de resor som gors med bil mest, 74 %,
darefter ar det resor till vard/myndighet/service 73
%, och tjansteresa 71 %.



Zonindelning

Efterfrdgan pa parkering ser olika uti kommunen bero-
ende pa bland annat tillgang till service, kollektivtrafik
och bra cykelvégar.

For boende i centrala Kristianstad finns det goda for-
utsdttningar att resa med kollektivtrafik, cykel och till
fots och behovetav att anvdnda bil 4r betydligt mindre
an for manniskor boende i Kristianstads ytteromraden
och kommunens mindre orter pa landsbygden.

Anstallda pa arbetsplatsericentrum kan ocksé i storre
utstrackning pendla med hallbara transportmedel, da
det finns tillgdnglighet till attraktiv kollektivtrafik
samt ett val utbyggt gdng- och cykelnidt inom staden
och till manga av de narliggande orterna.

Kristianstads kommun ar till ytan stor och det finns
manga omraden med varierande forutsattningar for
resor och parkering. Det dr darfor lampligt med flera
Zoner.

Kommunen har delatsifyrazoner: zon 1 - stadskarnan,
zon 2 - innerstaden och centrala Ahus, zon 3 - ovriga
staden, 6vriga Ahus samt basorterna och zon 4 - 6vriga
Kristianstads kommun. Zonernas avgransning visas i
figur 2-7.

ZON 1 - STADSKARNAN

Zonl omfattar stadskdrnan, avgransningen visas i figur
2 och 4. Har finns en blandning av bostader, handel,
besoksnaring och verksamheter. Stadskiarnan bestar
till stor del av bebyggelse som uppforts innan bilen
blev ett vanligt transportmedel. Bebyggelsestrukturen
ar darmed inte planerad med bil som utgangspunkt
vilket kan innebara svarigheter att 16sa parkering pa
andra platser dnidetallménna systemet utmed stadens

gator. Kommunens vilja att fortata staden star ofta i
konflikt till mojligheten att ordna parkering. For att
astadkomma ett effektivt markutnyttjande dar det
finns utrymme for fortatning bor manihog grad inrikta
sig pa flexibla parkeringslosningar och samnyttjande
for att pa sikt kunna minska bilinnehavet och bilre-
sornaistaden. Vid dndrad anviandning av befintliga sma
lokaler inom rutnatsstaden stiller kommunen inget
krav pa 6kade parkeringsplatser.

| BJORKHEM

Figur 2 Zon 1 och 2 i centrala Kristianstad

ZON 2- INNERSTADEN OCH CENTRALA
AHUS

Innerstaden omfattar omradena Ostermalm, Lyck-
ans Hojd, Ostra Kasern, Soder, Udden Egna Hem/
Parkstaden,Sommarlust, Langebro samt dven sjukhus-
omradet och Bjorkhemsomradet, se avgransningen i
figur 2 och 4. Har finns till viss del en blandning av
bostader, handel, besoksnaring och verksamheter men
aven delar som ar funktionsuppdelade. Har finns ocksa
potential for stadsfortatning, liksom i Kristianstads
stadskarna. Har finns generellt narhet till kollektiv-
trafik med hog turtdthet och narheten till stadskarnan
och centralstationen ger goda méjligheter for resande
till fots eller med cykel.

Zon 2 i centrala Ahus, se figur 3, finns till stor del lik-
nande forutsdttningar som i Kristianstads innerstad.
En blandning av funktioner samt tillgang till kollek-
tivtrafik med hog turtathet till bland annat centrala
Kristianstad finns. ] centrala Ahus finns aven narhet till
centrumfunktioner som liknar centrala Kristianstad
och det kan darfor antas att andelen resor till fots och
med cykel ar storre an for 6vriga orter i kommunen.
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Figur 3 Zoner Ahus

ZON 3- OVRIGA STADEN, OVRIGA AHUS
SAMT OVRIGA BASORTERNA

Zon 3 omfattar bostads- och verksamhetsomraden
i Kristianstads ytteromraden, 6vriga delar av Ahus
tatort samt de 6vriga basorterna (Degeberga, Fjal-
kinge, Arkelstorp, Onnestad och Tollarp), se figur 3-7.
Bebyggelsen ar till stor del funktionsuppdelad . Har
finns goda kollektivtrafikférutsattningar och narhet
till centrumfunktioner. Cykelviagnatet ar relativt vl
utbyggt och tiacker upp viktiga malpunkter. 1 Zon 3
kan parkering i storre utstrackning ldsas pa den egna
fastigheten dn i mer centrala delar.
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ZON 4- OVRIGA KRISTIANSTADS KOMMUN

Zon 4 omfattar dvriga bostads- och verksamhetsom-
rdden i Kristianstads kommun. Boende i kommunens
ovriga tatorter, smaorter och palandsbygden har behov
av att tasigtill malpunkter i staden eller i basorterna.
Avstanden kan vara langa och tillgangen pa god kol-
lektivtrafik eller mojlighet att cykla kan variera i
stor utstrackning. Det innebar att efterfragan pa bil
ar storre i zon 4 an i 6vriga omraden. | dessa delar av
kommunen l6ses parkeringenihég grad inom kvarter-
smark och problematiken med parkering i detallmanna
systemet dr mindre dn i 6vriga zoner.l andra omraden
an kommunens storre tatorter dr det sannoliktatt till-
kommande bebyggelse framforallt kommer att vara
gles bebyggelse, dar majlighet till parkering finns pa
den egna fastigheten. Behoven att reglera parkering
med hénsyn till fortatning och yteffektiv markan-
vandning dr dirmed mindre i zon 4.



Parkeringstal

I detta avsnitt redovisas parkeringstal for cykel och for
bil samt korta resonemang kring olika verksamheters
behov av parkeringsplatser.

Kristianstads kommun har tidigare inte haft ndgon par-
keringsnorm for cykel. Cykeln ar ett viktigt firdmedel
och det ar darfor viktigt att det finns bra parkerings-
mojligheter vid bostdder och annan verksamhet.

Parkeringsnormen for cykel ar precis lika viktig som
den for bil. Skapas det bra forutsattningarna for cykel-
parkering 6kar mojligheterna till 6kad anvdandning av
cykel som fardmedel.

Cykelparkeringen bor innehalla moéjlighet till att lasa
fast cykelniramen, nagon typ av vaderskydd som héller
cykeln torr, placering néra entré eller malpunkt, plats
for bredare cyklar som ex Iadcyklar.

Bilparkeringsbehovet prioriteras i huvudsak vid bosta-
den. Finns inte en parkeringsplats dagtid vid boendet
okar behovet av att kora bil till arbetsplatsen.

BOSTADER

For cykel bor utgangspunkten alltid vara att allaihus-
hallet ska kunna ha en cykel parkerad. Foreslagna

parkeringsnormer i tabellen inkluderar parkering for
besokare. Det ar viktigt att cykelparkeringen ligger
ndra bostadshuset och att det upplevs som tryggt och
sakert.

Bilparkeringsbehovet ar viktigt att tillgodose vid
bostaden, detta for att minska behovet av att flytta
bilen dagtid.

UTBILDNING

Angoringsplatser for skjutsande fordldrar ingar inte i
parkeringstalen utan utreds separativarje enskilt fall.

Antalet platser per anstélld i en zon bér vara samma
oavsett typ av skolverksamhet. Antalet platser per
elev varierar beroende pa elevens alder, dar behovet
av cykelplatser kan antas 6ka ju dldre eleven ar. Gym-
nasieskolor och hogre utbildning, till exempel folkhog-
skolor, utanfor staden innebar att fler elever behover
resa ett langre avstand till skolan, vilket begransar
mojligheten att cykla.

KONTOR OCH INDUSTRI

Oavsettvilken arbetsplats man har bér samma tal galla,
eftersom forutsattningarna att ta sig till arbetsplat-
seninte styrsav typ avarbetsplats. Besoksfrekvensen
varierar beroende pa vilken verksamhet som bedrivs.

HANDEL

Oavsett vilken arbetsplats man har boér samma tal
galla, eftersom forutsdttningarna att ta sig till arbets-
platsen inte styrs av typ av arbetsplats. Efterfragan
pa parkering nar det géller besokare till handel styrs

mycket av vad som ska konsumeras. Ska man kopa
flera kassar med mateller byggmaterial kravs att man
kan transportera dessa varor hem pa ett lampligt sétt,
ska man bara kopa en liten pryl i detaljhandeln finns
daremotinte samma transportbehov. Den typ av handel
som inte innebar kdp av varor utan av en tjanst, tex en
frisor eller en bank, foranleder inget specifikt trans-
portbehov. Baserat pa detta delas handel in i ett antal
kategorier i normen.

RESTAURANG

Nar det giller parkering for anstallda giller samma
sak som 0vriga verksamheter.

Nar det gdller restauranger kan antas att manga
kommer i sdllskap och grupp, och tiatheten maste
darfor stallas i relation till att manga samaker.

OVRIGT

Idrottsanlaggningar, moteslokaler, hotell, sjukhus
och vardinrattningar ar exempel pa kategorier som
ar svara att generalisera vilket gor det svart att hitta
ett parkeringstal som blir tillampningsbara. Ett hotell
kan t ex vara en renodlad sovplats men det kan ocksa
vara en storre anldggning med konferens som gene-
rerar andra besokare dn de dvernattande gasterna.
Vardinrattningar kan ha mer eller mindre behov av
besoksparkering beroende pa sluten eller 6ppen verk-
samhet. Idrottsanlaggningar och moteslokaler kan ha
barn som framsta malgrupp, eller vuxna. Nar dessa
verksamhetstyper ska anlaggas gors en sarskild utred-
ning.
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Parkeringstal

Cykel Bil
zon 1 zon 2 zon 3 zon 4 zon 1 zon 2 zon 3 zon 4
Boende + besokare
Smahus varav 10 % ar besoksplatser
P-platser per 1000 m2 BTA (galler vid detaljplaneldggning) = = = = 8 9 10 13
P-platser per bostad - - - - 1 1,3 1,5 2
Boende + besokare Boende + besokare
Flerbostadshus varav 30 % ar besoksplatser varav 10 % ar besoksplatser
P-platser per 1000 m?’BTA (géller vid detaljplanelaggning) 33 33 33 33 10 11 16 16
Plats per lagenhet "standard" 2,3 2,3 2,3 2,3 0,7 0,8 1,1 1,1
Plats per liten lagenhet (<40 m2) 1,3 1,3 1,3 1,3 0,3 0,5 0,8 0,8
Plats per stor ldgenhet (>90 m2) 3,3 3,3 3,3 3,3 0,8 0,9 1,2 1,2
Utbildning
Forskola: p-platser per 1000 m” BTA * 22 20 18 16 2 10 14 18
Grundskola ak F-3: p-platser per 1000 m? BTA ** 38 64 37 23 1 5
Grundskola ak 4-9: p-platser per 1000 m? BTA ** 38 64 37 23 1
Gymnasieskola: p-platser per 1000 m? BTA 20 19 18 17 1
Hogskola eller annan hogre utbildning: p-platser per 1000 m? BTA 20 19 18 17 8 19 35 58
Kontor och industri
Kontor: p-platser per 1000 m?BTA 26 22 18 13 4 22 31 40
Industri: p-platser per 1000 m? BTA 13 11 8 6 2 11 15 19
Handel
Livsmedelsbutik: p-platser per 1000 m?*BTA 38 32 25 19 11 22 39 52
Detaljhandel och nérbutik: p-platser per 1000 m? BTA 30 25 20 15 17 31 41
Handelsplats for tjanster: p-platser per 1000 m? BTA 33 28 22 17 9 22 36 47
Sallankopsbutik: p-platser per 1000 m? BTA 24 20 16 6 7 14 25 33
Restaurang
P-platser per 1000 m” BTA 41 33 25 17 8 19 35 37

BTA - Bruttototalarea

* Angdringsplats for hdmtning och 1amning ingar inte i normen. Det bor finnas 2 bilplatser/avd for fér hdmtning och lamning.
** Angoringsplats for hamtning och lamning ingar inte i normen. Det bér finnas 1 bilplats/klass for for hamtning och lamning.

Tabell med fér parkeringstal




PARKERING FOR FUNKTIONSHINDRADE

Bilparkeringsplatser for rorelsehindrade ska finnas i
anslutning till malpunkter som vardcentraler, affars-
lokaler, apotek och andra offentliga lokaler, inom 10
meter fran entrén dar det ar mojligt och max 25 meter
fran entrén. Om det finns flera besoksentreer bor
bilparkeringsplatser finnas i anslutning till samtliga
entréer.

Pa anlaggningar med 10-100 bilplatser ska fem procent,
och som minst tva platser, vara handikapplatser. Om
anlaggningen har fler dn 100 bilplatser ska tre pro-
cent, och som minst fem platser, vara handikapplatser.
Om det finns farre dn 10 bilplatser far en bedomning
goras ivarje sarskilt fall, en plats for rorelsehindrade
bor dock efterstravas.

Pa platser dar det frekvent vistas rorelsehindrade, t
exvid vardcentraler eller butiker, bor det finnas plats
for specialcyklar.

ACCEPTABELT GANGAVSTAND TILL PARKE-
RING

I stader ar utrymmet ofta begransat vilket gor att det
kan vara svart att fortdta och utveckla staden. Kraven
pa att inrymma bilparkering inom en fastighet kan i
vissa fall leda till att fortatningen blir omdijlig eller
att man far gora avkall pa andra viktiga aspekter, t
ex gronytor. Kommunen kan i vissa fall tillata att fast-
ighetsagaren uppfor bilparkering pa annan fastighet.

For att parkering pa annan fastighet ska kunna accep-
teras maste gangavstandet mellan berérd fastighet
och parkeringsanlaggning vara rimligt. Acceptan-
sen for gangavstand skiljer sig generellt mellan olika
anvandningsomraden och kan antas 6ka ju langre tid
fordonet ska vara uppstallt. Rimligheten boér stallas i
forhallande till miljon, acceptansen for gangavstand
blir storre om gangstraken ar attraktiva. Straket ska
vara latt att orientera sig i, gdngvagen ska vara gen

och den skaupplevas trygg, t ex genom god belysning.
Acceptansen for en promenad kan antas vara hogre
i stadens centrala delar 4n i mindre tatorter eller pa
landsbygden

Besoksverksamheter dr mest kansliga for langa avstand
och kraver ofta att bilparkering finns nara.

Acceptabelt
gangavstand
Boende 600 m
Anstéllda 800 m
Besokande
- Bostader 400 m
- Butiker 400 m

Bilparkeringsplats for rorelsehindrade ska inte loka-
liseras till annan plats, samma sak galler parkerings-
platser for cykel som alltid ska ordnas inom fastigheten.
Angoring for lastning och lossning ska finnas nara
entreerna.
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Tillampning av flexibla parkeringstal

VAD, VARFOR OCH NAR?

Parkeringsnormerna bestimmer hur manga parke-
ringsplatser som ska anordnas. Kommunen kan dock
tillata en reduktion av platserna i utbyte mot att den
som ar skyldig att anordna parkeringen tillhandahal-
ler mobilitetstjanster som bidrar till lagre efterfragan
av parkering. Exempel pa tjanster som kan motivera
reduktion ar bilpooler, cykelfaciliteter och paverkans-
atgarder. Fastighetsagare ar vilkomna med egna for-
slag pa hur parkeringsbehovet kan minska och visa
pa hur det fungerar. Det 4r kommunen som beslutar
om reduktion eller ej. Flexibla parkeringstal anvands
endast for bilparkering, att reducera kraven for cykel
bedoms inte vara forenligt med en hallbar utveckling.

Kommunen bestammer nar reduktion fran parkerings-
normen kan goras och i vilken omfattning. Ansvaret for
motprestationen aligger den som ar skyldig att bygga
parkeringsplatserna. En reduktion av bilparkering
ar dock i regel en vinst for bada parter, forutsatt att
reduktionen inte blir sa hog att det allmanna parke-
ringssystemet paverkas negativt. For kommunen ar
det positivtatt fler motiveras att valja andra firdmedel
an bil, vilket ar bra for klimatet och bidrar till hallbar
utveckling. For fastighetsagaren ar det en ekonomisk
vinst att minimera antalet parkeringsplatser med
hdnsyn till bide kostnaden att bygga parkering och
att ytor frigors till annat.

Flexibla parkeringstal kan anvandas i detaljplanering
och vid handlaggning av bygglov och kan gilla bade ny-
och tillbyggnad samt ombyggnad och dndrad anvand-
ning. | detaljplaneskedet kan férutsattningarna vara
mer diffusa dn vid bygglov, vilket gor det lattare att
ansatta en faktisk reduktion i bygglovsskedet. Flexi-
biliteten ar dock viktig att ha i beaktning redan i

planskedet da det dnnu finns mojlighet att paverka
disponeringen av ytor inom fastigheten. Med hjilp av
flexibla parkeringstal har man i bade detaljplan- och
bygglovsskedet mojlighet att paverka efterfragan pa
parkeringsplatser.

Okar parkeringsefterfrdgan vid ombyggnad eller
andrad anvandning kan nya parkeringsplatser kravas
som motsvarar skillnaden mellan den gamla och nya
efterfragan. For dldre fastigheter kan det hdnda att
parkeringsefterfragan inte ar tillgodosedd, kommu-
nen har da ratt att havda PBL:s parkeringskrav for
hela fastigheten i skalig utstrackning, men praxis ar
att kommunen endast stéller krav pa de extra parke-
ringsplatser som forandringen medfor. Vid tillbyggnad
eller andrad anvandning bor efterfragan berdknas bade
for tillkommande och befintlig anvandning. Finns ett
overskott av befintlig parkering, baserat pa kraven i
normen, kan kravet pa ny parkering reduceras i mot-
svarande omfattning.

For att flexibla parkeringstal ska vara aktuellt bor det
okade parkeringsbehovet med den nya anvandningen
motsvara minst 10 parkeringsplatser.

REDUKTION FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Tillgang till hogkvalitativ kollektivtrafik kan antas
paverka fardmedelsvalet i storre utstrackning an
bilinnehavet, det vill sdga att fler byter ut en del av
sina resor till kollektivtrafiken men fortfarande dger
en bil. Reduktion beviljas da efterfragan pa parkering
kan antas bli lagre dn vad parkeringsnormen anger.
Reduktion for god kollektivtrafik bor darfor i regel
mojliggoras for verksamheter, och endast i undan-
tagsfall for bostader. Ska reduktion ges for bostader

ska kollektivtrafiken vara sa god att sannolikheten ar
stor att boende viljer att inte 4ga nagon bil vilket kan
vara aktuellt i mycket centrala ldgen i Kristianstads
centralort (delar av zon 1).

En konsekvens av att tillampa geografiska zonindel-
ningar for parkeringsnormer ar att talen bygger pa en
generaliserad bild av kollektivtrafikens kvalietet och
utbud. I verkligheten kan tva olika omraden i samma
zon ha mycket varierande férutsattningar for kollek-
tivtresande. Forutsattningarna att resa kollektivt har
stor paverkan pa mojligheten att1ata bilen sté vid vissa
resor eller att inte ha nagon bil alls. Om en fastighet i
ett omrade har mycket battre forutsattningar for kol-
lektivt resande dn vad som generellt ar fallet i zonen
kan kommunen 6vervéga att tillata reduktion av par-
keringsnormen.

Det finns ett flertal parametrar som paverkar attrak-
tiviteten i kollektivtrafiken. Bland dessa kan ndmnas
restid, turtdthet och komfort. All kollektivtrafik ar
inte tillrackligt konkurrenskraftig gentemot bilen,
manga busslinjer har 1ang resvag och ar inte tidsmas-
sigt effektivare dn bilen. Vissa busslinjer har ocksa ett
svagtreseutbud med fa resor per timme eller per dygn.
Reduktion for kollektivtrafik bor darfor enbart éverva-
gas om samtliga nedanstdende forutsattningar uppfylls
for antingen buss eller tag.

Kollektivtrafik med buss:

e Gangavstand mellan fastighet och busshéallplats
understiger 300 m

e Bussen har Kristianstads centrum som malpunkt
i ena riktningen.



¢ Busslinjen ska ha minst 3 turer per timme i vardera
riktning

Kollektivtrafik med tag:

e Gangavstang mellan fastighet och tagstation
understiger 500 m.

o Turtatheten dr minst 2 avgangar per timme och
fardriktning i hogtrafik.

Foratt styrka att en fastighetinnehar séarskiltgod till-
gang till kollektivtrafik, enligt kriterierna ovan, kravs
en utredning. Denna utredning utférs avden som soker
reduktionen och granskas av kommunen. Nér det géller
reduktion fér bostader bor utredningen ocksa reso-
nera kring hur bilinnehavet pa den aktuella fastigheten
paverkas av tillgdngen pa god kollektivtrafik.

Reduktion av bilplatser

Bostédder (endast zon 1) 5%
Verksamheter 10 %
" Rikneexempel h

Ett omrade inom zon 1 ska bebyggas med bostader
och kontor i bottenplan pa bostadshusen. Kontoret
ar pa 2000 BTA och bostidderna pa 6000 BTA. Enligt
grundtalen for parkering skulle de behdva anlagga
(8+60) 68 bilparkeringsplatser (varav 6 platser ar for
besokande till bostdderna) och (52+198) 250cykel-
parkeringsplatser.

Omradet ligger nara resecentrum och uppfyller
kravet pa reduktion for kollektivtrafik.

Kontor: 8*0,9=7,2 bilplatser, bostader: (60-
6)*0,95=51,3 bilplatser + 6 besoksparkering

Efter reduktion for kollektivtrafik behéver 65 bil-
platser och 250 cykelplatser anordnas.

\ S

REDUKTION FOR BILPOOL

En bilpool som brukas av flera hushall eller verksamhe-
ter har mojlighet att dra ned kostnaden for parkerings-
platser, samtidigt som den kan anvandas mer effektivt
och diarmed frigora parkeringsplatser.

En bilpool behover inte bara erbjuda bilar, dven om
det ar det som ger reduktionen. Elmopeder, elcyklar,
ladcyklar eller vanliga lanecyklar skulle ocksa kunna
ingdipoolen. Om fastighetsagaren inte sjalv vill sta for
poolen finns det fristdende operatorer som kan gora
det.

Alla former av reduktion gors i utbyte mot att fastig-
hetens forutsattningar for resande har paverkats. De
atgarder som erbjuds maste dirmed vara langsiktigta.
For att reduktionen for bilpool ska kunna genomféras
bor fastighetsagaren erbjuda bilpool under minst 5 ar.

Laget for bilpoolsplatserna ska redovisas i bygglovet
Om bilpoolsplatserna inte anordnas pa tomtmark ska
det redovisas var narmaste anlaggning med ett visst
utbud av bilpoolsbilar finns. Utgangpunkten ar att de
ska ha ett attraktivtlageiforhallande till 6vriga parke-
ringsplatserisyfte att gynna anvandandet av bilpool.
Pa storre parkeringsplatser bor antalet platser for bil-
pool uppga till minst 5 procent av alla platser, medan
det pa en mindre parkeringsplats kan vara acceptabelt
med en eller ett par bilpoolsbilar. Bilpoolen kan delas
mellan boende och arbetsplatser.

Reduktion for bilpool ar tillimpningsbart i kommunens
tva stadszoner dar det finns manga andra alternativ
till bilen. Det innebar att en bilpool blir attraktiv for
de resor som man kinner att en bil behovs for, medan
andraresor kan ersattas med kollektivtrafik eller cykel.

Nedan finns en tabell som visar hur manga parkerings-
platser som en bilpoolsplats motsvarar.

Reduktion av bilplatser

platser /bilpoolsplats
zon 1 3
zon 2 2
" Rikneexempel D

Ett omrade inom zon 1 ska bebyggas med bostader
och kontor i bottenplan péd bostadshusen. Kontoret
ar pa 2000 BTA och bostdderna pa 6000 BTA. Enligt
grundtalen for parkering skulle de behdva anlagga
(8+60) 68 bilparkeringsplatser (varav 6 platser ar for
besokande till bostdderna) och (52+198) 250cykel-
parkeringsplatser.

Efter reduktion for kollektivtrafik behover 65 bil-
platser och 250 cykelplatser anordnas

Fastighetsdgaren planerar for en bilpool pa 10 bilar
som kan nyttjas av bade kontoret och bostéderna.

I rakneexemplet rdknar vi med 2 bilpoolsbilar till
kontoret och 8 till bostdderna.

Bostader: 51,3-8*3+6=33,3 bilplatser + 8 bilpools-
platser

Kontor: 7,2-2*3=1,2 bilplatser + 2 bilpoolsplatser

Efter reduktionen for kollektivtrafik och bilpool
behover 41 bilplatser, 10 bilpoolsplatser och 250
cykelplatser anordnas

S
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REDUKTION FOR PAVERKANSATGARDER

Paverkansatgarder handlar om att paverka ménnis-
kors attityder, val och beteenden. Denna typ av atgar-
der brukar bendmnas som Mobility Management, dvs
att man paverkar mobiliteten sa att resandet blir mer
hallbart. Atgirdernas effekt varierar beroende pa om
de riktas mot boende eller till verksamheter. For att
en fastighetdgare ska kunna fa reduktion for paver-
kansatgarder kravs minst tre langsiktiga atgarder som
kommunen godkéanner.

Exempel pa atgarder for boende:

e Cykelparkering av hog standard. Det innebar att
parkeringen ska vara vaderskyddad, helt eller
delvis inomhus, nira entréer, goda fastlasnings-
mojligheter och god utrymmesmassig kapacitet.
Utrymmet ska vidare upplevas tryggt av de boende
och ta hansyn till att behoven varierar for olika
personer varfor det beh6vs plats for olika typer
av cyklar (t ex ladcyklar). For extra god standard
ska fastighetsidgaren dven erbjuda en station for
cykeltvatt, dickpumpning och verktyg.

e Inrattande av ldnecykelsystem

¢ Erbjudande till anstédllda om dronmarkta bidrag

till kollektivtrafik.

Inrattning av faciliteter for cykelpendlare med
tillgang till dusch, omklddningsrum, goda fastlas-
ningsmojligheter i viderskyddat utrymme mm.
Liksom for bostdder hojs standarden ytterligare
om fastighetsdgaren erbjuder en station for cykel-
tvatt, dickpumpning och verktyg. Om det finns
tjanstecyklar bor arbetsgivaren dven erbjuda lan
av cykelhjalmar.

e Hoga parkeringsavgifter
Exempel pd atgarder riktat till besokare:

¢ Erbjudande till kunder om rabatter eller dylikt for

de som reser till verksamheten med cykel eller kol-
lektivtrafik.

e Lokalisering av cykelparkering (med hog standard)

pa de basta ldgena, medan bilparkering gors mer
otillganglig inom fastigheten.

Inratta lanecykelsystem

Plattform for samakning (om bilpool inte finns pa
fastigheten)

Anpassning for hemleveranser genom kyl-/frysfack
ientréplan, ettlangsiktigt avtal for hemleveranser
till de boende eller mojlighet att cykla med ladcykel
hela vagen till lagenhetsdorren for avlastning.

Exempel pa atgarder riktat till anstallda:

e Grona resplaner, ett paket med atgarder for att

styra alla resor inom en organisation mot mer
miljovanliga alternativ. Typiska atgarder som kan
ingd i en gron resplan ar plattformar for samak-
ning, kampanjer for att informera och uppmuntra
anstallda till att dndra sitt resande, uppmuntra
distansarbete, subventionera kostnader mm.

e Hoga parkeringsavgifter

" Rdkneexempel )

Ett omrade inom zon 1 ska bebyggas med bostader
och kontor i bottenplan pa bostadshusen. Kontoret
arpa 2000 BTA och bostdderna pa 6000 BTA. Enligt
grundtalen for parkering skulle de behdva anlagga
(8+60) 68 bilparkeringsplatser (varav 6 platser ar for
besokande till bostdderna) och (52+198) 250cykel-
parkeringsplatser.

Efter reduktion for kollektivtrafik och bilpool beh6-
ver 41 bilplatser (varav 6 platser ar for besokande till
bostdderna), 10 bilpoolsplatser och 250 cykelplatser
anordnas.

Fastighetsdgaren har fatt godkant tre paverkansat-
garder, for respektive bostader och verksamheter,
av kommunen.

Bostader: (33,3-6)*0,9=24,6, 24,6+6=30,6 bilplatser
Kontor: 1,2*0,9=1,1 bilplatser

Efter reduktionen for kollektivtrafik, bilpool och
paverkansatgarder behover 32 bilplatser (varav 6
platser ar for besokande till bostaderna), 10 bilpools-

| platser och 250 cykelplatser anordnas. J

Reduktion av bilplatser

Bostader

10 %

Verksamheter

10 %

REDUKTION FOR SAMNYTTJANDE

Samnyttjande innebar att en parkeringsplats kan
anvandas av olika brukare som har parkeringsefter-
fragan vid olika tider pa dygnet. Traditionellt utgar
berdkning av samnyttjande utifran en samnyttjande-
tabell som redovisar hur efterfragan for olika verksam-
heter skiljer sig 6ver veckan och dygnet.



Lokaltyp Vardag | Fredag | Loérdag | Natt
10-16 16-19 10-13

Bostad 80 % 90 % 90 % 100 %
Industri 100% |10% 5% 10 %
Kontor 100% |20% 10 % 20 %
Butik 40 % 70 % 100 %

Skola 100% |10% 5%

Hotell 100% |100% |100% |50%

Restaurang |100% |100% |60%

Uppskattade nyttjandegrader vid berdkning av samnyttjande.

Om en parkeringsplats ska samnyttjas mellan exempel-
vis bostader, kontor och en skola gors forsten bedém-
ning av hur ménga parkeringsplatser som behovs for
respektive verksamhet enligt parkeringsnormen. Dar-
efter berdknas den faktiska efterfrdgan av parkerings-
platser for respektive verksamhet och tidpunktbaserat
pabeldggningsgradernai samnyttjandetabellen. Detta
illustreras i nedanstaende exempel.

Ett omrade inom zon 1 ska bebyggas med bostader
och kontor i bottenplan pa bostadshusen. Kontoret
ar pa 2000 BTA och bostidderna pa 6000 BTA. Enligt
grundtalen for parkering skulle de behdva anlagga
(8+60) 68 bilparkeringsplatser (varav 6 platser ar for
besokande till bostdderna) och (52+198) 250cykel-
parkeringsplatser.

Efter reduktionen for kollektivtrafik, bilpool och
paverkansatgarder behover 32 bilplatser (varav 6
platser ar fér besokande till bostaderna), 10 bilpools-
platser och 250 cykelplatser anordnas.

Enligt tabellen med nyttjandegrader berdknas fol-
jande belaggning.

Vardag: 10-16: bostader 30,6*0,8+kontor 1,1*1 =
24,5+1,1=25,6 bilplatser

Fredag: 16-19: bostader 30,6*0,9+kontor 1,1*0,2 =
27,5+0,2 = 27,7 bilplatser

Lordag: 10-13: bostader 20,6*0,9+kontor 1,1*0,1 =
27,5+0,1 = 27,6 bilplatser

Natt: bostader 30,6*1+kontor 1,1*0,2 = 30,6+0,2 =
30,8 bilplatser

Berdakningen visar att det ar storst efterfragan pa
natten, 31 bilplatser. Eftersom det 4r samutnyttjande
maste alla parkeringsplatser vara tillgangliga, varfor
inte besoksparkeringen behover sarskiljas.

Efter reduktionen for kollektivtrafik, bilpool, paver-
kansatgirder och samutnyttjande behover 31 bil-
platser, 10 bilpoolsplatser och 250 cykelplatser
anordnas

" Rdkneexempel )

\ J

RESERVPLAN

Fastighetsidgaren maste visa en reservplan for de bil-
platser som reducerats. Reservplanen ar till for att
sdkerstalla att fastighetsdgaren arbetar aktivt med
reduktionsatgarderna. Reservplanen bor vara parke-
ringskop.

15
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Alternativa parkeringslosningar for bil

GEMENSAMHETSANLAGGNING

I de fall fastighetsagaren inte kan tillgodose sin parke-
ring pa den egna tomten ar en l10sning att man inrattar
en gemensamhetsanlaggning. Gemensamhetsanlagg-
ningar passar bast vid en samtidig 16sning av par-
keringsutbudet for flera fastigheter, till exempel vid
nyexploatering. Om man i planskedet vill ha garantier
for att anlaggningen kommer att byggas i ett senare
skede ar det n6dvandigt att anldggningen regleras i
samband med upprattandet och antagandet av detalj-
planen. I den tillhérande planen, t ex en fastighetsplan,
ska det finnas information om gemensamhetsanlagg-
ningens omfattning och vilka fastigheter som ska
anslutas till den.

PARKERINGSSERVITUT

Ett annat satt att tillgodose parkeringsefterfragan for
en fastighet ar att skapa parkeringsservitut. Det inne-
bar att en fastighet far ratt att till viss del utnyttja en
annan fastighet eller anldggning som tillhor den.

PARKERINGSKOP

Bristen pd utrymme i centrum gor det viktigt att
skapa en effektiv 16sning for parkering. Vid fortatning
i centrum (nybyggnad och om- och tillbygnad) kan det
vara svartattanvanda sigav ovanstaende ldsningar. Ett
allternativ ar att uppfora parkeringsanlaggningar dar
man tar uten avgiftav de som vill ta del av parkeringen.
Sddana civilrattsliga avtal kan tillampas av kommunen
for att 16sa parkeringen i stadskdrnan. Parkeringskop
innebér att fastighetsagaren far tillgang till parkerings-
platser pd annan tomt genom ett avtal med kommunen.

Fordelen med parkeringskop ar att det ger mojlighet
att samutnyttja parkeringen i centrum i gemensamma
anldggningar vilket stimulerar en tét stadsstruktur.
Eftersom avstandet till bilen i regel blir langre nar
parkeringen inte finns pa den egna fastigheten okar
konkurrenskraften for cykel och kollektivtrafik. Fast-
ighetens ytor kan istdllet anvdndas till att skapa grona
gardar eller till mer cykelparkering vilket ger mervarde
for boende och verksamma.

For att parkeringskop ska kunna overvagas maste
gangavstandet mellan fastighet och parkering vara
acceptabelt. Parkeringen far inte anvisas till allman
platsmark. Den kan anldggas 6ver och under mark, i t
ex parkeringsgarage eller pa parkeringsdack. Parke-
ringen ska vara iordningsstélld inom rimlig tid daven
om en Kkortare provisorisk 16sning i de flesta fall kan
accepteras.

Det finns tva typer av parkeringskop: frikop och avlo-
sen

Frikop

Frikdop innebdr att fastighetsdgaren betalar ett
engangsbelopp per bilplats till kommunen mot att
kommunen atar sig att anldgga parkeringsplatserna.
Betalningen sker ofta i samband med att avtalet ingas
och summan beror i hog grad pa vilken typ av parke-
ringsanldggning som avses, eftersom avgiften ska mot-
svara anldggningskostnaden.

Avlosen

Avldsen innebar att fastighetsdgaren under ett visst
antal ar, ofta minst 25 ar, forbinder sig att hyra de
platser som kravs for fastigheten. Hyran ska motsvara

parkeringsanldggningens arskostnader, minskade med
arsintakterna.
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