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Fredrik Lager

Dialogméte for Ahus, Horna, Yngsjo, Rinkaby och Ripa pa
Seaside 2021-11-18

Narvarande:
Politiker: Pierre Mansson, Peter Johansson och Katarina Honoré

Tjansteman: Jimmy Kallstrom, Jonas Schrevelius, Kajsa Bjorklund, Rickard Wilhelmsson,
Henrik Wester och Jenny Grip, Tekniska forvaltningen, Marieth Johansson och Christian
Bjornsson, Mark och exploateringsavdelningen, Ellinor Dahlberg, Medborgarcenter, Ann-
Mari Lindberg och Katarina Olsson, Miljo och samhallsbyggnadsforvaltningen, Peter
Sonnsjo och Anna Nordin, Arbete och valfardsavdelningen, Ulrika Cedell och Lars Jennfors,
Kultur och fritidsférvaltningen, Pia Mastenstrand, Kommunikationsavdelningen, Kristina
Persson och Camilla Forsbring, Omsorgsforvaltningen, Mathias Dettman, och Annika
Mansson, Barn & Utbildningsférvaltningen, Eva-Marie Hagstrom, Johanna Pettersson och
Fredrik Lager, Tillvaxtavdelningen och Bobby Bengtsson och Ludwig Hilbertsson C4
Energi

Ett 90-tal besokare kom for att diskutera aktuella fragor med politiker och tjansteman.

Dialogmotena genomférs under denna mandatperiod i form av 6ppet hus med stationer
som bemannas av kommunens férvaltningar och bolag. Medborgarna har dar mojlighet att
traffa kommunens politiker och tjansteman for att framféra och komma med synpunkter
pa vad som ar angelaget for var och en.

Vissa fragor aterkopplas till enskilda deltagare efter motet. Svaren redovisas inte i denna
sammanstallning.

Inkomna synpunkter

Infor dialogmotet har allméanheten givits mojlighet att [amna in synpunkter och
onskemal. De tillsammans med en sammanstallning av de tankar, idéer, diskussioner
och synpunkter som framférdes pa motet redovisas har.

Bredband/fiber och solceller

C4 Energi fanns pa plats och informerade och svarade pa fragor. Framst rorde det sig om
fragor rorande solceller, laddstolpar och nér fiberanslutningen kan installeras i de
omraden som motet gillde.

Som svar pa en del av de fragorna sa ar det kostsamma projekt, och det kravs en hel del
bestillningar i dessa omraden. Men vi vet om detta och vi jobbar for att hitta olika
l6sningar pa detta.

Mer information samt tidsplan kommer att presenteras pa C4 Energis fiberkarta.

https://www.c4energi.se/privat/fiber/fiberkartan/
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Omsorgsfragor

Representanter fran kommunens motesplatser var med pa motet. Motesplatsernas fokus
ligger pa att skapa meningsfulla aktiviteter for invanare ute i samhallet.

Motesplatserna informerade om sin verksamhet fick fragor om hur man kan bli
kontaktperson och vad det innebar samt var det dven diskussioner om ofrivillig ensamhet,
familjehem och att kommunen séker kontaktfamiljer.

Trygghetsfragor

Ett 6nskemal om en storre polisir nirvaro i Ahus. Bade for att synas men dven for att f3
en mojlighet att fa prata med polisen.

Svar fran polismyndigheten. Varje onsdag 10.00-14.30 star polisen mobila kontor vid ICA
Kvantum. Dit &r man vdlkommen och diskutera fragor med dem.

Det diskuterades och stilldes dven fragor om grannsamverkan. Det finns mer att ldsa om
metoden pa https: //www.Kristianstad.se/sv/omsorg-och-hjalp /trygg-och-
saker/brottsforebyggande-arbete/grannsamverkan

Kultur- och fritidsfragor

Det undrades 6ver statusen pa Skateytan i Ahus?

Svaret ar att bestallning ar lagd till tekniska forvaltningen. Tidsplan har vi tyvérr inte fatt
annu. Dialog har skett med foretradare for Ahus Skateboardférening samt barn/ungdomar
pa Ahus fritidsgard, for att landa i den utrustning som man vill ha pa platsen

Angdende Utegym i Ahusparken s3 har en bestillning lagts till tekniska forvaltningen och
ambitionen ar att det finns pa plats till sommaren. Vi har forsokt anpassa utegymmet, sa
att det attraherar en bredare malgrupp jamfért med det utegym som tidigare 1ag vid Ahus
Seaside.

Fragor om Kristianstads kommuns planer for Ahus Museum

Svar: Det ar Regionmuseet som ar hyresgast och det ar i nuldget inte klart vad som
kommer att handa med verksamhet och lokal.

Forslag om att ha Miré-utstillning permanent i lokalen: Donationen dr omfattande och
lokalen ar inte &ndamalsenlig.

Onskemaél om att utéka nyttjandet av Kantarellbadet. Forslag limnades pé att installera
en enkel bastu i omkladningsrummen. Dar finns gott om plats i de 6verdimensionerade
lokalerna och en bastu behovs! Sarskilt dldre och simskolebarn vill virma sig mellan
simturerna.

Forlang sasongen april-oktober med ett mobilt tak 6ver bassangen. Det skulle betyda
mycket for simskolan, dd Ronnow nu ar stangt. Likasa for allmdnheten att kunna


https://www.kristianstad.se/sv/omsorg-och-hjalp/trygg-och-saker/brottsforebyggande-arbete/grannsamverkan/
https://www.kristianstad.se/sv/omsorg-och-hjalp/trygg-och-saker/brottsforebyggande-arbete/grannsamverkan/

Kristianstads 3(8)
kommun

motionssimma en stor del av dret. Hotellet och hela byn far ocksé en 6kad attraktionskraft.
Svar: Kultur- och fritidsforvaltningen och tekniska forvaltningen ser inte forslaget om
bastu i omklddningsrum som en l6sning. Daremot skulle det ev. kunna vara mojligt med en
fristdende bastu. Detta 4r da en fraga om kostnad och prioritering.

Ang. mobilt tak sa ar det en fraga som ar forknippad med bade utmaningar vad galler
ventilation och hallbarhet men det dr ocksa en stor kostnad for en begransad tid

Fraga om pa att uppratta speciella cykelleder i skogen, precis som det finns avsatta
ridleder i skogen.

Svar: fran Kultur- och fritidsforvaltningen Det finns inga sddana planer i nuldget. Det gar
naturligtvis att diskutera om det finns mojlighet och inte minst medel att projektleda
anlagga och skota en sarskild MTB-led pa den mark som kommunen &dger. En sarskild led
kan avlasta de vanliga stigarna men det beror pa hur intressant den kan utformas for
cyklisterna. Att anldgga MTB-led ar generellt ingen expertis vi har inhouse pa kommunen
utan bor ske med utdvarna.

Allemansratten dr grunden for utomhusvistelse och utgangspunkten ar att vi samsas i
naturen med de resurser och anliggningar (ex stigar) som finns.

Ar det flera eller m&nga som upplever att MTB ir ett problem i det omradet s& far vi
saklart titta ndrmare pa det, med den brasklappen att vi endast har radighet 6ver den
mark som kommunen ager.

Barn och utbildningsfragor

Det framfordes onskemal om att dagis och skola ska byggas ut i Yngsjo med tanke pa
den utbyggnad som sker i Yngsjo med omnejd?

Svar: Barn och utbildningsférvaltningen har svarat: Vi gor regelbundet analyser av
nybyggnationer och foljer barn- och elevutvecklingen i Ahus-omradet. Vi ser
fornarvarande inget behov av nybyggnationer for att inrymma de barn som kommer att ha
behov av forskola i omradet i och omkring Ahus.

Bostads- och utvecklingsfragor

P& motet informerades det om den Férdjupade dversiktsplanen fér Ahus.

Syftet med arbetet ar att ta fram ett beslutsunderlag for den exploatering och utveckling
som kravs for att Ahus ska fortsétta att utvecklas till en attraktiv ort i Kristianstads
kommun.

Mer information finns dven pa www.kristianstad.se/ahus,
dar finns majlighet att skriva in synpunkter eller anvanda frageformularet digitalt.

Tanken &r att fram till 2035 ska det planeras och uppfdras 700 bostader.
Transval 300 st

« Tappet 190
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»  Smahus Aspet 15
* Kollekulla 100
» Stinsen 70

* Yngsjovagen/Transval 25

Ahus 42:165 Ett forslag ny detaljplan har tagits fram for Ahus 42:165 med flera i
Transvsal. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for bostader i varierad utformning.

Ahus 557:52 Ett forslag till ny detaljplan har tagits fram for framforallt parkering, lager
och kontor.

Horna 3:12 Ett forslag till ny detaljplan har tagits fram foér blandad
verksamhetsanvéndning och férskola i Ahus.

En annan diskussion som var ventilerades var parkeringen vid evenemangsstranden.
Enligt ndrboende var 6verenskommelsen att de var lovade skydd mot
hamnverksamheten.

Bygglovsfragor

Varfor ar det fritt fram for vissa att bygga ndrmre dn 4,5 m fran allmédnning, jag blev nekad
och ingen dispens kunde ges, men flera platser i "nya" Tappet ar det tydligen ok, var finns
likvardigheten, eller kommer ni att stavja detta eller ska det vara vilda vastern som galler

Svar: Regler gillande bebyggelses avstand till fastighetsgrans varierar beroende pd om
omradet ar planlagt eller ej och om planerna ar gjorda efter PBL tradde i kraft eller fore.

For planer gjorda efter PBL sa géller de bestimmelser som anges i den gillande
detaljplanen. I de relativt sentida detaljplanerna vid Tatoértsvigen tror jag att man tillater
komplementbyggnader 1 meter fran grans. Jag ar timligen sdker pa att man inte har tillatit
nagon narmre plancering dn sa i nagot bygglov men i teorin kan man alltid prova en liten
avvikelse fran planbestimmelser.

I planer fore PBL (1987) sa giller byggnadsstadgans generella bestimmelse om 4,5 meter.

Utanfor detaljplan och sammanhallen bebyggelse giller byggnadsstadgans generella regel
om 4,5 meter for bygglovsbefriad bebyggelse som komplementbyggnader. [ bygglov kan
man dock préva ndrmre placering da det saknas reglering i detta fall.

For bygglovsbefriade byggnader (friggebod, attefallsbyggnader) galler andra regler som ar
direkt inskrivna i PBL. Dar giller avstand 4,5 till gata och allmén plats (park, natur). Mot
granser for granne géller 4,5 meter om grannen inte medger narmre placering. Om
grannen medger ndarmre ar det ok.
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Om man bygger nédra grans maste man ocksa beakta och folja de branskyddskrav som kan
stallas pa byggnaden enligt BBR.

Sen finns ibland andra lagstiftningar dn Plan- och bygglagen som kan paverka hur nira
grans man far bygga, t.ex. hinderfritt avstand enligt vaglagen. Da kan det handla om léangre
avstand, generellt 12 meter och ibland utokat till 30 respektive 50 meter.

Renhallningsfragor

En fraga gillande begrinsningar pa kommunens atervinningsstationer och att det
borde vara fritt att kéra in dar under 6ppettiderna sd manga ganger man behover.
Oppettiderna ar tyvirr konstiga, Sppnar mycket sent pa vardagar. Ur miljésynpunkt bor
man kunna kdra in pa tippen nir man ar pa vag nagon stans. Nu far man planera och fylla
bilen varje gang.

Svar fran Renhallningen. Nar det giller antal bes6k/ar pa vara atervinningscentraler, sa
har vi gjort en beddmning utifrdn vad som ar rimligt att ett hushall producerar i avfall/ar.

I den taxa som ar beslutad i fullmaktige ingdr bl.a. en grundavgift. [ denna ingar i sin tur
bl.a. besoken pa vdra dtervinningscentraler.

Grundavgiften finansierar de 24 besok/ar som en villadgare tilldelas. Dar ar det viktigt att
papeka att samtliga taxebetalare delar pa denna totala kostnad.

Om man kommer 6ver gransen pa 24 besok/ar betalar man darfor en extra avgift for
detta. Pa detta vis far alla kunder samma behandling och kostnad.

De kunder som har utékade behov, av olika anledningar, far darfoér betala extra.

Vi anser nog att vara dppettider totalt sett dr valdigt generosa. Vid en férdandring av
Oppettiderna tittar vi bl.a. pd nar vara kunder besoker oss.

Manga av vara kunder ar lediga pa helgerna, och darfor valde vi att utéka var service da. Vi
ser ocksa att manga girna besoker oss sent pa eftermiddagarna hellre &n pad morgonen.

Vara anlaggningar kraver skotsel och underhall, som ar lattare att utfora och med mindre
risker nar vi inte har besokare pa plats.

En annan aspekt dr var personal. De arbetar mycket, bl.a. pa helgerna, och behéver vara
lediga och dterhdamta sig mellan arbetspassen.

Naringslivsfragor

En diskussion om att kommunen kunde ta fram ett storre omrade for
foodtrucksverksamhet. Idag har vi specifika platser rekommenderar specifika platser
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for foodtruck men det som 6nskas ar att ett storre omrade skulle tas fram med toaletter,
bord, stolar.

Skotselfragor

En generell diskussion om ovardade tomter och vad kan kommunen gora at detta?

Nar det géller ovardade tomter sa dr det kommunens bygglovsavdelning som handhar
arende med ovardade tomter. Finns det synpunkter pa en specifik tomt som man tycker ar
ovardad gar det bra att géra en anmalan direkt till Kristianstads kommun.

Medborgare har uppmirksammat kommunen om att den aterstiende konventmuren ar pa
vag att rasa da en sten har fallit. Omradet ar nu avsparrat och det har borjat ett arbete med
att skissa pa ett satt att radda den aterstaende muren. Det kommer att byggas ett tak och
mura fast ndgra av de nerfallande stenarna. Innan vi borjar bygga kravs tillstand fran
lansstyrelsen. Skiss ar klar och ans6kan ar inskickad och nu invéntar vi besked.

VA-fragor

Det upplevs att det ar daligt vattentryck pa det kommunala vattnet i Rinkaby. Detta
har markts av dnda sedan var/sommaren 2018. Tekniska forvaltningen har utfort
kontroller pé vattenledningarna och konstaterat att det 4r valdigt daligt vattentryck. Aven
efter att en tryckforstiarkare har installerats i pumpstation ar trycket valdigt daligt.

Svar: Det som beho6ver goras ar att reparerar serviser som lacker for att pa sa satt kunna
oka trycket till fastigheterna. Detta uppdrag ligger i verksamhetsplaneringen.

Trafik- och kollektivtrafiksfragor

Trafikfragor i dess olika former kom fram pa motet. Framforallt var det mycket fragor och
funderingar vad kommunen kan gora for atgarder for att bilister ska halla gillande
hastighet pad vagen. Fragor om belysningen och slantklippning langs vagen diskuterades
ocksa.

Generellt kan man siga att om man upplever att bilister kor for fort hanvisar vi att kontakt
tas med polismyndigheten for att framfora sina synpunkter. Nar det galler 6nskemal om
de 6vriga 6nskemalen har inte kommunen radighet i att gora féorandringar pa dessa vagar
da Trafikverket ar viaghallare. Viagar som Trafikverket har radighet 6ver delger vi de
inkomna synpunkterna till efter motena.

De vagar som kommunen ar ansvarig for kommer Tekniska férvaltningens trafikenhet att
se over.

Har foljer en lista pa de diskussioner som fordes.

Synpunkter som ar Trafikverkets ansvar:

Synpunkt pa att Infart till Galltoftavagen fran vag 118 ar for smal/trang for att en lastbil
ska kunna ta svangen normalt utan att komma Gver pa motsvarande korbana eller att
lastbilen ska behdva anvanda trottoaren som &r placerad pa Galltoftavagens hogra sida
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med riktning mot Gélltofta.

Aven vagens bredd &r inte enligt reglerna for att tung trafik ska kunna anvandas enligt
sakerhetsregler. Mellan 100 - 300 meter in pa vagen blir vagen smalare sa tva lasthilar
eller traktorer inte kan métas. Fordonstrafiken har 6kat det senaste aret och Rinkaby
Ovningsfalt har 6kat sin verksamhet med tunga transporter till och fran 6vningsfaltet.
Det finns ocksa en planerad omdragning av Galltoftavagen ifran Pansarvagen med
anslutning till Hallingavégen. Vad hander med denna planerade omdragning?

Det 6nskas dven en gangbana. Eftersom véagen idag anvands som genvég till E22 for
manga bilister.

Svar: Kristianstads kommun har gjort en Atgardsvalsstudie (AVS) av vag 118.
Utredningen &r skickad till Trafikverket som &r ansvarig trafikhallare. 1 AVS:en finns
foljande atgard. | dec har E22 varit 6ppen i ett ar och det &r sa lang tid som Trafikverket
rekommenderar att man avvaktar effekter av en ombyggnad. Hela AVS:en bildggs i
motesprotokollet.

Anslutade végar/korsningar

brister som utredningen
lyfter fram

motortrafikanter

Relevans Uppskattad kostnad
Nr. Atgiird som studerats | Problem/brist/ ?,ﬁ:n:'gt mht“x’lﬂ?:ll?m g(:llidatﬁan;grin ) Bodimaing G vidare I;H(;::L:‘z:;:;enwr samt motiv
" | och bedomts behov som hanteras oy A . B genomforbarhet | Ja/Nej S ; e
principen | Forstd situationen | intervall. Anges niir ; till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | tillimpligt.
BT P—— Utredningen bor drivas av kommunen
H:#ﬂ:ﬁ?l:r;‘(l’,ﬂ:“ﬂl Framkolighet och 1 dé nyttor och eventuella dtgirder
18 (n“h‘mlﬁt \':ig'llig) utifrén de trafiksikerhet for Krivs vidare 90000 (150 Medel Ja sannolikt ar storst pd lokal niva.
sl g oskyddade och utredning utredningstimmar) ’ : Utredningen bor dven avvaktas tills

effekterna av ombyggnaden pd E22 ar
synliga

Minska risken for att linga
fordon kor upp pé
trottoaren, hogersving

Trafiksiikerhet oskyddade

Synpunkter som ar Kommunens ansvar

Medel

R0 00N

Hiie

Reflexstolpar eller liknande, Om
stalnarna kéirs ner iir dot en indikation

Sodra Piggagatan, vid Ahusparken, dr GC-vigen for smal, 6nskar ngn sorts atgard sa att

den breddas sa att man kan motas.

Potthal pa Sodra Piggagatan i hojd med Ahusparken.

Notis: Felet dr nu atgardat.

Képmannagatan ar i daligt skick. Onskemal om att halen i gatan lagas
Svar: Upptaget i felanmalan. Planeras 2023-2024.

Slussvégen ar i daligt skick. Onskemal om att Kommunen ser 6éver bidrag med

vagforeningen.

Harkranksvagen, kommunens del, Det ar mycket rétter och sliten beldggning
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Overgangsstille tippetleden vid campingen. Svar: Tas med i 6versyn kring omradet.

Synpunkter som ar Region Skanes ansvar
Onskemal om pagatag till Ahus framfordes.

Synpunkter pa busstrafiken till och fran Ahus. Det upplevs att det blivit samre. Att kora in
pa Tappetsleden ar OK , kommunen sager att Ahus fir en buss som gar runt i Ahus men
det ar ju inte sant, idag gar den mer runt nar den gar Fadriften i ena riktningen och sedan
Stubbagatan och Kolonivagen tillbaka, varfor andra pa den rundan? Nu fick ni bygga fler
hallplatser pa Fadriften och S6dra Piggagatan helt onodigt.

Svar Nar det galler att fortsitta kora linje 551 i Ahus som den ar idag dven i fortsattningen
var inget alternativ for Skanetrafiken (som dr huvudman for kollektivtrafiken).
Kommunen férde manga diskussioner med Skanetrafiken om att fa behalla
kollektivtrafiken i den 6stra delen av Ahus, resultatet blev linje 552. Orsaken till
strackningen ar bland annat att Skanetrafiken rent generellt inte ar for att en buss gari en
slinga runt. Kommunen ville ocksa att om man stiger pa bussen exempelvis pa Fadriften
att man dven ndr man ska tillbaka kan hoppa av pa Fadriften. Forandringen av
busstrafiken i Ahus har varit en friga som pagatt under flera ar och diskuterats mycket pa
ledningsniva mellan kommunen och Skanetrafiken

Gang- och cykelvagar

P4 Gang- och Cykelvigen vid Ahmans anmaldes det att det finns rotgenomtringningar.
Notis: felanmaélan lagd till ansvarig driftledare, finns redan inventering gjord

Sydostleden - 6nskar att den byggs ut pa Avagen sista biten ut mot 118.

Onskemal om cykelvig utmed tippetleden fran 118 till campingen och mellan Ripa och
Ahus.

Belysningsfragor

Onskemal om belysning pa GC-vag Ahus -> Yngsjo. Svar: Kommunen foljer trafikplan och
dess prioriteringar.
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1. Bakgrund och syfte

Ar 2005 métesseparerades vig 118 delvis mellan Kristianstad och Horna. Det 16ste vissa
trafiksdkerhetsproblem, men orsakade samtidigt andra problem eftersom det ldngs strackan finns ett
storre antal anslutningar och korsningar som inte dtgardades vilket frimst bedoms paverka
trafiksdkerheten negativt.

Végen utgor ett starkt regionalt busstrdk som trafikeras av Skanetrafiken och det finns ett antal
busshéllplatser inom utredningsomrédet som inte &r lampligt utformade.

Studiens syfte 4r att ta ett helhetsgrepp pa vigstrickningen mellan Ahus Tappetleden och trafikplats
Hammar med vig 118 som utgangspunkt. Trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet &r omraden
som prioriteras.

2. Problembild

Kollektivtrafik

Hallplatserna langs med strackan behover utredas ur ett trafiksiakerhets- och tillgdnglighetsperspektiv.
Restiderna bedoms inte konkurrenskraftiga i dagsléget vilket framst beror pa antal stopp (héllplatser)
langs vagen och den ojimna hastigheten.

Anslutande vagar

Det ar problematiskt att biltrafikanter genar pd mindre vigar till och frén E22 vilket 4r negativt for
trafiksdkerhet och boendemilj6. Denna trafik bedoms vara storst pa vigarna Galltoftaviagen (vig 1662),
Hallingavigen (1665) och Nybodalsvigen (2073) En god framkomlighet pa vig 118 ar viktig for att
trafiken ska vilja den sdkrare vigen. Korsningarna till de anslutande viagarna behdver utredas ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Tillgénglighet

Langs strackan dr hastighetgranserna valdigt varierande vilket bidrar till en ojamn rytm. Detta skapar
framst problem for kollektivtrafiken som har langre accelerationstider vilket minskar den upplevda
attraktiviteten for kollektivtrafiksresenérer nir bilister kor forbi. Hastighetesgranserna behover
utredas ur ett milj6- och framkomlighetsperspektiv.

Jarnvag
Plankorsningarna vid Galltoftavigen och Hallingavigen behéver utredas ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv eftersom det har det intraffat incidenter dar.

3. Avgransningar

Studien avgrinsar sig till trafikslaget vig och inkluderar alla trafikantgrupper. Aven jirnvigen
inkluderas, med fokus pa plankorsningar, ur ett trafiksdkerhetsperspektiv for motortrafikanter.
Eventuella dtgirder kan bli aktuella pa eller i anslutning till vig 118 mellan Tappetleden i séder och
Trafikplats Hammar i norr. Strackan ar totalt 10,5 km lang.
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Figur 1: Geografisk avgrénsning, védg 118 mellan Tpl Hammar & Ahus Téppetleden

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

7 (36)



8 (36)

4. Intressenter

Tre priméra intressenter har identifierats:
- Kristianstad kommun
- Region Skane; Regional Utveckling och Skénetrafiken

Sekundaira intessenter:
- Forsvarsmakten
- Réaddningstjansten och Polisen

5. Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

- PM Trafikomf6rdelning E22 (Sweco 2017-05-30)

- Trafikutredning Gilltoftavigen, (Tyréns 2014:10:02)

- Superbusskoncept Ahus-Osby/Almhult, Trafikeringsstudie (Trivector 2014:13)
- Linjeutredning Ahus (Skanetrafiken)
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6. Nulage

I detta kapitel presenteras en nuldgesrapport fran utredningsomrédet som ligger till grund for
problembilden.

Overgripande funktion

Vig 118 16per mellan Bjarlov i norr och Olserod i soder. Bade i norr och séder ansluter vag 118 till vag
19. Dar imellan passeras Skanes fjarde storsta tatort Kristianstad och en av Ostra Skénes storsta
basorter Ahus. Vig 19 ir utpekad som en regionalt viktig viig da den binder samman norddstra Skine
med Sydostra Skéne. Vag 118 kompletterar vig 19 vad géller att binda samma nordvéstra delarna med
sydostra delen av Kristianstad kommun. Strax utanfor Kristianstad kopplar 118 dessutom till E22.
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Figur 2: Vag 118, évergripande roll i vdgsystemet
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Malpunkter

Vig 118 mellan Ahus och Kristianstad har en viktig funktion som vig for pendling till och fran
arbetsplatser och gymnasieskolor. Det ir mellan Ahus och Kristianstad som viig 118 ér hogst belastad.
Kristianstad &r en stor malpunkt for arbete och studier. Trafiken pa vig 118 ar tatast under nagra fa
timmar p& morgon och eftermiddag.

Vigen anvinds vidare av godstrafik mellan Ahus och E22 riktning 6sterut. Malpunkter i Ahus for
godstrafiken #r forutom Ahus Hamn bland annat ett antal storre industriféretag, dir Absolut Company
ir mest tongivande. Vagstrackningen har ett starkt strak for pendling med kollektivtrafiken med totalt
sju busshéllplatser pa strackan.

Vig 118 passerar dven genom Rinkaby och Horna. Vister om Rinkaby ligger ett naturreservat och
Forsvarsmakten har 6vningsverksamhet i omrédet.

Vagstrackningen omges av jordbruk vilket genererar en hel del tunga och 1dngsamma transporter
under vissa delar av aret. I Ahus har Lantmiinnen en spannmaélsmottagning vilket utgér en malpunkt
for langsamtgéende fordon.

Viégen ar under sommarhalvaret popular for turisttrafik. Besokare i 6stra Skdne anvander ofta viagen
di den fungerar som en koppling mellan beséksmal pa Osterlen och viig E22 riktning 6stra Gotaland.
Ahus ir i sig ocksa ett stort besoksmal som genererar mycket sdsongsbetonad trafik under sommaren.
Antalet boende i orten 6kar fran ca 10 000 till ca 30 000 under sommarménaderna.

Ett handelsomréade héller pa att etableras vid trafikplats Hammar. Inom kort kommer en ny trafikplats
att byggas i narheten av Eko (tpl Backaskog) vilken mojligen kan 6ka trafiken pa de mindre vigarna
norr om Ahus.

Trafik och hastighetsgranser

Tillgéingligheten pa vigstrickningen 118 mellan trafikplats Hammar och Ahus Tippetleden &r i stort
god, det finns inga framkomlighetsproblem forutom pa enstaka dagar under sommaren. Trafikverket
efterstravar en vaginfrastruktur som ar sjalvforklarande och normal hastighetsgrans pa
mittseparerade viagar dr 100 km/tim.

Trafiken mellan Ahus Tippetleden och Trafikplats Hammar varierar fran strax 6ver 8000 fordon per
dygn norr om Rinkaby till ndstan 9000 pa sédra sidan. Den tunga trafiken (lastbilar och bussar) star
for 12 % av trafiken. Figur 3 visar trafikflodesuppgifter for viag 118 och de anslutande vigar som
bedoms vara av betydelse. Figur 4 presenterar hastighetsgrianserna pa vag 1118.
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Genom Rinkaby har vig 118 en hastighetsgrians pa 40 km/tim forutom i h6jd med Kyrkvéigen dar det
ar 30 km/tim mellan 07:00 — 19.00. Strackningen med dessa hastigheter ar totalt cirka 1,7 kilomter
lang. I Rinkaby finns ett antal 6vergangstéllen med refug samt ett som ar signalreglerat. Bade i norr
och soder finns tatortsportar. Langs den véstra sidan finns separerad gang- och cykelvig och langs den
Ostra sidan finns trottoar. Rinkaby har cirka 1000 invanare och en skola for drskurs forskola till 6 med
tillhorande fritidsverksamhet. Skolan har cirka 60 elever.

Horna har cirka 100 invinare och det ligger en del bebyggelse langs 118 i form av bostadshus.
Hastighetsgrans dr 60 km/tim och lidngs den vistra sidan finns en separerad gang- och cykelbana. Det
ligger dven en busshallplats pa strackan.

Vig 118 passerar dven Viby. Hastighetsgransen pa 118 i h6jd med Viby dr 9o km/tim och vigen ar
motesseparerad. Det finns bland annat en skola i Viby med drygt 120 elever frén forskoleklass till och
med arskurs 6.

Hastighetssittningen pa vagstriackan varierar fran 40 — 9o km/tim (se figur 4). Vid de métningar som
ar gjorda visar det sig att 85-percentil 6verstiger skyltad hastighet ndgot. Matpunkter saknas i Rinkaby
dir skyltad hastighet ar som lagst. Nedan redovisas punkterna (samtliga matningar ar fran 2006).

Matpunkt Skyltad hastighet (km/tim) | 85-percentil (km/tim)

Strax norr om Tappetleden 90 93
Strax Soder om Rinkaby 90 94
| héjd med Viby 90 98

Fran trafikmatningar i hjd med Horna i augusti 2017 har uppgifter tagits fram pa hur trafiken
varierade i snitt under ett vardagsdygn (se tabell 1).

Trafikens variation under ett dygn (2017-08-09/10)
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Figur 5: Trafikens variation, vdg 118 i h6jd med Horna
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Ovriga anslutande och alternativa végar

Langs vagen finns ett antal anslutnings- och alternativvvigar, nedan beskrivs dessa. De korsningar
som bed6ms paverka vig 118 dr numererade i figuren nedan och beskriv under korsningar.
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Figur 6: Anslutande végar och korsningar
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Vag nr / Trafikflode Hastighet 85-percentil | Vagbredd

namn (ADT) (km/tim) (km/tim) (m) Vighallare
1648 5000 80 Saknasdata |6-9 Statlig
2073 390 70 67 9,3 Statlig
1665 850 70 92 6,5 Statlig
1662 1940 50 60 5,5 Statlig
Tappetleden | Saknas data 60 Saknas data | 8 Kommunal

(1648) Asumviigen: ir en alternativvig for de som reser mellan Ahus och Kristianstad. Asumvigen
har hastighetsgrins 8o km/tim mellan titortsgrinsen i Norra Asum och vistra Ahus vid infarten till
Ahus &tervinningsstation. Strickan priglas av relativt god standard med en viigbredd p4 9m mellan
Norra Asum och Kavrobro dir Helge A passeras. En anslutning av storre betydelse finns pé strickan
vilket dr viag 1646 mot Giardskopinge. Trafikflodet 1angs vagstrackningen ar cirka 4000 fordon/dygn.
Mellan Kavrébro och Ahus har vigen ligre standard med en vigbredd pa 6,4 m och ett trafikflode pa
cirka 5000 fordon/dygn.

Asumvigen mellan Hovby och Ahus nyttjas av trafikanter som firdas mellan Ahus och E22. De
ansluter/limnar E22 vid Tings Nobbelov och ska vidare mot sydvistra Skine alternativt mot Ahus.
Relativt mycket lastbilstrafik och jordbruksmaskiner fiardas lings denna rutt med ett trafikflode pa
cirka 1200 fordon/dygn varav 150 tunga fordon. Bland annat Ar Ahus hamn en stor tongivande
malpunkt.

I dagsliiget gar ingen buss i linjetrafik lings Asumvigen. Ambitionen har varit att viig 118 ska alstra
merparten av trafiken mellan Kristianstad och Ahus och att Asumvigen ska ses som ett komplement
for trafikanter som inte har mélpunkter i centrala delarna av de bagge titorterna. Vagens funktion som
koppling mellan E22 - Ahus och vig 21 - Ahus #r viktig och 6kade fléden innebér risk for simre
framkomlighet och 6kat antal incidenter i form av trafikolyckor. Malet har varit att frimja vag 118 pa
ett sidant satt s att det 4r den mest attraktiva vigen for arbetspendling.

(1662) Gilltoftaviagen: Vigen ar tankt att anviandas for boende i omradet och lantbrukstransporter.
Det har under en ldngre tid varit kdnt inom Trafikverket att vig 1662 anvands som smitvag till E22
vilket bidrar till ett hogre trafikflode, viagen ar inte ar utformad for det. Trafikflodet var ar 2013 cirka
2000 f/d varav 160 tunga fordon. Vigbredden &r 6,5 meter.

(1665) Hallingavigen: Vigen ir tdnkt att anvindas for boende i omrédet och lantbrukstransporter.
Det har under en lingre tid varit kdnt inom Trafikverket att vig 1665 anvinds som smitvag till E22
vilket bidrar till ett hogre trafikflode, vagen ar inte ar utformad for det. Trafikflodet var &r 2016 cirka
850 f/d varav 70 tunga fordon. Vigbredden ar 5,5 meter.
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Trafikverket kommer inom kort att bygga en ny trafikplats pa vag E22 vid Biackaskog och det finns
bedomningar? som visar att detta kan leda till att trafiken pa Hallingavéagen okar (frén 850 till 1350
fordon/dygn).

(2073) Nybodalsvigen: Ett korfilt i bdda riktningar och ett véanstersvangfalt. Nybodalsvigen
anvinds flitigt som genvég till/fran Tpl Fjdlkinge vid E22. Vid platsbesok (juli 2017) observerades
ménga fordon bade pa for- och eftermiddag.

Korsningar
(1) Fribetsviigen: Trevigskorsning. Denna korsning bedoms inte paverka framkomlighet och
trafiksdkerhet pa vig 118 pé grund av det laga trafikflodet och utformningen.

(2) Byholmsvigen/Fribetsvigen: Fyrvigskorsning. Denna korsning bedoms inte paverka
framkomlighet och trafiksdkerhet pé vag 118 pa grund av det liga trafikflodet och utformningen.

(3) Byholmsviigen: Fyrvigskorsning med mojlighet att korsa viag 118 (6ppning i racket). Ett korfalt i
sodergaende riktning, tva i norrgaende. Endast behorig trafik far anvinda den véstra vagen.

(4) Korsning med enskilda vigar: Fyrvigskorsning. Ett korfalt i sodergaende riktning och tva i
norrgéende. Det finns en dkerviag pa norra sidan av viagen. Grusvigen som ansluter viag 118 bedoms
inte fylla ndgon funktion. Oppning i ricket vilket gor det mojligt att korsa vig 118.

(5) Viby Kyrkvag/Norrevangsvagen: Fyrviagskorsning. Ett korfilt i varje riktning och ett
vanstersviangfilt. Det finns en busshallplats i hojd med korsningen. Det har inkommit klagomal fran
boende om smittrafik pa Norrevangsvagen. Trafikverket har nyligen provat att fa sitta 40 km/tim pa
Norrevangsvigen, men fick avslag.

Trafikverket kommer inom kort att bygga en ny trafikplats pa viag E22 vid Biackaskog och det finns
bedomningar2 som visar att detta kan leda till att trafiken pa Nybodalsvigen okar.

(6) Stengardsvigen: Fyrviagskorsning. Tva korfalt i bada riktningarna och ett vinstersviangfilt.
Oppning i ricket vilket gor det mojligt att korsa vig 118.

(7) Byholmsvigen/Hommenasvigen: Fyrviagskorsning. Tva korfilt i varje riktning. Stor och
svaroverskadlig, jordbrukstransporter (langsamtgiaende) har mojlighet att korsa vig 118 i denna punkt.

Trafiksakerhet och olycksdata

Nedan presenteras de punkter dar flest incindeter har intraffat. All data 4r hdmtad frén STRADAS och
giller perioden mellan ar 2000 — 2017 (se figur 6).

1 PM Trafikomférdelning E22, Sweco, 2017-05-13
2 PM Trafikomférdelning E22, Sweco, 2017-05-13

3 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet.
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Figur 7: Olycksdata, vdg 118 mellan tpl Hammar och Tdppetleden

Punkt 1 — Korsning 118/2073

Ej personskadeolycka

I korsningen har det skett dtta incidenter varav fem klassade som korsande-motorfordon, en
fotgidngare-motorfordon och en backning/vandning/u-sving. En olycka hade dodlig utgang vilket
skedde nir en oskyddad trafikant skulle korsa vig 118. Tva av incidenterna klassas som allvarliga, en

dodsolycka och resterande incidenter lindriga.
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Punkt 2 — Rinkaby
Genom Rinkaby har det skett 23 incidenter varav de flesta klassats som lindriga. Majoriteten av
incidenterna ar cykel singel/fotgdngare singel och upphinnande-motorfordon.

Punkt 3 — Horna

Genom Horna har det skett 13 incidenter, tre upphinnande motorfordon, tva singel-motorfordon, tva
avsvangande motorfordon, och resterande incidenter med oskyddade trafikanter. Tre av olyckarna
klassas som allvarliga.

Cykel

Sydostleden, den 27 mil langa cykelleden mellan Simrishamn och V#xj6, har sin strackning mellan
Kristianstad och Ahus. Sydostleden blev 2016 Sveriges andra nationellt klassade turismcykelled.
Certifieringen intygar att leden dr av hog kvalitet, trafiksdker samt att det finns ett brett utbud av
upplevelser och service lings leden. Certifieringen innebér dven att leden ar skyltad utifrén nationell
standard och nir man cyklar leden foljer man tryggt de réda och vita skyltarna markerade med nr 2,
oavsett fran vilket hall du valjer att starta4.

Vad giller pendling med cykel s dr bedomningen ar att det finns valdigt goda mojligheter att att ta sig
mellan Ahus och Kristianstad pé ett trafiksikert sitt. Framkomligheten r dver lag god. Delstrickan
inom Rinkaby tétort innefattar ett antal konfliktpunkter. Dels ar det begrinsad yta vid méte med
oskyddade trafikanter. Darutover finns det ett antal utfart fran lokalt vignit som ansluter till 118.

Ahus, sivil som Kristianstad, har ett mycket vil utbyggt lokalt cykelvigniit vilket bidrar att det finns
goda kopplingar oavsett start- och méalpunkt inom straket. En méitning gjord strax séder om Rinkaby
2012 visar att 69 cyklister rorde sig i straket (Trafikia). Detta ar en punktmatning och tilldggas skall att
sommarmaéinaderna torde visa pd en 6kning av cyklister som fiardas i straket.

*https://sydostleden.se/item/skyltning-navigering-pa-sydostle-den/weqgxxxkbv21qom7pgzgvkxkvah4ptlcg
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Figur 8: Cykelférbindelser inom utredningsomradet
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Liangs den aktuella striackningen finns sju busshallplatser som trafikeras av Skanetrafikens linje 551
Kristianstad — Ahus — Yngsjo - Furuboda. Dessutom gér linje 84 direkt till arenan i Kristianstad i
samband handbollsmatcher. Pendling med bil ir omfattande mellan Ahus och Kristianstad och det
bedoms finnas en stor potential for 6verflyttning till kollektivtrafik.

Vid samtliga hallplatser méste trafikanterna korsa vag 118 i plan. Vid en av héllplatserna ar viag 118
mittseparerad med vajerricke vilket forsvarar for for bussresenirer att korsa vigen sikert avsevart.

I en utredning gjord av Skanetrafiken diskuteras moéjligheten att sdnka restiden genom att sl ihop
héllplatserna vid Viby till en for att kunna koncentrera resurser till att gora den kvarvarande

héllplatsen trafiksidker for oskyddade trafikanter.

& TRAFIKVERKET
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Figur 9: Busshaéllplatser inom utredningsomradet
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Ahus Téppetleden

Busshallplatsen ir beldgen strax innan Ahus i h6jd med TAppetleden. Vig 118 ér vid den aktuella
platsen 8 meter bred med en hastighetsgrans pa 70 km/tim. Det finns en passage med refug 6ver vig
118 och pé bada siorna finns en cykelparkering med plats for 45 cyklar var. Badda héllplatsldgena ar
utrustade med plattform och bussficka.

Antal péstigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 8 11
Mot Ahus 1 1

P

Horna Gamla stationen

Busshallplatsen ar placerad vid Horna cirka 2 kilometer séder om Rinkaby. Vig 118 &r vid den aktuella
platsen 11 meter bred med en hastighetsgrians pa 60 km/tim. Hallplatsldge A ar utrustad med
plattform. Lage B ar utrustad med vaderskydd, plattform och cykelparkering.

Antal pastigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 16 15
Mot Ahus 5 5
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Rinkaby Skjutféltsvdgen

Busshallplatsen ar placerad i Rinkaby cirka 1 kilometer soder om Rinkaby Torvvéigen. Vag 118 &r vid
den aktuella platsen 9,5 meter bred med en hastighetsgrans pa 40 km/tim. Hallplatsldge A ar utrustad
med plattform. Lage B dr utrustad med vaderskydd, plattform och cykelparkering.

Antal pastigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 69 69
Mot Ahus 24 19

Rinkaby Torvvégen

Busshéllplatsen ar placerad vid Rinkaby strax norr om vag 1665. Vig 118 ar vid den aktuella platsen
9,5 meter bred med en hastighetsgrans pa 40 km/tim. Hallplatsldge A och B ar utrustade med
vaderskydd, plattform och cykelparkering.

Antal péstigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 23 26
Mot Ahus 5 6

Fribetsvdgen

Busshallplatsen dr placerad mellan Viby och Rinkaby. Vag 118 ar vid den aktuella platsen 13 meter
bred och moétesseparerad med en hastighetsgrians pad 9o km/tim. Buss 551 trafikerar linjen men fran
och med 2015 stannar dven buss "84 Kristianstad Arena” hér. Linje 84 gar till IFK Kristianstads
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hemmamatcher i Elitserien. Hallplatslage A och B ar utrustade med viaderskydd, plattform och
cykelparkering.

Med hjilp av parallellvigar kan man ta sig sdkert till och frin bagge héllplatsldgena, dock har
anknytningarna vid lage B brister. Mellan ldge B och parallellvigen finns en hirdbelagd yta beldagen
cirka 50 meter soder om héllplatsen, detta p& grund av den formodat tilltinka passagen Gver vag 118.

Antal péstigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 5 11
Mot Ahus 0 1

Skénes Viby Viby Kyrkvédg

Busshallplatsen dr beldgen i h6jd med Viby kyrkvig cirka 6 kilometer 6ster om Kristianstad. Vag 118 ar
vid den aktuella platsen 13 meter bred och métesseparerad med en hastighetsgrans pa 9o km/tim.
Hallplatsldge A och B dr utrustade med vaderskydd, plattform, bussficka och cykelparkering.

Eftersom busshallplatsen ar beldgen nira en fyrvigskorsning ar det extra svart att hélla uppsikt nir
resendren tar sig 6ver vigen. Passagen mellan busshallplatserna ligger i plan. Trafikverket saknar
matningar for Viby Kyrkviag men trafikflodet upplevdes hogt vid platsbesoket (juli 2017) vilket
paverkade tryggheten ytterligare. Vid passage finns det ingen belagd yta vilket tvingar géngtrafikanten
att sta vildigt ndra korfiltet. Viby Kyrkvag anviands dven som GC-vig vilket ytterligare skulle motivera
en siaker passage.

Antal pastigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 9 10
Mot Ahus 4 3
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Skanes Viby H6rnhem

Busshallplatsen ar placerad i h6jd med Viby tatort. Vag 118 dr vid den aktuella platsen 13 meter bred
och motesseparerad med en hastighetsgrins pa 9o km/tim. Héllplatsldge A och B ar utrustade med
vaderskydd, plattform, bussficka och cykelparkering.

Haéllplatsen &r beldgen vid en fyrvagskorsning vilket forsvarar passagen 6ver vag 118 som sker i plan. I
STRADA finns en registrerad dodsolycka vilken skedde nir en person skulle korsa vig 118.

Antal pastigande/vardag 2016 jan-maj 2017 jan-maj
Mot Kristianstad 11 14
Mot Ahus 10 7

Jarnviagen (Ahusbanan)

Ahusbanan gér parallellt med vig 118. Fran Kristianstad och séderut gir jirnviigen vister om vig 118.
Strax norr om Rinkaby gar jarnviigen under viig 118 och fortsitter pa 6stra sidan fram till Ahus.
Ahusbanan korsar Hallingaviigen, Gilltoftaviigen, Skjutfalstvigen och Olas vig i plan.

Jirnvigen trafikeras av godstag (till och fran Ahus hamn) med ett tag per vecka. Banan trafikeras dven
av musieféreningen Ostra Skdnes jidrnvdgar som har sin bas vid Sdra station i Kristianstad.
Foreningen disponerar 6ver dnglok, ellok, motorvagnar samt ett antal person- och godsvagnar. Med
detta materiel anordnas nigra resor per ar pi Ahusbana.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



25 (36)

Inom utredningsomradet finns tre plankorsningar:

e Tiappetleden — Plankorsning av typ A-helbom vilket innebar bommar med ljud och Jjussignal.
Denna anlaggningen &r relativt ny och bedoms inte utgora nagon trafiksikerhetsrisk.

e Vig 1662 — Plankorsning av typ Forenklad bevakning med bevakningsalternativ 3 vilket
innebar storsta tillitna hastighet 10 km/tim och att det framsta jarnviagsfordonet i
korriktningen ska vara bemannat. I plankorsningen pa vag 1662 har en incident intraffat vilket
skedde 2011 da en bil korde in i sparrfard (troligen pga. att solen blandade bilisten).

e Vig 1665 - Plankorsning av typ Forenklad bevakning med bevakningsalternativ 3 vilket
innebar storsta tilldtna hastighet 10 km/tim och att det fraimsta jirnvigsfordonet i
korriktningen ska vara bemannat. I plankorsningen pa Hallingaviagen har tvé incidenter
intraffat. Avvikelse som innebar risk (2016) och en olycka (2014) dé en sparrfard kolliderade
med personbil i plankorsningen.

Jarnvagen korsar dven vig 118 planskilt genom viadukt strax norr om Rinkaby.

Natur- och kulturvarden

Trafikverket har identifierat ett behov av en faunapassage for medelstora didggdjur mellan Horna och
Rinkaby. Mellan vig 118 och vig 1648 ligger ett natura 2000-omrade. Detta bedéms inte paverka val
av atgarder pa eller i narheten av utredningsomradet.

7. Kommande utveckling

I Kristianstad kommuns 6versiktsplan frdn 20135 star foljande om vag 118:

”Vig 118 forbinder Bjirlov - Kristianstad - Ahus med Vig 19 séder om Degeberga. Strickan mellan
Kristianstad och Ahus ir en av dstra Skines mest trafikerade med upp till 10.000 fordon/dygn
sommartid. P4 striackan gar ocksa tunga transporter till Ahus hamn- och industriverksamhet vilket gor
den regionalt viktig. Passagen genom Rinkaby &r problematisk med besvirande bullernivaer och
trafiksdkerhetsproblem. Dévarande Vagverket paborjade en utredning av en forbifart 1993 men denna
finns inte med i den regionala transportinfrastrukturplanen. Med en ny férbifart pa plats i Rinkaby
kan méjligheten att stinga Asumsvigen for tung trafik genom Hedentorp/Helgedal 6vervigas.

Kommunens stéillningstagande:
”Med hdinsyn till den héga trafikbelastningen péd Viig 118, stréickan Kristianstad-Ahus, anser
kommunen att en forbifart behover byggas forbi Rinkaby. Kommunen ska verka for att den ska

finnas med i den regionala transportinfrastrukturplanen.”

Handelsomradet vid trafikplats Hammar kommer sannolikt att paverka trafiken pa vig 118. Forutom
omfattande handelsetablering i anslutning till E22 pigar detaljplanering for bostider i bl a Ahus. Aven

5 Oversiktsplan 2013, Kristianstad kommun, antagen av kommunfullméaktige 2013-03-12
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Rinkaby anges i kommunens OP som en ort intressant for bostadsutbyggnad och det finns planer pa
att exploatera med bostidder mellan Viby och Hammarslund.

Vid trafikplats Hammar har en cirkulationsplats byggts och dar ar forberett for ett femte ben mot
Hammarslund. Det ar planerat ny beldggning mellan Hammar och Rinkaby pa vdg 118 under 2018.

Ar 2015 beslutade Trafikverket att en automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) skulle placeras pa vig
118 séder om Horna (ca 300 m innan Hornavigen nir man kor norrut fran Ahus). Den haller p3 att
etableras nu (varen 2018).

8. Preciserande av problem, brister och behov

Kollektivtrafik

Trafiksdkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter vid och till busshéllplatserna har
brister. Resenidrerna méste korsa vig 118 i plan for att ta sig mellan hallplatsldgena och det
finns i manga fall inget som underlittar for detta.

Det bedéms finnas potential att minska restiderna péa strackan genom att minska antal
hallplatser och/eller forbattra framkomligheten.

Vid hallplatserna Skanes Viby Hérnhem, Skanes Viby Krykvig och Fribetsvigen dr viag 118
mittseparerad med vajer vilket utgor en barriir for bussresendrer som behover korsa vigen.

Det ar svart for bussen att komma ut fran hallplatsldgena vid Skanes Viby Hornhem, Skines
Viby Kyrkvig, Fribetsviigen och Ahus Tippetleden.

Brister och behov inspelade fran Skanetrafiken:
Ahus Tippetleden: Accelerationsfilt i bdda riktningar
Horna Gamla Stationen: Hallplatsficka i lige A (riktning mot Ahus)
Rinkaby Skjutfiltsvigen: Bussficka och viderskydd vid lige A (mot Ahus) och flytt av
vaderskydd vid 1age B (mot Kristianstad)
Fribetsviagen: Langre accelerationsfalt fran bada hallplatsldgena
Skanes Viby Viby Kyrkvig: Lingre accelerationsfilt frin bida hallplatsligena
Skéanes Viby Hornhem: Liangre accelerationsfilt fran bada hallplatslagena

Vid Rinkabykiosken inne i Rinkaby hiinder det ibland att bussen p4 vig mot Ahus hamnar i ko
eftersom motortrafikanter framfor star och vintar pa att motande trafik fran Ahus ska passera
sé att de kan svinga vénster in till kiosken.

Anslutande vagar/korsningar

Galltoftavigen (vag 1662): fastighetsidgare har hor av sig till kommunen och patalat problem
att ta sig ut frin sina fastigheter pa grund av siktproblem och den stora trafikmingden. Aven
trafiksdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter ha rlyfts fram. Det dr ocksa svart att ta sig ut
fran Galltoftavagen till vag 118, framst i rusningstrafik och under sommaren. Langs med
Gilltoftavigen ar det trangt for oskyddade trafikanter att ta sig fram. Langre fordon som kor
norrut och svianger héger in pa Gilltoftavagen kor ibland upp pa trottoaren.
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Hallingavigen (vag 1665): Vid korsningen viag 1665/vag 118 i hgjd med Rinkaby finns vissa
framkomlighetsbrister, framst i rusningstrafik och pd sommaren.

Byholmsvigen/Fribetsviagen: Vagvisningen ar felutformad.

Byholmsvigen: Framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem for trafik som svianger vinster i
sodergéende riktning.

Korsning med enskilda vagar: Osdkert att korsa vag 118 rakt 6ver.

Viby Kyrkvig/Norrevingsviagen: Boende pd Norrevangsviagen upplever en forsamrad
boendemiljo med tanke pa smittrafik.

Nybodalsvigen (vag 2073): Mycket smittrafik till/frén E22 som Nybodalsvéagen inte ar
utformad for att hantera. I korsningspunkten Nybodalsvigen/118 finns brister i trafiksikerhet
med tanke pa floden och hastigheter. Paverkar boendemiljon negativit.

Stengardsvigen: Oskyddade trafikanter korsar i plan (frimst bussresenirer).

Byholmsvigen/Hommenasvagen: Stor och svaroverskadlig. Linjeforingen ar otydlig, framst i
norrgdende riktning.

Trafikmiljo

P& vag 118 varierar hastighetsgransen mycket, mer logiska hastighetsgrinser borde vara
mojligt att infora for att minska pé accelerationer och inbromsningar vilket gynnar miljo
(buller och klimat) och framkomlighet. De varierande hastighetsgranserna paverkar dven
bussen som har svarare att accelerera vilket minskar den upplevda attraktiviten for
kollektivtrafiken nar bilister kér om bussen.

Jarnvéag

Jarnvagsplankorsningarna pa viag 1662 och 1665 ar drabbade av incidenter. Det finns en viss
risk att dessa kan 6ka om trafiken 6kar s som prognoser visat i samband med ombyggnaden
av E22.

9. Krav, rad och rekommendationer

Kollektivtrafik

Enligt Krav for vdgars och gators utformning (2015:086) ska placering av fickhéllplats pd métesfri
vag normalt placeras efter korsning. Mojlighet for gdende ska finnas att korsa vigen i tva steg.

Fickhallplatsen ska vid behov forses med accelerationsfilt.

I Rad for vagars och gators utformning (2015:087) rekommenderas vid lokalisering av gang-

och/eller cykelkorsningar att konfliktzoner mellan olika trafikantgrupper dr sma och tydliga och att

hela forbindelsen far en sa jamn trafiksdkerhetsstandard som mgjligt. Det innebér att sdkerhetsnivan

for trafikanterna bor vara sa lika i korsningar och pa stricka som mojligt. Det rekommenderas dven att

en gang-, cykel- och mopedpassage endast kan anses som sidker om den ar planskild eller om 85-
percentilen av bilister kor maximalt 30 km/tim.
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Fickhéllplats pa motesfri vag kan normalt utféras utan sdrskilt accelerationsfilt. Vid utfart till ett
korfalt bor normalt accelerationsfalt utforas.

Nir mer dn 10 bussar per dygn stannar vid héllplatsen bor accelerationsfilt alltid anldggas. Vid 2-10
bussar per dygn bor accelerationsfilt anliggas vid en dimensionerande trafik (ADT-DIM) av >=8.000
fordon per dygn. Accelerationsfilt bor i princip utforas som for avskild hallplats.

10. Mal for I6sningar

Malen for 16sningar som foreslas ar att:

- Bibehalla god framkomlighet for biltrafik och cykeltrafik

- Oka framkomlighet, tillginglighet, attraktivitet och trafiksikerhet for kollektivtrafik (buss och
resenarer)

- Sakerstalla god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

- Hastigheterna pa striackan ska vara jamnare

- Palang sikt ska marknadsandelarna for kollektivtrafiken stirkas

- Vigen ska kunna hantera de trafikstrommar som genereras av besoksniringen (varierar under
aret)

Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket: Lina Wells, PLsyu, Markus Jonsson, PLsyu, Patrick Olsson, PLsyu, Ulrika Jeppsson, PLsya,
Kristina Johansson, PLsyu, Stefan Johansson, PLsyt, Peter Fredriksson, PLsys, Malin Dahlberg, PLsys
Eventuell kommentar:
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Kollektivtrafik
Relevans Uppskattad kostnad
" . Steg enligt | maluppfyllelse for atgiard . a . Kommentar
Nr. é(t:igla];';lds.donliltsstuderats g;ﬁg?;g{: Iillzsltriteras fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), g::llgll:llflilil:i?arhet L(;’aa/l‘\’;eqare Allmdn kommentar samt motiv
principen Forsta situationen | intervall. Anges néir J till bortsortering om Nej
(Ldg/Medel/Hog) | tillampligt.
Planskildhet vid Trafiksdkerhet och Saknas idag sdker passage. Hoga
1 busshallplats Skénes Viby tillgénglighet for 4 Hog 10 — 15 mkr Hog Ja trafikfloden, hog hastighet och
Hornhem oskyddade trafikanter mittseparering motiverar atgiarden
. o Trafiksdkerhet och
2 PI%HSkﬂd.h et bUSSh.Zleplats tillganglighet for 4 Lag 10 — 15 mkr Hog Nej For fa pastigande
Skanes Viby Kyrkvig
oskyddade trafikanter
Trafikverket har nyligen forsett
hallplatsen med omfattande belysning
vilket bedoms ge acceptabel trygghet
Planskildhet busshallplats | Lrafiksakerhet och e eodkerhet for oskyddade
3 . - tillganglighet for 4 Lag 10 — 15 mkr Hog Nej s T1s s .. o
Fribetsviagen oskvddade trafikanter Inte tillrackligt hdga floden pé trafiken
Y for att motivera planskildhet.
Géende behover bara korsa ett korfalt i
vardera riktning och det finns
utrymme att std inom sparromrédet
Flytta hallplatslage for S
busshallplats Fribetsviagen 'Ijraf}ksa}(erhet_p ch .. . Bedoms vara for omfattande dtgéird i
4 .. . . tillgénglighet for 3 Medel 1 mkr Hog Nej
for att mer naturlig koppling ddade trafik sammanhanget
till 6ppningen i racket oskyddade trafikanter
ili,titri(c)lg g[nﬁgfglr;;e Trafiksdkerhet och Bedoms vara for omfattande dtgird
5 hallplatsléget vid tillganglighet for 3 Medel 2 mkr Lag Nej eftersom omdisponering av korfalt
busshallplats Fribetsvigen oskyddade trafikanter krévs
Oka framkomlighet och __— o . ..
tydlighet for gangtrafikanter 'Ijraf.l.ksakerhet“o ch .. Gfl ngpassagen ligger sod{er om
6 vid busshallplats tillgénglighet for 3 Medel 50 000 — 200 000 kr Hog Ja héllplatsldgena och syns inte tydligt.
Fribe tsvégerrl) oskyddade trafikanter Saknas géngbana pa véstra sidan
Boende i sddra Viby har en
Stanga busshallplats Viby . . .. stadsbusslinje inom kort
7 Kyrkvig Minskad restid ! Medel 200 000 kr Hog Ja promenadavstand. Finns hallplats for
regionbuss inom rimligt avstand
.. o . Hallplatsen ligger strategiskt bra med
8 Is_;tggfﬁeli;llsshallplats Viby Minskad restid 1 Lag 200 000 kr Hog Nej manga péstigande. Skulle minska
tillganligheten till kollektivtrafik
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Accelerationsfilt mot Ahus ir inte
motiverat eftersom trafiken fardas mot
Infora accelerationsfilt i titorten och hastigheterna sjunker
9 bada rllftmngar vid hallplats | Minskad restid Lag 1,4 mkr Lag Nej Accelerationsfilt mot Kristianstad ir
Ahus Téppetleden . . |
inte motiverat eftersom hastigheten
troligen kommer att sdnkas pa
strickan
Anlédgga héllplatsficka i lage
10 |4 (mot Ahus) vid ) Forbittrad tillginglighet 14 o tnadsbedomning har 14 Nej Kraver att ny mark tas i ansprék vilket
busshallplats Horna Gamla §angls & Corts & 8 ) inte kan motiveras av behovet
Stationen &
Anlégga bussficka och
11 vaderskydd vid lage A (mot Okad attraktivitet for Medel L& Nei Trottoaren &dr endast 3m s kréiver att
Ahus) vid busshéllplats kollektivtrafik g J fastighetsmark tas i ansprak.
Skjutfiltsvigen
Flytta viderskydd vid lage B | c e Ingen 2
12 (mot Kristianstad) vid g(ﬁ?gﬁg{?g?tet for Lag kostnadsbed6mning har Lig Nej Utrymme och behov saknas
busshéllplats Skjutfaltsvigen gjorts
Forlanga accelerationsfiltet i i
riktning mot Kristianstad . . o 2 . Vig 118 har tvé korfilt och ADT ar
13 vid busshallplats Minskad restid Lag 500 000 kr Lag Nej under 8000
Fribetsvigen
Forli . s Utreda om accelerationsfiltet bor
brldnga accelerationsfiltet i Krévs vidare forléngas, finns risk for konflikt med
14 riktning mot Ahus vid Minskad restid Medel 500 000 kr dni Ja k £as, d
busshéllplats Fribetsvigen utredning orsnmg med -
usshatipiats clsvage Byolmsvigen/Fribetsvigen
Forlanga accelerationsfélten
i bada riktningar vid . . .. Bedomer att accelerationsfélten
15 busshéllplats Skénes Viby Minskad restid Medel 800 000 kr Hog Ja behover forldngas ca 60 m vardera
Hornhem
Atgirden innebir breddning av vigen
Vénstersvangfalt (soderut) men behovet ar inte tillrackligt stort.
vid Rinkabykiosken for att . . o _ o . Om det ddremot varit mojligt att
16 oka framkomligheten for Minskad restid Lag 1-2mkr Ldg Nej anldgga vanstersvangfalt i bef.
buss vagkropp hade studien troligen
rekommenderat atgdrden
Trafiksienal vid For att underlitta for bussen att
Rinkab gkiosken for passera Rinkabykiosken dar det blir
17 norT égn de trafik for att Ska Minskad restid Lag 250 000 kr Medel Nej kobildning vissa dagar/tider.
& . . Problemet bed6ms inte vara tillrackligt
framkomligheten for buss stort
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Relevans Uppskattad kostnad
Atgiird som studerats Problem/brist/ Steg enligt mqlupgfyllglse f'pr atgird . Bed6mning Ga vidare Kommentar .
Nr. " fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), . . Allmdn kommentar samt motiv
och bedomts behov som hanteras A L O . .. genomforbarhet Ja/Nej . . .
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | tillampligt.
. e Utredningen bor drivas av kommunen

})Jctlrleiik\;lll(ilgrz.vgaégofta- Framkolighet och 1 d& nyttor och eventuella atgirder

18 (nirmst véig 1 18g) utifrén de trafiksikerhet for Kravs vidare 90 000 (150 Medel Ja sannolikt dr storst pé lokal niva.
brister somgu tredningen oskyddade och utredning utredningstimmar) Utredningen bor dven avvaktas tills
lyfter fram & motortrafikanter effekterna av ombyggnaden pa E22 dr

synliga

Minska risken for att 1dnga

fordon kor upp pa .

trottoaren, hogersvang Trafiksidkerhet oskyddade .. Reﬂexstolpz}r eller !}knande..On.l .

19 séderifrin 1181 trafikanter 2 Medel 50 000 Hog Ja stolparna kors ner ar det en indikation
korsningen mé d for att radien behover forbattras

Gilltoftavigen
Mojliga att stinga: Byholmsvagen

. .. t Nybodalsvégen

Utred vidare: stinga san

20 och/ elle.r sla samman - Framk9 mlighet .(.)Ch 1 Medel Krévs vidare utredning Hog Ja Mojliga att sld samman:

anslutningsvégar langs viag | trafiksidkerhet vig 118 Bvholmsvi .

18 yholmsviigen/Hommenasvégen,
korsning med enskild grusvig samt
Hommenasvigen
Mycket smittrafik till/fran E22 som
Nybodalsvigen inte ar utformad for att
hantera.

I korsningspunkten
Nybodalsvigen/118 finns brister i

Utred vidare: reglera Boendemilj6 och Kriiver vidare E:g(sﬁ;;ihet med tanke pa floden och

21 framkomligheten pa trafiksékerhet langs 1-3 Medel 50 000 kr utredning Ja & ’

Nybodalsvigen Nybodalsvigen GPS-verktyg hédnvisar trafikanter till
Nybodalsvigen (inte vig 118 till
trafikplats Hammar)

Ar det méjligt att stinga
Nybodalsvigen och hinvisa till de tva
enskilda vigarna?

.. . Sténga for hogersviangande fran

étt egr?rg? dlggszlrllliin Trafiksdkerhet och Stengardsvigen?

22 fram%(omli };gets— och framkomlighet for 3 Medel 50 000 kr Hog Ja

tra fiks'aiker%le tsperpektiv oskyddade trafikanter Gora ett forskjutet vagskal (6ppet i all
leder)?
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" . .. Trafiksdkerhet och . . . ..
o3 Stinga anslutmngsyggar tillgiinglighet for 4 Hog 40 — 80 mkr Lag Nej Bristerna motiverar inte kostnaden for
och bygga parellellviagar motortrafik att bygga parallellvagar.
Trafikmiljo
. Rezlevans U.pposkz_:llttad kostnad
Atgiird som studerats Problem/brist/ Steg enligt mqlupgfyllglse f'pr atgird . Bed6mning Ga vidare Kommentar .
Nr. och bedémts behov som hanteras fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), enomforbarhet Ja/Nej Allmdn kommentar samt motiv
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar 8 J till bortsortering om Nej
(Ladg/Medel/Hog) | tillampligt.
.. ot Framst fran Rinkaby och norrut.
24 ﬁzsirgﬁ:tcs}gjrzitr%s;g?a liings Attraktivitet for 5 Hog 100 000 — 200 000 kr Hog Ja Atgirden ska ge tydlighet och jamnare
hela striickan kollektivtrafik., trafikmiljo rytm vilket sirskilt gynnar tung trafik
(inkl. kollektivtrafiken)
Se 6ver och fobittra
véagvisning till E22 for att Trafikmiljé och . . .. Kan bidra till en minskad smittrafik pa
25 minska smittrafik pa boendemiljo 2 Medel Krivs vidare utredning Hog Ja de anslutande végarna
anslutande vigar
Se 6ver och dtgirda
vagvisningen i korsningen i o .. I utredningen har det visat sig att
26 Byholmsvigen/Fribetsvig Trafikmiljo ! Lag 50 000 kr Hog Ja vagvisningen i denna punkt ar felaktig
en
Jarnvéag
S . Rellevanfsy el }"Jppskatt(elld kostnad K
. . teg enligt | maluppfyllelse Or atgir. R P ommentar
Nr. Atgiird som studerats Problem/brist/ stegs- enligt malen i (inkl. planering), Bedomn.mg Ga v1(!are Allmén kommentar samt motiv
och bedomts behov som hanteras e ) . genomforbarhet Ja/Nej . . .
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Ho6g) | tillampligt.
Anlégg sdkrare .. . Ingen o e ol .
27 jarnvéagsplankorsning vid Traﬁksaquhet vid 2-3 Lag kostnadsbedomning har Lag Nej Med. dagens trafik gir inte atgérden att
Hallingavigen plankorsning gjorts motivera.
Anlégg sdkrare .. . Ingen o e e .
28 jarnvéagsplankorsning vid Traﬁksaquhet vid 2-3 Lag kostnadsbed6mning har Lag Nej Med. dagens trafik gir inte &tgéirden att
Galltoftavigen plankorsning giorts motivera.
Bygga en anslutning mellan vigarna.
Sténg en av Ineen Dagens trafik pa Ahusbanan motiverar
o plankorsningarna pa Trafiksidkerhet vid 14 ko%tna dsbedémning har L4 Nei inte dtgérder, vi en eventuell
9 Hallingavigen eller plankorsning 4 & & g J utveckling med hogre trafikering kan

Gilltoftaviagen

gjorts

detta omprovas. Med dagens trafik gér
inte dtgirden att motivera.
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Paketeringsforslag
Paket Ingéende losningar Kommentar
A 1 6.7 140ch1 Kollektivtrafikitgirder; Paketet ska bidra till béttre framkomlighet och
» 7,14 5 trafiksékerhet for busstrafiken och resenérer
Korsningar/anslutningsvigar; Paketet ska gynna jamnare rytm for trafiken
B 18,19, 20, 21 0ch 22 pa viig 118 samt bidra till trafiksiikerhet och framkomlighet
C 24, 25 och 26 Hastigheter och vigvisning ; Paketet bidrar till battre trafikmiljo
Effektbeddomning

Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}i?iare Kommentar
~
50 . P A . Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmin kommentar samt
£ & Nytto-kostnadshed6mning. Beskrivning av storsta samhdllet? Ta upp de férdelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen Ja/Nej motiv till bortsortering om
g 9 nyttorna/effekterna (+/-) . o o . 2] 1 2 .
2 = skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmél, hdnsynsmalen). Nej
=Y

* . . . Paketet bidrar till huvudmalet samt malen om

Okad framkoml;ghet och traﬁksgkerhet ft_:?r buss . 3 god miljs, jamstallt transportsystem, siker

Oka.d framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade Nyttorna gynnar alla grupper i samhallet och trafik, god tillgéinglighet for manniskor och Ja

trafikanter bidrar till 6kat kollektivtrafikresande positiv regional utveckling

Nagot simre upptagningsomrade for kollektivtrafiken

*

Okad framkomlighet och trafiksékerhet for

motortrafiken pd vig 118 Nyttorna gynnar framst bilister och . Paketet bidrar till huvudmalet samt mélen om

néringslivstransporter men kan ha positiv Ja

Enskilda trafikanter kan fa samre tillgénglighet till
vag 118

paverkan for kollektivtrafikresenérer

séker trafik och positiv regional utveckling
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T
Qkad framkomlighet for motortrafiken pa vig 118
Okad tydlighet

Kan eventuellt leda till 6kade utslépp fran trafiken

Paketet bidrar till huvudmalet samt malen om

Nyttorna gynnar alla motortrafikanter pa vig 118 | siker trafik, god tillgénglighet for manniskor

och gods samt positiv regional utveckling

Ja

Inriktning och rekommenderade atgarder

If:&"tgards- Inriktning och Steg enligt Tidsaspekt Ansvariga aktorer,
orslag/ 2y s fyrstegs- . ; Kommentar
rekommenderade atgirder PR genomforande genomforande
paket principen
A Kollektivtrafikatgarder 1-4 2019-2025 Trafikverket
Atgirder for Trafikverket och
B korsningar/anslutningsvigar 23 2019-2022 Kristianstad kommun
C A}ga_rde_r for hastigheter och 1-2 2019-2020 Trafikverket
vigvisning

Medverkande personer som inte ingétt i 6vriga utredningsarbetet:
Stefan Rittbo, UHdsvs, Martin Berntsson, IVtas
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12. Arbetsprocessen

Projektgruppen triaffade Kristianstad kommun och Skanetrafiken for en forsta workshop dar nuldge
och problem, brister och behov diskuterades.

Projektgruppen jobbade darefter med att identifiera mojliga atgarder och har under arbetets gang haft
avstamningar med specialister for att reda ut de frigor som uppstétt langs vigen.
Verksamhetsomrdden Underhéll och Investering var med i dessa diskussioner.

Mot slutet av projektet skickades rapporten till kommunen och Skanetrafiken for pasyn och

synpunker.

13. Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja Nej O Datum: 2018-02-09
Utford av: Stefan Berg och Mattias Holmqvist, PLsyu
14. Avslut av studie

Lina Wells, PLsyu — Projektledare

Tanja Jevtic, PLsyu - Enhetschef
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Syd, Kristianstad. Bestksadress: Bjorkhemsvagen 17.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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(%) Kristianstads
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Andring av dversiktsplan Ahus

 Syfte ar att ta fram ett beslutsunderlag for den exploatering
och utveckling som kravs for att Ahus skadfortsdtta att
utvecklas till en attraktiv ort i Kristianstads kommun.

Mal i strategisk fardplan;
Hallbarhet, Utbildning, Arbetsmarknad, Trygghet, Attraktivitet.

Focus pa: Hallbarhet
Trygghet
Attraktivitet

). 2. @ 4NN 2



Befintlig OP 2013

Utvardering av befintlig OP 2013 for E
Ahus

e Bostader nprenyornk
e Verksamheter e {

* Centrumutveckling Yo

{ AHUS

i
1

B Creeess TRANSVA
L]

*A Kristianstads
kommun




Planerade bostader
e o e
2020-2035 i L

* Transval 300 st i

* Tappet 190 >

* Smahus Aspet 15 P =y
s

* Kollekulla 100 |

* Stinsen 70 £

* Yngsjovagen/Transval 25
Ca 700 bostader i planering/uppforande, ca 50 bostader/ar

Kristianstads
kommun




Befolkningsstatistik

» Ahus befolkning 2018 2019 2020
10167 10341 10412

* Det dr ca 130 barn /argang men 7-10 ar ar 160/argang
* Det ar ca 450 personer som ar 80+ och bor i egen villa.
e Det ar ca 170 personer som ar 80+ i flerfamiljshus.

Kristianstads
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Resvaneundersdkningen 2018

*1 Kristianstads
X1 kommun

Ahus

Vvi-Ollsjo

Gamlegarden

Centrum

0%

10%

Fardmedelsfordelning per omrade

20% 30%

m Till fots = Cykel

40%

m Bil

44%

50% 60% 70%

Buss M Tag MFlyg M Annat

14%

80%

9%

11%

90%

100%

Kdlla: Region Skédne



Vaxthusgasutslapp i Kristianstads kommun

El och
_____uppvarmning
3%

Produktanvéndning/ \ .
39% Arbetsmaskiner

6%

i781) Kristianstads
g kommun

Utslapp fran transporter Inrikes flygtrafik

Bussar 0
1% / 2%

|

E—

Kdlla: Nationella emissionsdatabasen



Tidigt samrad enkatundersokning

30
e Hur viktig ar bilen for dig?
20
15
10
1 |
0
Inte viktig mycket viktig
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Enkatundersdkning hogstadiet

30 Hur brukar du ta dig till
25 skolan?

20
15

10

LN

cykel buss bil gang moped

[7] Kristianstads
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Vad brukar du gora pa din fritid?

- Storsta delen av ungdomarna sportar och hanvisar till Sannahallen och
idrottsplatsen

- Stranden och fritidsgarden namns av ett fatal.
- Ridhuset ar viktigt for nagra
- Hemmet ar viktigt for fritiden for manga.

Vill du bo i Ahus som vuxen?

Overvigande del vill det.

L7 A Kristianstads
11 kommun




Utmaningar

* Oka gang och cykel pa korta strackor
* Omflyttning av aldre fran villor till flerfamiljsboende
 Effektivare markanvandning inom verksamhetsmark

e Attraktivare stadsbild utifran forstarkt
kulturmiljovarde

Kristianstads
kommun




-orslag Mal och strategier
Hallbarhet, Trygghet, Attraktivitet

Minska bilanvandning for korta strackor

Prioritera centrumnara nyproduktion

Utoka Gang- och cykelvagnatet

Skapa attraktiva/trygga miljoer langs gang- och cykelvagnat
Gestalta stadsrummen/utemiljd med prioritet gang- och cykel

s W

ﬁg'% Kristianstads

kommun




Befintligt cykelvagnat tillsammans
med trafikplanens atgarder.

HORMA,

] .‘
F‘ALLERS

Transval
TRANSY X
+
[s[" "
-
- ;
o N L — ASPET
e As
11] D
4] -
me &
1
1 R
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Arbetsmaterial - % N
. s f;
exploatering B

Oversiktsplan ska vara aktuell och den
aktualiseras varje mandatperiod.

2

"

Manga testytor for exploatering som

konsekvensbeskrivs. j W

SN

Arbetet pagar.

b
T
10 <
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MKB forslag pa exploatering tidigt skede

Effekter, 1 2 3 4 5 5 7 ) 9 104 [ 108 |V
Ofmrade
Detaljplan park nej nej im golf ahc park park r T nej nej
SBB ja nej nej ja ja ja ja ja ja ia [I.li_"j_. _ _r_lej . - - _ _ - - ) - - ) -
= I i3 2 2 i = 2 I S _karta tall ox | x5 |8 x/bfe_ | o/ Gar | gl | :
GP bef TN T TN 52 golf 52 5L SM G5 TN _g%gg. karta B fﬂ ﬁf pJ;rk EJ:I;I: pJ;ri ﬁf _REN l-f' = s
-[P nytt - - o - oV - oV - oV o Lde|lgy - - - - - - - - - - - -
OF 2013 nej 2ron bost bost | ngj cu nej nej nej BOS | crizmark zak Bri _ Bri Bri zak ori nri ori ok ok
Rl [vag) nej nej kz mej Kz/km | nej km mej N8] | sandmark Bri pri pri _ pri _ _ _ _ B pri pri
Ll - - — - - - - - - — | Groddjur-utter | nej nej nej nej u nej u u u u gy gy
NVE nej 12 ara | e | NE | N nel 108 108 |08 | jordart isd s | isd pe | isA | ope Pe/fs | Pgffs |Pg/fs | pg | pe | isd
Biosfar = & IE IE IE IE ia ja IE IE lordklass 13 _ _ _ _ _ _ _ _ _ 2/3 _
SNSRI - 12 ne) mey | ne e ne) ney ney M8 | gslapplmark | hig hig | hog | hiég | hég | hig hig | hiég | hég | nég | hiég | hog
Fornldmning nej nej nej ja nej ja ja nej nira | ja
T 7 = B i R i i R R ia_ | ARO HA HA hav hav | hav | hawv hav hav hav hav | hav | hav
o el el | ia ia ne]l | nara nel el el nej | Historia landsk | 1930- [ 1860- | 1570- [ 1830 | 1670 [ medeit [ Fs Fe 3070 | 5 5 70-
Farlig nara = = ja = = ja ja ja ia ia =
transport
Skoyfall lite MA nej ja MA ja & lite ja del del lite
Oversvdmning | nej nej L - T = T - I T - e e - . o . -
Radon LR - VO VA ja nej nej ja nej ja del nej ja nej nej nej k .
Sarbart GV mej ja Bredband nej nej nej ja nej ja nej nej nej nej nej nej PBL rav Intressen
Buller gky 45 45 Fidrrvar/kyla ndra nej nej nira | ngj ja nej ja nej ndra | nej ndra .
Buller max 35 35 Cykelvig la nira | ndra | ndra | ndra | ndra nira | ja ny ny ny ny Natu r/e kOIOg'
Buss 350 950 1300 507 BOO 70 135 50 460 700 900 1700
Forskola 180 750 900 320 300 250 400 450 BOO 1000 [ 1200 | NA f k ( k H k
Grundskola 130 BOO 1500 180 300 500 400 450 BOO 1000 [ 1200 | NA I n ra Stru tu r e Onom IS a
Lekplats 130 315 360 400 400 120 250 400 100 150 350 MA .
Park +vérden | 1300¢ | 1700¢ | 750¢ | 260° | 4007 | 200° | 50° | 200* | 100° | 150° | 350 [ nej /SOC|a Ia)
Strivomrade 1400 1500 750 BOO 1300 | 400 1200 1000 1400 1200 | 1000 | 300
Dagligvaror, 2000 2300 2000 150 1000 | 50-500 | 1100 1000 1500 1800 | 2000 | 2000
apotek mm
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assificering av

intressanta bygg

culturhistoris

nader och mi

Kt

joer i Ahus
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Kulturmiljoinventering
fastigheter
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Tack!

Ann-Mari Lindberg
Planarkitekt
Katarina Olsson
Stadsantikvarie
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Gron och bla kategori

* Inalles valdes 344 enskilda fastigheter ut som kulturhistoriskt intressanta och
perspektiv som samhallshistoriskt-socialhistoriskt- byggnadshistoriskt-
arkitekturhistoriskt och arkitektoniskt varde har anvands att karaktarisera
byggnaderna.

» Tva klassningar, en bla och en gron, har ytterligare varderat de kulturhistoriska
kvaliteterna. Den bla klassningen innebar mycket hégt kulturhistoriskt varde enligt
PBL 8:13 samt byggnadsminne enligt Kulturmiljolagen eller i klass med ett
byggnadsminne. Gron klassning, dar de flesta byggnaderna aterfinns, har ett hogt
kulturhistoriskt varde enligt PBL 8:17.

* Foredelningen mellan bla respektive gron klassning fordelas till 14 blaa och 330
grona. | den bla kategorin aterfinns Gladan 18 och Bagaren 8 som bada ar
byggnadsminnen.

Kristianstads
kommun




Naturmark for bostader verksamheter 2005-
2020

* Bostader yta 34 ha
* Verksamheter yta 17 ha
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r1%11 kommun




	Sammanställning protokoll dialogmöte Åhus 20211118
	ÅVS-väg 118
	dialogmöte
	Bildnummer 1
	Bildnummer 2
	Planerade bostäder 2020-2035
	Befolkningsstatistik
	Resvaneundersökningen 2018
	Växthusgasutsläpp i Kristianstads kommun
	Tidigt samråd enkätundersökning
	Enkätundersökning högstadiet
	Vad brukar du göra på din fritid?
	Bildnummer 10
	Förslag  Mål och strategier �Hållbarhet, Trygghet, Attraktivitet
	Bildnummer 12
	Arbetsmaterial exploatering
	MKB förslag på exploatering tidigt skede
	Bildnummer 15
	Kulturmiljöinventering fastigheter
	Tack!
	Bildnummer 18
	Naturmark för bostäder verksamheter 2005-2020




