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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund
Kristianstad kommun arbetar med att utveckla Farlév, en ort nordvast om Kristianstad. | Farlov

pagar arbetet med ett nytt planomrade i tatortens norra delar, dar framtida bostader ska
utvecklas. Bebyggelsen forvantas vara varierad med radhus och mindre flerbostadshus (ca 3
vaningar). De fastigheter som berors ar Farlov 10:19 samt delar av Farloév 41:41 vilket visas med

bla markering pa figur 1.

Figur 1. Oversiktsbild 6ver naromradet

1.2 Mal och syfte

Kristianstad kommun vill genomfdra en trafik- och bullerutredning med syfte att beskriva
paverkan pa de befintliga korsningarna samt trafikens paverkan pa bullersituationen pa
narliggande fastigheter och ge forslag pa atgarder vid behov.

Foljande belyses i utredningen:
¢ Nulagesanalys av dagens situation kring planomradet i Farlov
e Framtida trafikfloden i omradet for ar 2040
e Bulleranalys
e Analys av framtida trafik
e Atgarder i syfte att forbéattra trafiksituationen
e Jamfora befintlig hastighetsgrans 70 km/h pa Torsebrovagen med sankt hastighet p& 40
km/h
e Trafiksdkring av korsningen Torsebrovagen - Tuve Galens - Fru marines vag
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1 Befintlig infrastruktur

I detta avsnitt beskrivs forutsattningar och brister i den befintliga infrastrukturen. Farlov ar en
tatort i Kristianstads kommun som ligger ca 10 km nordvést om Kristianstads centrum. Vag 19
mot Broby och Osby ligger vaster om Farlév och féljer karakteristiken av en landsvéag, med en
hastighetsgrans pa 70 km/h som vid enskilda partier har hastighetsbegransning 40km/h.

< F5r|OV

Figur 2. Oversiktsbild éver naromradet

| Farlov finns det flera malpunkter. Norr om tatorten finns verksamhetsomrade for Alde
internationalsystem AB, som ar en stor arbetsplats i naromradet. | tatorten finns bl.a. en gammal
kyrka, en skola, en livsmedelsbutik samt en pizzeria som kan alstra trafik. Utéver malpunkterna
karakteriseras tatorten framst av villabebyggelse.

Det finns tva busshallplatser i tatorten; Farlov station (busstation) och Farlév Hamiltons vag,
drygt 150 meter soderut (se figur 3). Bada busshallplatserna trafikeras av buss 549 som avgar
varje halvtimme under rusningstrafik (morgon och eftermiddag) och varje timme under dvriga
vardagstimmar. Forsta bussen avgar 6:00 pa vardagarna och 11:00 under helgdagar. Restiden till
Kristianstads central ar ca 20 minuter.
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Figur 3. Oversiktsbild éver malpunkter

Restiden fran planomradet till Farlévs station ar ca 1 minut med cykel och 6 minuter till fots.
Bilvagnatet som gransar till planomradet bestar av tva vagar. Torsebrovagen som ar omradets
huvudvag, har en anslutning till Farlévs station. Torsebrovagen ar en landsvag dar
hastighetsbegransningen ar satt till 70 km/h. Idag ar det mojligt att aka via Fru Marines vag for
att aka ut p4 vag 19. Denna vag ar en smalare vag som gar via ett villaomrade dar stora delar av
gatorna saknar gang och cykelvagar.

Utover bilvagnatet finns aven ett utvecklat gang- och cykelvagnat i anslutning till Torsebrovagen,
vilket gor att det ar mojligt att ta sig till fots eller med cykel till exempelvis Farlov station. Fran
Farlov till Kristianstad finns det stora brister inom cykelinfrastrukturen vilket gor det svart att
pendla mellan orterna.
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2.2 Dagens trafikfléden

Enligt Trafikverkets flodeskarta® uppmattes trafiken ar 2017 pa Torsebrovagen till 740 fordon per
dag. Vid upprakning av trafiken enligt Trafikverkets upprakningstal? ar trafiken for nulaget (2022)
nagot hogre, ca 790 fordon per dag. Torsebrovagen ar en genomfartsled genom Farlév och
ansluter narliggande byar till vag 19 och karaktariseras av hégre hastighet och bredare kdrbana
an lokalgatorna vid planomradet.

De lokala vagarna vid planomradet, Fru Marines véag och Tuve Galens vag har en ADT 172
respektive 230 fordon per dag. Tuve Galens vag en ar sluten vag och tar slut vid bostadsomradets

slut. Fru Marines vag har en anslutning mellan Torsebrovédgen och Hamiltonvagen och kan
anvandas som en genomfartsvag.

Figur 4. Oversiktsbild 6ver planomradet med dagens trafikfloden.

1 Uppgift hamtad fran Trafikverket 2022-10-03. Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se)

2 Uppgift hamtad fran Trafikverket 2022-10-03. trafikupprakningstal-eva-20200615.pdf (trafikverket.se)
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3. FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Denna utredning baseras pa matchade och uppraknade matningar fran olika ar och tidsperioder
samt uppskattningar av floden. Trafikverkets basprognos 2040 har anvants som underlag, dar en
upprakning pa 1,1% antas ske per ar (giltig upprakning till a&r 2040). D& trafikmatningar saknas
inom omradet har en uppskattning av trafikalstring gjorts for planomradet, for att pa sa satt fa
fram trafiken for de punkter dar matningar saknas. Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
anvants for berakning av alstring av trafik for planomradet.

I tabell 1 beskrivs trafikalstring for den verksamhet som innefattas inom planomradet, dar
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants for att f& fram en trafikalstring. Trafikalstrings-
verktyget ar ett planeringsstod utformad for att underlatta skattning av trafikalstring i samband
med planering av nya eller befintliga omraden och kan anvandas for bil - kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik. Antagande for trafikalstringsverktyget baseras pa planomradets yta, vilket ar
5700 m2 Bruttototalarea (BTA). Eftersom underlag for detta saknas har Trafikverkets generella
kvoter anvéants for berakning av alstring fér exempelvis fritids- och serviceresor.

Tabell 1. Trafikalstring frd&n omraden

Bostader Verksamhet/BTA Alstring (ADT)
Lagenheter 3700 BTA, 24 bostader 169 f/d

Radhus 2000 BTA, 20 hus 117 f/d

Total: 5700 BTA 287 f/d

Tabell 2 visar dagens trafik pa de vagar som leder till korsningen in mot planomradet och som
anvands i berdkningarna. Trafiken raknas upp till 2040 och far ett trafiktillagg fran planomradet -
pa grund av de nya bostaderna.

Tabell 2. Trafikfloden pa narliggande vagar

Gata ADT, Andel tung  ADT, &r Andel ADT, &r Andel tung Skyltad

dagens trafik, 2040 tung 2040 med trafik, ar hastighet®

situation dagens trafik, ar planomradet 2040 med

2022 situation 2040 planomradet
2022

Torsebrovagen* 790 f/d 6 % 1020 f/d 6% 1230 f/d 6% 70 km/h
Tuve Galens® 230 f/d 2% 300 f/d 2% 300 f/d 2% 40 km/h
Fru Marines vag® 170 f/d 6 % 220 f/d 6 % 440 f/d 6 % 40 km/h

3 Uppgift hamtad fran Nvdb, 2022-06-15. https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
4 Uppgift hamtad fran Trafikverket 2022-10-03. Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se)
5 Trafikrapport gjord av Trafikia utférd 220712

¢ Trafikrapport gjord av Trafikia utford 220712
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4. BULLERANALYS

4.1 Trafikuppgifter

Buller fran vagtrafik har berédknats for en framtida situation ar 2040. Trafikuppgifter for dagens
situation baseras pa trafikmatningar pa Tuve Galens vag och Fru Marines vag (genomférda av
Trafikia under Juli 2022). Dagens trafikfléden har raknats upp med Trafikverkets regionala
trafikupprakningstal for 2017-20407 for att motsvara prognosticerade varden for ar 2040.
Upprakningstalen innebar en 6kning av trafiken ar 2040 med ca 30 % jamfort med idag. Dagens
skyltade hastighet antas galla aven ar 2040.

Studerat scenario
I bullerutredningen studeras fyra olika byggnadsalternativ och redovisas med
ljudutbredningskartor och fasadberékningar.

4.2 Berakningsmetod

Berékningarna av trafikbuller har genomforts enligt den nordiska berékningsmodellen for vagtrafik
i programmet SoundPLAN version 8.2. | berakningsprogrammet byggs en 3D-modell upp som
inkluderar bland annat terrdng, markytor, byggnader, vagar och befintliga bullerskydd.

Osidkerheten i beraknad ekvivalent ljudniva fran vagtrafik kan bedémas med hjalp av uppgifter i
rapport 4653 fran Naturvardsverket. Osakerheten beror bl.a. pa avstandet fran vagen och
bedoms vara ca 1-2 dB pa 10 m avstand och ca 3 dB pa 50 m avstand.

Berakningarna visar ljudspridningen for en situation med svag medvind (<2 m/s) fran vagen till
berakningspunkten och motsvarar samma situation som om buller skulle matas under neutrala
vaderforhallanden. | berakningspunkterna pa fasad visas ljudnivaerna som frifaltsvarde, dvs
ljudnivan utan inverkan av ljudreflex i den egna byggnadsfasaden, men med inverkan av reflexer
i narliggande byggnader. Om ljudnivan mats 2 m framfor fasaden kommer ljudnivan att vara ca 3
dB hogre pa grund av reflekterande ljud i fasaden (och visar da ljudnivan som ej frifaltsvarde).
Ljudutbredningskartor redovisas inklusive reflexen i byggnadsfasader, och ger darfor pa
motsvarande vis en hogre ljudniva intill fasader an en berakning i fritt falt.

Den maximala ljudnivan avser beraknad ljudniva fran den femte bullrigaste fordonspassagen
under respektive tidsperiod (genom Om antalet fordonspassager ar mindre an 10 motsvarar
ljudnivan det artmetriska medelvardet av passagerna (ref. Boverkets handbok Bullerskydd i

bostader och lokaler).

4.3 Beddbmningsgrunder

Riksdagen har i forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande (vidare kallad
trafikbullerférordningen) antagit riktvarden utomhus vid nybyggnation av bostader. Dessa
riktvarden galler fran och med 1 juni 2015. Fran den 1 juli 2017 har regeringen beslutat om en
hdjning av férordningens ursprungliga riktvarden med 5 dB(A). Riktvarden i forordningen kan
tillampas i planer paborjade efter 2 januari 2015. Bostader bor darfor lokaliseras sa att féljande
ljudnivaer ej overskrids:

7 Trafikupprakningstal for EVA och manuella beréakningar 2017-2040-2060. Datum 2020-06-15. Tillgangligt pa:
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142ed4ad84adl/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-
berakningar-210611.pdf
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Utomhus vid fasad — 60 dB(A) ekvivalent ljudniva”
Utomhus vid uteplats — 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad — 70 dB(A) maximal ljudniva ™

" Om 60 dB(A) dnda éverskrids bér minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden och dar 70 dB(A) maximal ljudniva inte 6verskrids nattetid kl. 22.00-06.00.
™ Om 70 dB(A) dnda dverskrids bér nivan inte éverskridas med mer @n 10 dB och max 5 ggr/timme dagtid kl. 06.00-22.00.

Riktvardet avser den sammanvéagda ljudnivan fran alla trafikbullerkallor. Férordningen definierar
ingen hogsta acceptabel niva for buller p& den utsatta sidan sa lange avstegskraven ovan
uppfylls. Med begreppet bostadsrum réaknas rum for daglig samvaro och sovrum. Kok, badrum
och hall ingar inte i begreppet.

| forordningen anges att mindre bostader, hogst 35 kvm, ska undantas fran riktvardet om 60
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad och istéllet bor den ekvivalenta ljudnivan vid dessa bostader ej
overskrida 65 dB(A) vid fasad.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller undervisningslokal.
Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om det finns bdr minst en uppfylla
riktvarden i forordningen. Uteplatser till bostader kan vara saval balkonger som anordnade platser
pa egen tomt eller p4 en gemensam yta vid ett flerbostadshus.

Ljudnivaer inomhus regleras separat genom Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller
inomhus samt i Boverkets byggregler som reglerar en byggnadstekniska egenskaper.

4.4 Resultat
Berdkningsresultaten redovisas i bilaga 1:1-4, 2:1-4, 3:1-4 och 4:1-4 som ljudutbredningskartor
2 meter ovan mark och punktberakningar vid fasad. FOr varje scenario redovisas ekvivalenta och
maximala ljudnivaer.
e Bilaga 1:1-2 visar berakningar for trafik for ar 2022
e Bilaga 2:1-2 visar berakningar for trafik for ar 2040
e Bilaga 3:1-2 visar berakningar for trafik for ar 2040 med alstrad trafik fran planomradet
e Bilaga 4:1-4 visar berakningar for alternativ 1 for hastighetsbegransning pa 70 km/h
samt 40 km/h
e Bilaga 5:1-4 visar berakningar for alternativ 2 for hastighetsbegransning pa 70 km/h
samt 40 km/h
e Bilaga 6:1-4 visar berakningar for alternativ 3 for hastighetsbegransning pa 70 km/h
samt 40 km/h
e Bilaga 7:1-4 visar berakningar for alternativ 5 for hastighetsbegransning pa 70 km/h
samt 40 km/h

Berakningsar 2040 utan tillsatt trafik
Med uppraknad trafik for &r 2040 utan tillsatt trafik minskar ljudnivaerna med ca 1 dBA inom
planomradet.

Berakningsar 2040 med tillsatt trafik fran planomradet

Berakningarna visar att de ekvivalenta ljudnivaerna ligger under riktvardet pa 60 dBA for samtliga
bostader och byggnadsalternativ. Den hogsta ljudnivan vid fasad beraknades pa
byggnadsalternativ 4 dar ekvivalenta ljudnivaerna beraknades till 55 dBA pa fasaderna som vetter
mot Torsebrovagen, se bilaga 7.1.
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Uteplats

For husen narmast Torsebrovagen overskrids riktvarden for uteplats for byggnadsférslag 3 och 4
(se figur 5) pa fasader och gavlar for bostaderna narmast Torsebrovagen med
hastighetsbegransning pa Torsebrovagen pa 70 km/h. Ett rimligt antagande kan vara att
villabostadernas tomter avdelas med nagon typ av avskarmning mot vagen vid tomtgranser i
anslutning till uteplatser. Under forutsattning att en sddan skarm uppfors i ett heltackande
material som gar ner till mark bér den ljudreducerande effekten av en sddan skarm innebéara att
riktvarden for uteplats kommer att klaras inom hela planomradet. Forslagsvis kan hastigheten
sankas pa Torsebrovagen till 40 km/h (se bilaga 6,3, 7,3), alternativt kan uteplats anordnas pa
tyst sida av bostaderna dar ljudnivderna underskrider 50 dBA.

)
Figur 5. Byggalternativ 4, dar ljudnivderna dverskrider riktvardet (bla farg)

4.5 Slutsatser efter bulleranalys

Planomradet bedéms ha goda forutsattningar att uppfylla riktvarde i trafikbullerforordningen med
avseende pa ny bostadsbebyggelse. Samtliga bostader underskrider ekvivalent ljudniva vid fasad
pa 60 dBA.

Dock beraknas riktvarden pa uteplats att 6verskridas delar av planomradet vid en hastighetsgrans
pa Torsebrovagen pa 70 km/h. Ekvivalenta ljudnivaer pa norra sidan av planomradet 6verskrider
riktvardet for uteplats pa 50 dBA. For alternativ 1 och 2 kan gemensam uteplats anlaggas pa tyst
sida och for alternativ 3 och 4 kravs det att atgarder infors s som sankt hastighet eller
anlaggning av skarmade uteplatser. Enligt berédkningar finns det méjlighet att anldgga uteplats
utan ytterligare atgarder i narheten av bostad for samtliga bostader vid en hastighetsbegransning
pa 40 km/h.
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5. ANALYS AV FRAMTIDA TRAFIK

Nedan redovisas resultat fran dagens samt framtida trafikscenario i tabellerna baserat pa dagens
utformning. Samtliga rekommendationer inom trafikutredningen baseras p& mikrosimuleringens
samlade bild. Analysen har genomférts i Capcal. Indata som anvants i mikrosimulering i Capcal
hamtas fran trafikfloden i tabell 1 och sedan har antagandes gjorts for att anta hur trafiken
fordelas pa de narliggande vagarna som redovisas i Figur 6.

d

Figur 6. Trafikfordelning for narliggande vagar

I sammanstallningen av mikrosimuleringsmodellens berakningsresultat i tabell 3 framgar att
kapaciteten for nuvarande utformning inte riskerar att 6verskridas da det ar mycket laga floden i
korsningen. For framtida scenario tkar trafiken nagot pa korsningen, men inte tillrackligt for att
paverka de redan laga nivaderna namnvart. Enligt berakningsresultaten finns det ingen risk att
korsningen blir 6verbelastad med framtida trafik.

Tabell 3 Sammanfattning med fargskala (mikrosimulering) och 6versiktlig BG (Capcal).
Nulagets utformning + planerad atgard

Korsningspunkt Korsningstyp | Nulage 2040 +
Alstring

Torsebrovéagen vaster

Torsebrovagen oster
Tuve Galens vag Vaining | 002 004
Fru Marines véag vajning 110,020,056
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6. ATGARDER

Foljande kapitel redogor for atgarder som kan tillampas for att forbattra och effektivisera befintlig
miljo samt forsoka andra beteendemonster for de nyinflyttade till det planerade bostadsomradet.
Alstringen fran bostaderna i planomradet har marginell paverkan pa befintliga vagar i naromradet.
Likasa bedéms bullerpaverkan bli 1dg p4 kommande bostader. Infrastruktur for cykel bér dock
forbattras sa att det finns en sammankopplad cykelvag mellan Farlov station och planomradet.

Atgarderna som féreslds tar utgdngspunkt frn fyrstegsprincipen. Redogdrelsen syftar pa att
Atgarder i detta kapitel utgar fran fyrstegprincipen, se figur 7. Fyrstegprincipen innebér att det i
forsta hand soks losningar som paverkar efterfragan pa transporter och i andra hand sadana
I6sningar som effektiviserar anvandningen av transporter. Forst i tredje och fjarde hand provas
I6sningar med ombyggnad eller nybyggnad. Det ar viktig att fyrstegsprincipen, framfor allt steg 1,
genomsyrar trafik- och samhallsplaneringen i stort eftersom transportbehov och val av
transportsatt till stor del styrs genom den fysiska planeringen och den 6évergripande planeringen
snarare an i specifika projekt.

Figur 7. Fyrstegsprincipen.

Vid utbyggnaden av det nya bostadsomraden inklusive ny infrastruktur till omradet kommer det
finnas behov att transportera pa ett enkelt och sakert satt till och fran planomradet, med
bakgrund av gallande 6versiktsplan. Nedan presenteras de identifierade mojliga atgarderna var
for sig. Atgarderna utgér fran fyrstegsprincipen som presenteras ovan och méjliga atgarder har
identifierats i steg 1, 2 och 3. Nyinvesteringar och stérre ombyggnationer enligt steg 4 bedéms
overflodiga for utmaningarna i denna utredning

For foreslagna atgarder rekommenderas att implementering sker i kombination av flera atgarder
som tillsammans bidrar till de uppsatta malen. For de flesta atgarderna behoévs aven vidare
utredning som rekommenderas for de mer komplicerade och kostsamma atgarderna innan beslut
om genomfdrande kan tas.
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6.1.1 Steg l1l-atgarder: Paverka behov och val av transportsatt

Steg 1-atgarder syftar till att paverka behovet av transporter och valet av fardsatt utan fysiska
atgarder. Aven i de fall denna typ av atgarder inte ensamma kan Iésa de identifierade problemen
bor fysiska om- och nybyggnadsatgarder alltid kombineras med steg 1-atgarder. P4 sa satt kan
nyttan av de genomférda atgarderna bli storre.

Drygt halften av alla bilresor i Sverige ar kortare an 5 kilometer® darmed &ar resorna sa pass korta
att manga av dem skulle kunna goras till fots eller med cykel i stéllet. Aven om det troligen
kommer att behovas fysiska atgarder som forbattrar forutsattningarna for framfor allt
cykeltrafiken handlar mycket av manniskors beteende om vanor som behéver brytas och
forandrats. Atgarderna nedan syftar till just detta.

Riktade kollektivtrafikkampanjer for 6kad andel kollektivtrafikresenéarer

Riktade kollektivtrafikkampanjer kan ha stor potential att paverka resmonster. Enligt forskning ar
grupper som genomfor stora livsférandringar, sdsom att byta jobb eller bostad, mer benagna att
andra sitt resmonster® Darfor ar nyinflyttade en viktig grupp att fokusera pa i riktade
kollektivtrafikkampanjer. Kampanjerna kan innebéra att personer som precis flyttat inom eller till
kommunen far ett gratis kollektivtrafikkort for en viss tidsperiod for att kunna testa pa att resa
med kollektivtrafik. P& s& satt kan nya hallbara resvanor skapas redan fran borjan for personen
som precis flyttat. Riktade kollektivtrafikkampanjer har bland annat genomférts i Vastra
Gotalandsregionen, Malmé och Lund?©.

Informationsinsatser for 6kat cykelresande

Att arbeta med informationsspridning ar ett bra komplement till fysiska atgarder som forbattrar
for cyklister. Informationsspridning kan bade vara kostnadseffektivt och ha stor potential att
paverka resmonster. For att informationsinsatser ska lyckas behover forutsattningarna att cykla
finnas pa plats i form av ett tryggt, sakert och tillgangligt cykelnat.

Informationsspridningen bor fokusera pa att lyfta fram kommunens cykelstrak och ungefarliga
restider med gang och cykel mellan malpunkter. Information om kommunens mal gallande
hallbart resande kan med fordel delas for att lyfta fram kommunens ambitioner och visa att
miljofrdgan tas pa allvar. Aven har ar gruppen nyinflyttade sarskilt viktiga att fanga upp eftersom
ben&agenheten att andra resmdnster i och med flytt dkar.

8 Riksdagen hamtad 2022-10-20, Mal om minskad biltrafik Motion 2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bdda MP) - Riksdagen

9 Bamberg, S., D. Rélle och C. Weber (2003) Does habitual car use not lead to more resistance to change of travel mode? Transportation, 30, 1-
11.

10 paverka nyinflyttades resvanor - En handbok om informationsprojekt for nyinflyttade. Energimyndigheten, 2015:03.
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6.1.2 Steg 2-atgarder: Effektivisera utnyttjande av befintlig infrastruktur

Steg 2-atgarder syftar pa att optimera den befintliga infrastrukturen vilket kan syfta pa
hastighetsreglering, breddning av gata, omférdelning av ytor, busskorfalt mm. | Farlév ror den
har typen av atgarder framst hastighetsreglering.

Sanka hastigheten fran 70 km/h till 40km/h

For att arbeta for ett lugnt och attraktivt bostadsomrade bor hastigheten pa Torsebrovagen ses
over. Torsebrovagen ar idag hastighetsbegransad till 70 km/h 6ver hela planomradet. En
hastighetssankning till 40 km/h skulle resultera i en trafiksdkrare korsning, battre karaktar dver
hela planomradet och bullerméassiga fordelar for bostaderna norr om planomradet.

I framtida scenario dar hastigheten inte sénks bor atgarder implementeras pa korsningen om
gangpassage i korsningen planeras. Enligt VGU!! ska gangpassager dar vagtrafiken 6verskrider 60
km/h forses med mittrefug. For sakra cykeloverfarter ska inte hastigheten pa vagen overskrida 60
km/h samt att cykeldverfarten ar anpassad till 30 km/h. Enligt VGU &r en hastighetsbegransning
pa korsningen en forutsattning for att trafiksakra passagerna for gang- och cykeltrafik.

Hastighetsdampande atgarder for genomfartstrafik pa villagator

P& villagatorna Fru marines vag, Henningsbergsvagen, Vallingsbergsvagen och Brolundsvagen ar
infrastrukturen inte anpassad for genomfartstrafik. Med ett nytt bostadsomrade i nordostra Farlov
finns risken att boende vill gena genom villakvarteren vid resa mot Kristianstad, istéllet for att
nyttja Torsebrovagen som ar béttre anpassad for stora floden.

For att sakerstalla att det blir tillrackligt jobbigt for invanarna att kéra genom villakvarteret - utan
att helt ta bort mojligheten, féreslas ett antal hinder pa villagatorna for att fa ner hastigheten och
pa sa vis gora det obekvamt for bilister att nyttja vagarna som en genvag. Sadana hinder kan
vara bade sidoforskjutande (chikaner) eller farthinder. Med ett antal strategiskt placerade
farthinder i kombination med chikaner blir bilresan inte lika attraktiv genom villakvarteren.

Figur 8. Exempel pa hastighetsnedsattande atgard i ett villakvarter. Blomplanteringar skapar en chikan vilket
innebar att det kravs en sidoforskjutning som bilist for att passera.

11 VGU krav - vagars och gators utformning (2022:001), stycken som refereras: (10.3.7.7) och (10.3.8.3)
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6.1.3 Steg 3-atgarder: Begransade ombyggnationer

Steg 3-atgarder innebar mindre ombyggnader av befintlig infrastruktur och kan omfatta bland
annat hastighetsdampande atgarder p& gator och nya cykelbanor langs befintliga gator. Aven en
ombyggnad av passagen vid korsningen hade kunnat vara en steg 3-atgard som hade bidragit till
forbattrad tillganglighet for raddningstjansten och for annan tung trafik. Enligt uppgift fran
kommunen har dock tidigare utredningar bedémt genomfdrbarheten att 6ka den fria hgjden som
lag. Darfor har denna atgard inte studerats vidare.

Hastighetssdkra gang- och cykelpassager 6ver huvudgatorna

Idag ar ingen av de befintliga gang- och cykelpassagerna 6ver korsningen vid Torsebrovagen-Fru
Marines vag hastighetssiakrade sa att 85-percentilen av korsande motorfordons hastigheter kan
antas vara max 30 km/h vilket ar den vedertagna definitionen av en saker passage. Ett av
nollvisionens mal till &r 2020 var att 35 % av alla gang- och cykelpassager 6ver huvudvagnatet
for bil skulle vara sakra.

Genom att hastighetssikra passager kan en sakrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter uppnas
samtidigt som barriareffekten av huvudgatorna minskar. Det kan exempelvis gdras med hjéalp av
avsmalnad kérbana, refug eller forhojd dverfart. Strategiskt placerade hastighetssékrade
passager kan aven bidra till att skapa ett attraktivare gang- och cykelnat vid korsningen.

Anslut cykelbana till Fru Marines véag

Torsebrovagen har idag en cykelbana separerade fran biltrafiken som gar fran centrala delarna av
Farlov till strax norr om planomradet. Cykelvagen mojliggor en saker transport till Farlov station
samt skolor och verksamheter i naromradet. Att anlagga en separerad cykelbana langs Fru
Marines vag som ansluts med cykelvagen langst Torsebrovagen skulle bidra till ett mer
sammanhallet nat av cykelvagar i naromradet. Vid anslutning behovs en saker passage i
korsningen sakerstallas vilket kraver en ombyggnation av korsningen. For detta kravs det att
hastigheten pa Torsebrovagen sanks fradn 70 km/h till minst 60 km/h, men med férdel till 40
km/h.

Befintlig cykelvag Fru Mari .
ru Marines vag

Figur 9. Korsning vid Torsebrovagen
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Begransa biltrafiken via Fru marines vag

For dagens utformning av vagnatet vid planomradet ar det mojligt att kdra via Fru Marines vag
for att ansluta till vag 19. Vid utbyggnad av planomradet finns en risk att boende kommer kéra
via Fru Marines vag vilket kommer 6ka trafiken i villaomradet i stallet for att kora via
Torsebrovagen. Forslagsvis kan en omvandningszon byggas i hojd med slutet av Jens
Skomakaresvag (se bild) pa den norra sidan dar bilvagen 6vergar till en cykelvag likt cykelvagen

vid Fru Marines vag och Henningsbergsvagen.

Figur 10. Korsning vid Torsebrovagen
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7. SLUTSATSER

Rambolls bedémning av genomford utredning ar att forslaget for planomradet inte kommer
innebara nagra kapacitetsproblem, varken for korsningen mellan Torsebrovagen och Fru Marines
véag eller for Torsebrovégen.

Trafikutredningen visar att det planerade bostadsomradet kommer paverka narliggande
infrastruktur marginellt. Kapaciteten vid korsningen ar fortsatt god fér framtida trafikfloden. Dock
bor korsningen anpassas for floden fran planomradet. Tillgangligheten for gdende och cyklister ar
viktigt till, frAn och inom omradet, bade for verksamhetens kunder/bestkare och for att uppna en
hogre andel hallbara transporter. For att omradet ska bli tillgangligt for gaende och cyklister
behover goda parkeringsmajligheter finnas for cyklister och behovet av sdkra passager och gang-
och cykelvagar behévs byggas ut och kopplas ihop med befintlig cykelvag langs Torsebrovagen.
For detta kan det kravas en hastighetssankning pa Torsebrovagen om VGU:s krav ska kunna
uppnas.

Bullerutredningen visar att det finns goda forutsattningar att bygga ut planomradet enligt
byggforslagen. For byggnadsforslag 3 och 4 behovs atgarder for uteplats i form av skarmad
gemensam uteplats eller att uteplatser anldggs vid tyst sida. Alternativt kan hastigheten sankas
till 40 km/h.

Utifran ett bullermassigt perspektiv ar det inte nédvandigt att sanka hastigheten da riktvarden vid
fasad klaras och att uteplatser kan anlaggas om atgarder infors. Dock ger sankt hastighet andra
fordelar for planomradet. Karaktaren och miljon for bostadsomradet kommer att forbattras och
kannas tryggare. Passager vid korsningen vid Torsebrovagen - Fru Marines vag kommer bli
sakrare och kannas tryggare. Vid sankt hastighet sénks ljudnivderna vid uteplatser och
barriareffekten fran Torsebrovagen kommer att minska.

Som en del av atgardsforslaget vill Ramboll lyfta forslaget om att genomféra hastighetsdampande
atgarder i villakvarteret séder om planomradet for att pa sa vis hindra genomfartstrafik i omradet.
Det blir en battre trafiksituation om trafiken trycks ut till huvudvagnatet (Torsebrovagen), istallet
for att den ska ga pa de mindre villagatorna. Det blir bade en battre miljé och en 6kad trygghet,
framst for de boende i villaomradet som ofta innefattar ett stort antal barn.
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