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Sammanfattning 
Tyréns Sverige AB har på uppdrag av Resona genomfört en riskutredning 

för att utreda riskerna till följd av transporter av farligt gods på Flötövägen i 

anslutning till fastigheten Åhus 514:1, Kristianstad.  

Vid planläggning inom 150 meter från transportled av farligt gods ska, enligt 

gällande riktlinjer [1], en riskutredning genomföras för att undersöka om 

erforderlig riskhänsyn tas för personer som bor eller vistas inom det tänkta 

planområdet. En riskutredning förväntas också klargöra om den planerade 

bebyggelsen i området uppfyller kraven i Plan- och bygglagen [2] på att 

vara lämpad för ändamålet sett till risken för olyckor.  

Syftet med denna riskutredning är att utreda risken förknippad med olyckor 

som innefattar transporter av farligt gods på Flötövägen. 

Målet med riskutredningen är att utgöra ett planerings- och beslutsunderlag 

i det fortsatta arbetet med detaljplanen. 

Två olika beräkningsfall har genomförts, ett fall med endast transport av 

etanol respektive ett fall med en nationell fördelning av farligt gods 

transporter. Beräkningar som har genomförts visar att individrisknivåerna, 

se Figur 9, är inom ALARP-området upp till cirka 60 meter för det värsta 

fallet men under ALARP för det mest troliga fallet, se Figur 8. Detta medför 

att vissa riskreducerande åtgärder erfordras för att uppnå en acceptabel 

risknivå. Åtgärderna ska dock vara rimliga i förhållande till den aktuella 

risknivån. 

För att erhålla en acceptabel risknivå bedöms nedanstående risk-

reducerande åtgärder nödvändiga vid utformningen av planområdet.  

▪ Intill Flötövägen ska det finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstånd på 

30 meter. 

▪ För byggnader som är lokaliserade inom 60 meter från Flötövägen 

ska minst en utgång vara riktad bort från Flötövägen. Detta syftar till 

att öka säkerheten vid eventuell olycka med farligt gods på vägen 

genom att möjliggöra utrymning åt en säkrare sida. 

Övriga riskreducerande åtgärder är att vid golfbanan bygga staket i 

anslutning till utslagsplatser som gränsar till bebyggelsen. 
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1  Inledning 

1.1  Uppdragsbeskrivning 

I Åhus, på Kristianstad golfklubb längs Flötövägen, samarbetar AB 

Kristanstad Golfbana och Resona Utveckling AB tillsammans med 

Kristianstads kommun för att utveckla en ny detaljplan för 

bostadsbebyggelse. Detaljplanen omfattar ca 22 hektar och ligger i 

huvudsak på befintlig golfbana med fastighetsbeteckning 514:1. Syftet med 

detaljplanen är att möjliggöra upp mot 350 bostäder i både flerfamiljshus, 

rad- och kedjehus samt friliggande villor med en unik koppling till 

golfklubben. Utöver yta för bostadsändamål planläggs även stora ytor för 

allmän plats i form av gator samt naturmark. Inom området finns en stor 

förekomst av den rödlistade arten Hedblomster och byggelseförslagets 

konsekvenser för artens bevarandestatus föranleder en 

miljökonsekvensbeskrivning av detaljplanen. 

Tyréns har på uppdrag av Resona genomfört en riskutredning för att utreda 

riskerna till följd av transporter av farligt gods på Flötövägen i anslutning till 

fastigheten Åhus 514:1, Kristianstad kommun.  

Vid planläggning inom 150 meter från transportled av farligt gods ska, enligt 

gällande riktlinjer [1], en riskutredning genomföras för att undersöka om 

erforderlig riskhänsyn tas för personer som bor eller vistas inom det tänkta 

planområdet. En riskutredning förväntas också klargöra om den planerade 

bebyggelsen i området uppfyller kraven i Plan- och bygglagen [2] på att 

vara lämpad för ändamålet sett till risken för olyckor 

1.2  Syfte och mål 

Syftet med denna riskutredning är att utreda risken förknippad med olyckor 

som innefattar transporter av farligt gods på Flötövägen. 

Målet med utredningen är att utgöra ett planerings- och beslutsunderlag i 

det fortsatta arbetet med detaljplanen.  

1.3  Avgränsningar 

Riskutredningen är avgränsad till olycksrisker förknippade med plan-

områdets närhet till Flötövägen. Olycksrisker där långvarig exponering 

krävs för skadliga konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador 

på egendom eller miljö ingår inte i utredningen.  
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Påverkan från exempelvis buller, vibrationer, elektromagnetisk strålning, 

översvämning, ras, skred, luft- eller markföroreningar ligger också utanför 

utredningens ramar. 

Den geografiska avgränsningen utgörs av planområdet med omgivning och 

horisontåret, det år som riskutredningen speglar för att beakta samhälls- 

och trafikutvecklingen, är valt till år 2045 utifrån Trafikverkets 

trafikprognoser.  
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2  Förutsättningar 

2.1  Beskrivning av planområdet 

Planområdet innefattar fastigheten Åhus 514:1, Kristianstad och är 

lokaliserad vid Flötövägen. Området utgörs i nuläget av golfbana, se Figur 

1. En del av golfbanan ska nu exploateras och möjliggöra bostäder. 

Placeringen av de nya bostäderna är föreslagna enligt nedan, se Figur 1. I 

norra delen av området går Flötövägen, där det transporteras farligt gods i 

synnerhet till The Absolut Companys anläggning där det produceras 

Absolut Vodka. Mellan vägkant och närmaste hus är det cirka 60 meter. 

 

Figur 1 Lokaliseringen av planområdet. 

Enligt informationen på startmötet ska området utvecklas för att kunna 

tillhandahålla olika typer av bostadshus (flerbostadshus, radhus och villor). 

2.2  Befolkningstäthet 

Den genomsnittliga befolkningstätheten för planområdet uppgick år 2025 till 

cirka 31 personer per km2 [3]. För den närliggande omgivningen är 

befolkningstätheten delvis högre, se Figur 2.  

Befolkningsprognoser för Kristianstad kommun visar på en ökning från 

cirka 86 740 personer år 2025 till 90 470 personer år 2045, vilket motsvarar 

en uppgång med 4,3 procent [4]. 
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Figur 2 Befolkningstätheten år 2025 för planområdet och dess omgivning [3]. 

2.3  Förutsättningar för Flötövägen utmed 
planområdet 

Flötövägen utgör en väg bestående av 1+1 körfält och hastighetsgränsen 

utmed det aktuella planområdet är 80 km/h [8]. Vägen utgör inte en primär 

eller sekundär transportled för farligt gods utan de farligt gods transporter 

som är kopplade till vägen härrör i huvudsak till produktionen av Absolut 

Vodka. En trafikprognos, se Tabell 1, för år 2045 har tagits fram för 

Flötövägen utifrån trafikmätningar och en uppräkning av trafikflödet genom 

Trafikverkets beräkningsmodell EVA [5]. Andelen transporter av farligt gods 

har uppskattats utifrån tillgänglig nationell statistik från myndigheten 

Trafikanalys [6]. Under åren 2013 - 2024 har andelen transporter av farligt 

gods motsvarat cirka 1,25 procent av inrikestrafiken i Sverige, med 

avseende på antalet transporter för att vara konservativ i beräkningarna.  
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Transporterna till Absolut vodka är i sammanhanget mindre än det 

nationella genomsnittet för farligt gods transporter. Antalet transporter till 

Absolut Vodka uppgår till 1 100 lastbilar per år med 96 % etanol (klass 3) 

I Tabell 1 redovisas en trafikprognos år 2045 för Flötövägen.  

Tabell 1 Trafikprognos (ÅDT - årsmedeldygnstrafik) för samtliga fordon respektive tung trafik 
och procentuell andel tung trafik på Flötövägen förbi planområdet år 2045. Prognosen 

kommer från trafikutredningen upprättad av Tyréns i samband med projektet. 

ÅDT - Totalt  ÅDT - Tung trafik Andel tung trafik 
[Procent] 

7485 749 10 

2.4  Allmänt om transporter av farligt gods 

Transporter av farligt gods på väg respektive järnväg regleras i ett 

Europeiskt regelverk benämnt ADR, i Sverige infört av Myndigheten för 

samhällsskydd och beredskap, MSB, som ADR-S. Utifrån godsets 

egenskaper delas det in i nio olika ämnesklasser, så kallade ADR- klasser. 

Godset kan innehålla en mängd olika ämnen vars fysikaliska och kemiska 

egenskaper varierar. Gemensamt är riskerna kopplade till ämnenas 

inneboende egenskaper, som kan komma att påverka omgivningen vid en 

olycka under transporten [7].  

I Tabell 2 redovisas samtliga ADR-/RID-klasser samt exempel på ämnen 

inom respektive klass och vilka huvudsakliga faror de är förknippade med. 

Ett och samma gods kan ha flera faror. De flesta ämnen och föremål har 

endast en farlig egenskap som avgör vilken klass de tillhör. Om det finns 

fler farliga egenskaper, avgör den dominerande faran, primärfaran, vilken 

klass ämnet eller föremålet tillhör vid transport [8]. 

Tabell 2 Klassificering av farligt gods, exempel på ämnen inom respektive RID-klass och 
vilka huvudsakliga faror de är förknippade med [7].  

ADR-
/RID-
klass 

Typ Exempel på ämnen Fara 

1 Explosiva ämnen och 
föremål 

Sprängämnen, tändmedel, 
ammunition, krut och 
fyrverkerier  

Explosion 

2 Komprimerade, 
kondenserade eller 
under tryck lösta gaser 

Brandfarliga gaser 
(acetylen, gasol) 
Icke brandfarliga/giftiga 
gaser (Inerta gaser som 
kväve) 
Giftiga gaser (klor, 
svaveldioxid) 

Explosion 
Brand 
Förgiftning 

3 Brandfarliga vätskor Bensin, diesel- och 
eldningsoljor, 

Brand 
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ADR-
/RID-
klass 

Typ Exempel på ämnen Fara 

lösningsmedel, 
industrikemikalier 

4.1 Brandfarliga fasta 
ämnen 

Kiseljärn (metallpulver) 
karbid och vit fosfor 

Brand 

4.2 Självantändande 
ämnen 

4.3 Ämnen som utvecklar 
brandfarlig gas vid 
vattenkontakt 

5.1 Oxiderande ämnen Ammoniumnitrat, 
natriumklorat, 
väteperoxider och 
kaliumklorat 

Brand-
understödjande 
 

5.2 Organiska peroxider 

6.1 Giftiga ämnen Bly- och kvicksilversalter, 
cyanider, 
bekämpningsmedel, 
kliniska restprodukter, 
sjukdomsalstrande 
mikroorganismer  

Förgiftning 
 6.2 Smittförande ämnen 

7 Radioaktiva ämnen Medicinska preparat Radioaktivitet 

8 Frätande ämnen Saltsyra, svavelsyra, 
natriumhydroxid 

Frätande 

9 Övriga farliga ämnen 
och föremål 

Gödningsämnen och 
magnetiska material 

- 

 

Konsekvenserna vid olyckor med farligt gods kan hänföras till tre olika 

händelser eller en kombination av dessa: 

▪ Brand 

▪ Explosion 

▪ Utsläpp av giftigt och/eller frätande ämne 

Brandfarliga fasta ämnen, ADR-klass 4, samt övriga ämnen, ADR-klass 9, 

utgör generellt ingen betydande fara för omgivningen eftersom 

konsekvenserna koncentreras till fordonets närhet. Oxiderande ämnen och 

organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande 

skada medan radioaktiva ämnen, ADR-klass 7, påverkar främst personer 

som kommer i kontakt med ämnet. 

I Tabell 3 redovisas en genomsnittlig procentuell fördelning av farligt gods 

på vägar i Sverige under perioden 2013 – 2024.  
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Tabell 3 Genomsnittlig procentuell fördelning av farligt gods på vägar i Sverige under 
perioden 2013 – 2024 [6]. Uppgifterna har hämtats från rapporterna som Trafikanalys har 
publicerat för åren 2012 - 2024. 

ADR-
klass 

Ämne Genomsnittlig fördelning av 
farligt gods under perioden 
2014 – 2024 utifrån antalet 
transporter [Procent] 

1 Explosiva ämnen och föremål 1,1 

2 Gaser 24,5 

3 Brandfarliga vätskor 45 

4 Brandfarliga fasta ämnen, 
självreaktiva ämnen och fasta 
okänsliggjorda explosivämnen 2,5 

5 Oxiderande ämnen och 
organiska peroxider 3,7 

6 Giftiga och smittförande ämnen 5 

7 Radioaktiva ämnen 0,3 

8 Frätande ämnen 12,6 

 

  



  

  

 

Uppdrag: 352186 Riskutredning för Åhus 514:1, Kristianstad  2026-04-10 
Beställare: AB Kristianstad Golfbana genom Resona Utveckling AB  Slutrapport 

13(30) 

3  Riskhanteringsprocessen 
Med risk avses i denna utredning en oönskad händelses sannolikhet i 

kombination med omfattningen av dess konsekvens. De konsekvenser som 

vid riskhänsyn i fysisk planering vanligen beaktas, liksom i denna utredning, 

är sådana där livshotande hälsoeffekter eller död uppstår till följd av 

olyckor.  

Metodiken i denna utredning följer huvudsakligen den riskhanterings-

process som beskrivs i ISO 31000 [9] och innefattar följande steg: 

▪ Riskanalys - I detta steg analyseras risker kopplade till transporter 

av farligt gods på Flötövägen. Riskernas storlek beräknas och 

kvantifieras i form av individrisk för den planerade bebyggelsen. Vid 

behov genomförs även samhällsriskberäkningar.  

▪ Riskvärdering - I riskvärderingen värderas den risknivå som har 

beräknats i riskanalysen utifrån gällande acceptanskriterier 

(RIKTSAM) [1]. 

▪ Riskreduktion - De skyddsåtgärder som bedöms nödvändiga att 

vidta för bebyggelsen beskrivs och deras effekt på risknivåerna 

redogörs för. Det kan handla om exempelvis markanvändningen, 

utformningen, tekniska egenskapskrav etcetera. Förslag ges på hur 

de riskreducerande åtgärderna kan införas och säkerställas med 

planbestämmelser. 

▪ Mjukvara som använts för beräkningarna är RISKCURVES 

framtaget av Gexcon. Beräkningarna i programmet bygger på 

Coloured Books [10]. När Coloured Books slutade användas har 

Gexcon fortsatt uppdatera mjukvaran till den senaste forskningen 

[10]. 

3.1  Värdering av risk 

Som allmänna utgångspunkter för värdering av risk är följande fyra 

principer vägledande [11]: 

▪ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och 

ekonomiska medel är möjligt att reducera eller eliminera en risk 

skall detta göras. 

▪ Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivå bör stå 

i proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och tjänster 

verksamheten medför. 

▪ Fördelningsprincipen: Riskerna bör, i relation till den nytta 

verksamheten medför, vara skäligt fördelade inom samhället. 
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▪ Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras 

bör detta hellre ske i form av händelser som kan hanteras av 

befintliga resurser än i form av katastrofer. 

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara acceptabla, 

acceptabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 3 beskriver principen 

för riskvärdering [12]. 

 

Figur 3 Princip för uppbyggnad av riskvärderingskriterier [12]. 

Området mellan den övre och undre gränsen kallas för ALARP-området. 

ALARP står för As Low As Reasonably Practicable och innebär att riskerna 

endast kan tolereras om alla rimliga riskreducerande åtgärder är vidtagna. 

3.2  Riktlinjer i Skåne län 

Länsstyrelsen i Skåne län har tagit fram regionala riktlinjer för risk-

bedömning inom fysisk planering i Skåne län (RIKTSAM) [1]. Utifrån 

riktlinjerna är utgångspunkten att inga riskreducerande åtgärder behöver 

vidtas, i vanliga fall, om skyddsavstånden som redovisas i Figur 4 

upprätthålls. Dessa avstånd är generella och bedöms vara applicerbara på 

samtliga vägar och järnvägar i Skåne län. Behovet av skyddsavstånd kan 

dock påverkas av platsspecifika förutsättningar som exempelvis nivå-

skillnader, barriärer, hastighet eller mängderna av farligt gods som 

transporteras.  
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RIKTSAM anger att:  

• Handel i form av sällanköpshandel (H), Lager utan betydande 

handel (U) samt övriga tekniska anläggningar (E) normalt kan 

accepteras utan vidare utredning på ett avstånd av 30 m från 

transportleden. På närmare avstånd krävs en utredning enligt 

RIKTSAM (se nedan).  

• Småhusbebyggelse (B), kontor i ett plan (K) samt Handel (H) kan 

normalt accepteras utan vidare utredning på ett avstånd av 70 

meter från transportleden. På närmare avstånd krävs en utredning 

enligt RIKTSAM (se nedan).  

• Flerbostadshus (B), kontor (K), vård (D) och skola (S) kan normalt 

accepteras utan vidare utredning på ett avstånd av 150 meter från 

transportleden. På närmare avstånd krävs en utredning enligt 

RIKTSAM (se längre ned). 

 

Figur 4 RIKTSAM rekommendationer avseende avstånd. Vid avvikelse krävs analys [1]. 

Området inom 30 meter från transportled för farligt gods bör inte 

exploateras på sådant sätt att det uppmuntrar till stadigvarande vistelse. 

Områden i direkt anslutning till farligt godsleden bör inte heller exploateras 

på ett sådant sätt att eventuella olycksförlopp kan förvärras.  
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Inom området 30 - 70 meter från transportled för farligt gods bör mark-

användningen utformas så att få personer uppehåller sig i området och att 

personerna alltid är i vaket tillstånd. På avståndet 70 - 150 meter från 

transportled för farligt gods kan de flesta typer av markanvändning planeras 

utan särskilda åtgärder eller analyser. Undantaget är sådan 

markanvändning som innefattar särskilt många eller utsatta personer. 

Om angivna skyddsavstånd till transportled för farligt gods inte går att 

uppfylla bör en riskanalys genomföras för det aktuella området. Risk-

analysen syftar till att utreda om risknivåer är acceptabla på avstånd som 

avviker från riktlinjerna och om det krävs särskilda skyddsåtgärder för att 

säkerställa acceptabla risknivåer [1].  
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4  Riskanalys 

4.1  Transporter med farligt gods 

Transporter med farligt gods i närområdet förekommer på Flötövägen. 

4.1.1  Olyckor med farligt gods på Flötövägen 

Vid transporter av farligt gods på Flötövägen kan en olycka inträffa som 

leder till ett utsläpp. Det förväntade antalet olyckor som innefattar farligt 

gods på vägen har beräknats enligt den så kallade ”VTI-modellen”1 med 

antaganden och indata redovisade i bilaga 9.2. Underlaget har baserats på 

MSB/Räddningsverkets handbok [13]. 

I Tabell 4 redovisas beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor 

med farligt gods på Flötövägen. 

Tabell 4 Beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor med farligt gods på 
Flötövägen. 

Förväntat antal olyckor med farligt gods [per år] 2,1×10–3 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 

utsläpp (tankar under atmosfärstryck) [per år] 

4,7×10–4 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 

utsläpp (trycksatta tankar) [per år] 

1,6×10–5 

 

I Bilaga 1 - Beräkningar redogörs mer ingående för beräkningsunderlaget. 

4.2  Beräkningar av individrisk 

Individrisken har beräknats med mjukvaran RiskCurves och indata gällande 

olycksfrekvensen för Flötövägen har beräknats enligt VTI-metoden. I Bilaga 

1 - Beräkningar redovisas beräkningsresultatet (individrisken) för 

Flötövägen. För beräkningar har två fall använts, ett som är det mest troliga 

då endast etanol som levereras till Absolut Vodka presenteras och ett fall 

där hänsyn tas till samtliga ämnesklasser. 

Detaljerade beräkningar, justeringar och antaganden redovisas i Bilaga 9.2  

 
1 ”VTI-modellen” är en modell som Statens väg- och transportforskningsinstitut 
(VTI) tog fram i mitten av 1990-talet för att kunna analysera riskerna förknippade 
med transporter av farligt gods på väg och järnväg i Sverige. 
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4.2.1  Flötövägen 

I Figur 5 redovisas individriskkonturer för Flötövägen. Närmast Flötövägen 

är individrisken inom ALARP-området2.  

 

Figur 5 Redovisning av individriskberäkning för Flötövägen år 2045. Individrisken uppgår till 
10⁻⁶ per år inom det orange området och 10⁻⁷ per år inom det gula området.  

I Figur 6 redovisas individriskkonturer som beräknats enbart utifrån 

etanoltransporter. Det gula området i figuren representerar en individrisk på 

10⁻⁷. 

 

 
2 Se kapitel 3.1 för definition. 
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Figur 6 Redovisar individriskkonturer som beräknats enbart utifrån etanoltransporter. Det 
gula området representerar en individrisk på 10⁻⁷. 

4.3  Risken att träffas av en golfboll 

Då exploateringen sker nära en golfbana finns det en viss risk för boende 

att träffas av en boll vid ett misslyckat utslag. Intilliggande golfhål ska 

designas om för att säkerställa att utslagsvinklar och avstånd till 

bebyggelse och vistelseytor inte medför en betydande risk för boende. Ett 

generellt skyddsavstånd om 50 meter mellan bebyggelse och golfbanan är 

att rekommendera initialt, vilket bedöms hantera majoriteten av felslagna 

bollar. Det faktiska skyddsavståndet kommer att utredas vidare i samråd 

med banarkitekten inför granskning. Eventuella skyddsåtgärder som 

bedöms nödvändiga bör därefter regleras i detaljplanen. 
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4.4  Högspänningsledning 

I närheten till planområdet finns det en högspänningledning lokaliserad, se 

Figur 7. Skyddsavståndet mellan en luftledning på 130 kV och bostäder 

respektive parkering ska vara minst 15 meter enligt E.ONs riktlinjer [14]. 

 

Figur 7 Skiss luftledning med styrande mått, framtagen av Arkitema. 
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5  Riskvärdering 
I detta kapitel värderas de beräknade individrisknivåerna för planområdet 

med omgivningen.  

5.1  Flötövägen 

Beräkningar som har genomförts för Flötövägen visar att individrisken, se 

Figur 8, är inom ALARP-området upp till cirka 35 meter. Detta innebär att 

olycksfrekvensen är acceptabel på längre avstånd och att endast rimliga 

åtgärder ska genomföras.  

 

Figur 8 Redovisning av individrisken för Flötövägen utmed planområdet för endast 

transporter av etanol. 

I ett värsta scenario baserat på en nationell fördelning, se Figur 9, är 

individrisken något högre och inom ALARP-området upp till cirka 60 meter, 

vilket innebär att även här bör rimliga åtgärder genomföras. Att 

individrisken i Figur 9 stabiliseras beror på att de giftiga gaserna har stora 

spridningsområden och bidrar betydligt till risken.  

Då Flötövägen varken utgör en primär- eller sekundärled för transporter av 

farligt gods, är sannolikheten för att giftiga gaser skulle fraktas på vägen 

begränsad.  
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Figur 9 Redovisar individrisken för Flötövägen utmed planområdet. 
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6  Riskreducerande åtgärder 
Beräkningar som har genomförts visar att individrisknivåerna, se Figur 9, är 

inom ALARP-området upp till cirka 60 meter utifrån en nationell fördelning. 

Detta medför att riskreducerande åtgärder ska vidtas, enligt 

rimlighetsprincipen. Åtgärderna ska dock vara rimliga i förhållande till den 

aktuella risknivån. 

För att erhålla en tolerabel risknivå bedöms nedanstående riskreducerande 

åtgärder nödvändiga vid utformningen av planområdet.  

▪ Intill Flötövägen ska det finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstånd på 

30 meter. 

▪ För byggnader som är lokaliserade inom 60 meter från Flötövägen 

ska minst en utgång vara riktad bort från Flötövägen. Detta syftar till 

att öka säkerheten vid eventuell olycka med farligt gods på vägen 

genom att möjliggöra utrymning åt en säkrare sida. 
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7  Slutsatser 
Resultatet av riskutredningen visar att individrisknivåerna ligger inom 

ALARP-området, upp till 60 meter, för det aktuella planområdet. Detta 

medför att riskreducerande åtgärder ska genomföras för att uppfylla 

rimlighetsprincipen. 

Utifrån resultatet från riskutredningen bedöms det att en tolerabel risknivå 

uppnås om de riskreducerande åtgärderna som redovisas i kapitel 6 

genomförs. 
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9  Bilaga 1 - Beräkningar 

9.1  Konsekvenser vid en olycka med farligt gods 

Utifrån indelningen av farligt gods i olika klasser kan man härleda vilka 

konsekvenser som kan förväntas inträffa vid en olycka som leder till ett 

utsläpp. Brandfarliga vätskor, ADR-/RID-klass 3, kan exempelvis strömma 

ut, breda ut sig på marken och bilda vätskepölar. Beroende av vätskans 

flyktighet kommer avdunstningen att gå olika snabbt. Brand kan uppstå 

både direkt och efter en fördröjning. Antänds en vätskepöl uppstår en 

pölbrand.  

I Tabell 5 redovisas de representativa skadehändelser som användes vid 

framtagandet av riktlinjerna för riskhänsyn i samhällsplaneringen i Skåne 

Län, RIKTSAM [1]. 

Tabell 5 Representativa skadehändelser och skador för olika RID-klasser. B = Brännbart, G 
= Giftigt och F = Frätande [15]. 

ADR-
/RID-
klass 

Typ av 
ämne 

Typ av gods Skadehändelse Skada 

1 Explosiva 
ämnen  

Explosivämne Detonation Tryck 

2 Gaser Tryckkondenserad 
gas, B 

UVCE3 Brännskada och 
tryck 

2 Gaser Tryckkondenserad 
gas, B 

BLEVE4 Brännskada 

2 Gaser Tryckkondenserad 
gas, B 

Jetflamma Brännskada 

2 Gaser Tryckkondenserad 
gas, G  

Giftmoln Giftigt 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Vätska, B Pölbrand 
(direkt) 

Brännskada 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Vätska, B Pölbrand 
(fördröjd) 

Brännskada 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Vätska, B och G Pölbrand 
(direkt) 

Brännskada och 
giftigt 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Vätska, B och G Pölbrand 
(fördröjd) 

Brännskada och 
giftigt 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Vätska, B och G Giftmoln Giftigt 

6 Giftiga 
ämnen 

Vätska, G Giftmoln Giftigt 

8 Frätande 
ämne 

Vätska, F Stänk från 
vätska 

Frätskada 

 
3 Unconfined Vapor Cloud Explosion 
4 Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion 
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Beräkningar av konsekvenserna från dessa representativa scenarier 

genomfördes i samband med att RIKTSAM togs fram och fastställdes.  

För var och ett av dessa representativa scenarier genomfördes beräkningar 

med olika typämnen för att komma fram till ett dimensionerande 

konsekvensavstånd, se Tabell 6.  

Beräkningarna genomfördes med i RISKCURVES och vindhastigheter, 

hålstorlekar för utsläpp och så vidare varierades. Konsekvensavståndet 

fastställdes. 

Tabell 6 Konsekvensavståndför representativa scenarier för olika skadehändelser vid 
transport av farligt gods. B = Brännbart, G = Giftigt och F = Frätande [15]. 

ADR-
/RID-
klass 

Typ av gods Skadehändelse Konsekvensavstånd5 

1 Explosivämne (16ton) Detonation 341 

2 Tryckkondenserad gas, 
B 

UVCE, 
gasmolnexplosion 
och Jetflamma 

79 

2 Tryckkondenserad gas, 
B 

BLEVE 223 

2 Tryckkondenserad gas, 
G hålstorlek 10 

Giftmoln 103 

2 Tryckkondenserad gas, 
G, hålstorlek 27 

Giftmoln 323 

2 Tryckkondenserad gas, 
G, hålstorlek 113 

Giftmoln 662 

3 Vätska, B Pölbrand, direkt 35 

3 Vätska, B, hålstorlek 10 Pölbrand, fördröjd 24 

3 Vätska, B hålstorlek 27 Pölbrand, fördröjd 47 

3 Vätska, B hålstorlek 
113 

Pölbrand, fördröjd 56 

3 Vätska, B, G hålstorlek 
10 

Pölbrand, fördröjd 24 

3 Vätska, B, G hålstorlek 
27 

Pölbrand, fördröjd 47 

3 Vätska, B, G hålstorlek 
113 

Pölbrand, fördröjd 67 

3, 6 Vätska, B Giftmoln 2206 

9.2  Olyckor med farligt gods på Flötövägen 

Det förväntade antalet olyckor som innefattar farligt gods på Flötövägen har 

beräknats enligt VTI-metoden med antaganden och indata redovisade i 

Tabell 7.  

 
5 Det avstånd som underskrids i 95 procent av fallen. 
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Underlaget har baserats på Räddningsverkets handbok [13]. 

Beräkningsresultat avseende det förväntade antalet olyckor med farligt 

gods för Flötövägen redovisas i Tabell 8. 

Tabell 7 Indata för beräkning av förväntat antal farligt gods olyckor per år på Flötövägen. 

Vägtyp Trafikled 

Antal körfält 1 + 1  

Högsta tillåtna hastighet 80 km/h 

Vägsträcka [meter] 1 000 

ÅDT [fordon per dygn] 7 485 

Andel transporter skyltade med farligt 
gods [procent] 

0,05 

Olyckskvoten [antal olyckor per miljon 
fordonskilometer] 

0,45 

Andel singelolyckor 0,45 

Index för farligt gods-olycka  0,22 

 

Tabell 8 Beräkningsresultat avseende förväntat antal olyckor med farligt gods per år på 

Flötövägen. 

Förväntat antal olyckor med farligt 
gods [per år] 

2,4×10–3 

Förväntat antal olyckor med farligt 
gods som leder till utsläpp (tankar 
under atmosfärstryck) [per år] 

5,2×10–4 
 

Förväntat antal olyckor med farligt 
gods som leder till utsläpp (trycksatta 
tankar) [per år] 

1,7×10–5 
 

9.2.1  Osäkerhetsanalys för Flötövägen 

För att undersöka hur en högre trafikering (50%) på Flötövägen påverkar 

individrisken har en osäkerhetsanalys genomförts.  

Tabell 9 redovisas beräkningsresultaten avseende förväntat antal olyckor med farligt gods 
per år på Flötövägen vid en högre trafikering. 

 

Trafikökning med 50 procent Flötövägen 

Förväntat antal olyckor med farligt gods [per år] 3,6×10–3 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 

utsläpp (tankar under atmosfärstryck) [per år] 

7,9×10–4 

Förväntat antal olyckor med farligt gods som leder till 

utsläpp (trycksatta tankar) [per år] 

2,6×10–5 
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9.3  Individrisk 

Beräkningar och antaganden är i huvudsak de som redovisas i Øresund 

Safety Advisers rapport Riktlinjer för riskhänsyn i samhällsplaneringen 

(avseende transport av farligt gods på väg och järnväg), Bilaga A, 

Riskanalys som togs fram på uppdrag av Länsstyrelsen i Skåne [15]. 

Följande justeringar av antaganden har utförts: 

▪ Justering av sannolikheten för en BLEVE. Sannolikheten antas i 

nuvarande modell utgöra en procent av sannolikheten för en 

jetflamma. BLEVE bedöms alltså ske som en följd av jetflamma.  

▪ Justering av konsekvensavstånd för BLEVE. Konsekvensavståndet 

har justerats i enlighet med beräkningar i Yellow Book från TNO 

[16]. 


