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OM DETTA DOKUMENT

Denna Trafikstrategi ar en del av den kommunala 6ver-
siktliga fysiska planeringen. Avvagningen av allmanna
intressen samt grunddragen i hur mark och vatten ska
anvandas ska enligt Plan- och bygglagen (PBL) framga i
oversiktsplanen.

Anvanding av stort allmant intresse ar bebyggelse, trans-
port och gronska. Dessa delar kan ses som den fysiska
planeringens byggstenar. I arbetet med att halla 6versikts-
planen aktuell gors fordjupade analyser och stallnings-
taganden for bebyggelsen, transport samt grona och bla
strukturer. Dessa har status av underlag till 6versiktspla-
nen. Detta dokument ar ett sddant underlag.

Underlag till 6versiktsplan innebar att dokumentet inte
redogor for andra allménna intressen, men i det har fallet
visar hur transportsystemet bidrar till att uppna den ut-
veckling som pekats ut i 6versiktsplanen. Ett annat viktigt
syfte med dessa underlag ar att genom ny och fordjupad
kunskap ska nya fragor viackas och behov av nya eller upp-
daterade stallningstaganden i 6versiktsplanen initieras.

Oversiktsplanen ska aktualiseras varje mandatperiod och
i samband med det arbetas underlagen in. Underlagen tas
fram i en process som formas utifran behov och méjlighe-
ter. Underlagens processer foljer inte hanteringen av en
oversiktsplan enligt PBL men dialog med ber6da myndig-
heter och medborgare samt att forhalla sig till nationella,
regionala och kommunala mal och ramar ar en sjalvklar-
het. Strategierna antas av kommunfullmaktige.

Mandatperioden 2014-2018 utgdrs aktualiseringen av dver-
siktsplanen fran 2013 av andring for Kristianstad stad samt
kust- och havsomradet. Dessutom gors en gronstrategi med
tillhérande gronplan och en trafikstrategi med tillhérande trafik-
planer som underlag till 6versiktsplanen.

Under mandatperioden 2014-2018 ingar bebyggelsestrategin i
andringen av 6versiktplanen for Kristianstad stad.

Mal, riktlinjer och ramar
- anger vad som ska uppnas
. nationella t ex miljomal

. regionala t ex regional utvecklingsstrategi
. kommunala t ex bostadsforsérjningsprogram, klimatstrategi
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- anger hur den fysiska mark- och vattenanvadningen
tillgodoser ovanstaende

o avvagning allmanna intressen, prévning enligt PBL
. Kommunfullmaktige antar

trafik-

strategi

bebyggelse-

strategi

gron-
strategi

underlag till OP

underlag till OP

underlag till OP

interna processer
KF antar

interna processer
KF antar

interna processer
KF antar

trafikplan trafikplan

for staden for kommunen

interna processer| [interna processer
KS godkanner KS godkanner

Den éversiktliga fysiska planeringen i férhdllande till underlag, som
denna strategi, och 6vergripande mdl och ramar.
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Inledning

BAKGRUND

[ samband med att Kristianstad vaxer finns ett behov
av en strategi for att hantera infrastruktur och
kommunikationer. Var omvarld forandras och nya
forutsattningar skapas, dar vi ska bidra med en god
samhallsutveckling och hallbara transporter.

Kommunstyrelsen beslutade 2012-03-21 att uppdra
at byggnadsnamnden/stadsbyggnadskontoret att
leda arbetet med en sammanhallande trafikplan i
en gemensam projektorganisation med C4 Teknik,
kommunledningskontoret och évriga aktorer.

SYFTE

Syftet med trafikstrategin ar att tala om i vilken
riktning kommunen vill se trafikutvecklingen inom
Kristianstads kommun fram till ar 2030.

[trafikstrategin behandlas inriktning och prioritering
mellan olika trafikslag. Dessutom klargors
grundlaggande forutsattningar for transportsystemet
samt dess vision, utmaningar och strategier. De
trafikslag som behandlas ar gang, cykel, kollektivtrafik,
biltrafik, flyg och godstrafik (lastbil, tag, bat och farligt
gods).

PROCESSEN

Uppdraget med att ta fram en trafikplan ar delat
i tre delar. Den forsta delen som arbetas fram ar en
kommunovergripande trafikstrategi. Nar strategin
ar klar kommer tva handlingsplaner arbetas fram, en
kommunovergripande trafikplan och férdjupning av
trafikplanen i Kristianstad stad.

Den kommunoévergripande trafikplanen ar en
handlingsplan, med atgarder for att mota de
utmaningar och arbeta i linje med de strategier som
tas upp i trafikstrategin.

I den fordjupade trafikplanen for Kristianstad stad,
som ocksa ar en handlingsplan med atgarder, fordjupas
fragor om trafiken i centrala Kristianstad.

I Oversiktsplan 2013, antagen av kommunfullméktige
2013-03-12, och i fordjupningen for staden, antagen
av kommunfullmaktige 2009-06-09, pekas den
overgripande och strategiska markanvandningen ut
for bl a basorterna i Kristianstads kommun och for
staden Kristianstad. Trafiken behandlas i dessa pa en
overgripande niva.

Trafikstrategin ar ett underlag till 6versiktsplanen
och tydligt kopplat till den genom att visa hur
transportsystemet bidrar till att uppna den utveckling
som pekas ut. Oversiktsplanen och trafikstrategin
hanterar overgripande riktlinjer som anges i
nationella, regionala och kommunala visioner och mal
gallande t ex miljo och klimat. De tva trafikplanerna,
handlingsplanerna, tas fram utifran fokus pa
genomforande.

Alla tre delar kommer att skickas pa remiss inom den
kommunala organisationen, berérda myndigheter,
organisationer och finnas tillgédnglig for medborgare
som vill ldmna in synpunkter.



Kristianstads kommun

GEOGRAFI OCH BEFOLKNING

Kristianstad ar Skanes till landytan nast storsta
kommun. Speciellt for Kristianstad ar det stora antalet
orter utanfor sjdlva staden. Kommunen har 20-tal
tatorter och uppat 30 smaorter. Som tatort raknas orter
med 200 invanare eller mer och som smaort raknas
orter med 50-199 invanare enligt SCBs definition.

I Kristianstads kommun bor ca 82 000 invdnare ar
2014, varav ca 37 000 i Kristianstad stad.

Staden Kristianstad 4r kommunens centrum och stér
for en stor del av kommunens utbud av bade arbete,
bostader, utbildning, handel, service samt kultur och
fritidsliv.

Kommunen bendmner sex orter som basorter.
Basorterna har det mest kompletta utbudet av
kommunal service, dessa ar Arkelstorp, Onnestad,
Fjalkinge, Ahus, Degeberga och Tollarp.

Ovriga téitorter har ett skiftande utbud av service och
arbetstillfallen.

Kommunens landsbygdsomraden upptar storre delen
av kommunens yta.

KRISTIANSTADS OCH FLERKARNIGA
SKANE

Hassleholm och Kristianstad som tillvixtmotor ar en
del av arbetet med det flerkarniga Skane. Kristianstads
kommun verkar for att staden tillsammans med
Hassleholms stad ska utvecklas som en tillvixtmotor
i Skane och angransande lan. [ Kristianstad innebar
detta att nya och befintliga stationsnara stadsdelar
utvecklas sa att de ur ett regionalt perspektiv ar
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intressanta platser for manniskor att bo pa och foretag
att utvecklas inom.

TRANSPORTSYSTEMET OCH
TRAFIKEN

Vaghallare inom kommunen ar Kristianstads kommun,
Trafikverket samt enskilda vaghallare som star for den
storsta delen av vagnatet. Inom titorterna ar det manga
som véljer cykel till och fran skola, jobb och affar. Mellan
tatorter ar det bil som ar det vanligaste fardmedlet.

I kommunen finns ocksa en hamn for gods i Ahus, en
jarnviag mellan Ahus och Kristianstad, dir det endast
gar godstag och en flygplats i Everdd. Jarnvag med
persontrafik finns till Kristianstad fran Képenhamn,
Malmo, Helsingborg och Blekinge.

Skanetrafiken genomforde en resvaneundersokning
i Skanes alla kommuner ar 2013. Enligt
resvaneundersokningen ar fairdmedelsfordelningen i
Kristianstadskommun féljande: Bil 61 %, Kollektivtrafik
13 %, cykel 14 %, till fots 11 % och 6vrigt 2 %. Som man
kan se i diagrammet nedan har andel som anvander
bil minskat och de som gar, cyklar och dker kollektivt
har 6kat fran forra gangen resvaneundersokningen
utfordes, ar 2007.

Fardmedelsfordelning
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Skdnetrafikens resvaneundersékning 2007 och 2013
For resor som ar 1 km eller kortare tar 30 % bilen,

32 % cyklar, 37 % gér och 1 % tar bussen, enligt
resvaneundersokningen 2013. Det dr ingen storre
skillnad mot hur det sdg ut i undersékningen som
gjordes 2007, da var det en liten andel fler som tog
bussen och en liten andel farre som cyklade.

Centrala Kristianstad ar uppbyggt som en rutnatsstad
med tva boulevarder och tva storgator som gar i nord-
sydlig riktning. Inom staden tar det ungefar lika lang
tid att cykla som att kora bil om man ska ta sig 2 km.
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[llustration éver rutndtsstaden, fran stadsmiljéprogrammet for

Kristianstad

Riksintresse

Inom kommunen finns riksintresse for jarnvag, vag,
sjofart och luftfart.

Kommunen genomKkorsas av Skanebanan och Blekinge
kustbana och Ahusbanan som é&r riksintresse for
jarnvag.

Riksintresse for vagar inom kommunen ar vag 19, 21
och E22, dven nya dragningar for E22:an.

Riksintresse for sjofart omfattar Ahus hamn samt
farleder och jarnvagssparet Ahus-Kristianstad.
Fiskehamnen i Ahus utgor riksintresse baserat pa
hamnens relativt stora betydelse som landningshamn.

Riksintresse for luftfart omfattar Kristianstad Osterlen
airport, flygbuller och hinderfri yta till Kristianstad
Osterlen airport.

Trafiksakerhet

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) har under den senaste femarsperioden pa
det kommunala vagnatet ca 1 person per ar omkommit
i en trafikolycka och ca 10 personer per ar har skadats
allvarligt. Mattligt och lindrigt skadade i samband
med en trafikolycka har blivit paféljden for ca 75
respektive ca 220 personer per ar. I jimforelse med
vara jamforelsekommuner (Kalmar, Karlskrona, Véaxjo
och Halmstad) har Kristianstad kommun och Halmstad
kommun ungefar lika manga olyckor, de andra har farre
olyckor, enligt STRADA.

Flest olyckor ar singelolyckor med fotgéngare, cyklister
och mopedister, darefter dr det cykel- och mopedolyckor
tillsammans med motorfordon.

Olyckorna sker mestadels pa en vag/gatusticka.



Nationella och regionala mal, planer och

strategier

NATIONELLA STYRANDE DOKUMENT

Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige. Det ar faststallt genom ett beslut i riksdagen.
Nollvisionen ar bilden av en framtid dar manniskor inte
dodas eller skadas for livet i vagtrafiken. Nollvisionen
accepterar att manniskor gor misstag och darmed att
olyckor intraffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador.

Transportpolitiska mal

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken,
enligt propositionen 2008/09:93, ar "att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet”. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal: Transportsystemets utformning,
funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmal: Transportsystemets utformning och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hélsa uppnas.

Generationsmalet

"Det overgripande malet for miljopolitiken ar att
till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle dar de
stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka okade
milj6- och hdlsoproblem utanfor Sverige.” - Riksdagens
definition av generationsmalet

Miljokvalitetsmalen

Det finns idag 16 nationella miljokvalitetsmal. De
mal som ar relevanta for Kristianstads kommuns
trafikstrategi ar foljande:

e Begransad klimatpaverkan

Forbranning av fossila branslen som till exempel
fran transporter svarar for det storsta bidraget
till klimatférandringen bade i Sverige och i 6vriga
varlden.

e Friskluft

Vagtrafik ar en stor kalla till luftféroreningar,
framforallt i tatorter. Bilavgaser innehaller
partiklar, kvaveoxider och organiska dmnen,
och avgaserna bidrar till att marknédra ozon
bildas. Dessutom orsakar trafiken utslapp av
slitagepartiklar - dessa slits upp fran vigbanan
vid anvandning av dubbdack.

e Bara naturlig férsurning

Utslapp fran framforallt vag och sjotrafik bidrar
till forsurning.

¢ Ingen 6vergddning

Utslapp av exempelvis kvaveoxider fran biltrafik
och sjofartar en bidragande orsak till 6vergddning.

e Grundvatten av god kvalitet

Natriumklorid - vanligt salt - fran vagar som har
saltats pa vintern har kommit ut i grundvattnet.

e Havibalans samt levande kust och skargard

Skargard och kustnidra miljoer paverkas till
exempel av fartygstrafik.

¢ God bebyggd miljo

De senaste decennierna har Sveriges storre tatorter
fatt 6kad befolkning. Staderna har brett ut sig och
kopcentra har etablerats utanfor stadskarnorna,
vilket 6kar behovet av transporter. Samtidigt sker
en fortatningav stiaders centraladelar. En fortatning
av staderna minskar transportbehovet vilket ger
klimatvinster, men fortatningen medfor aven en
storre risk for buller. Forslag till nytt etappmal ar
att 6kningen i persontransportresandet i tatorter
ska ske med kollektivtrafik, cykel och gang sa att
biltrafiken minskar. Ar 2020 ska personbilstrafiken
minskat med 10 % jamfort med 2014.

Vision for Sverige 2025

Boverket fick i regleringsbrevet for 2011 i uppdrag att
ta fram en Vision for Sverige 2025. Syftet med Vision
for Sverige 2025 ar att utifran de runt etthundra
nationella mal som pa ett eller annat satt ror fysisk
samhallsplanering forma bilder av framtiden, var



Sverige bor vara ar 2025 for att na de satta malen for
ett hallbart samhalle till ar 2050.

Visionen dr uppbyggd av fyra megatrender och tolv
Sverigebilder. Megatrenderna dr Klimatférandringarna,
Globaliseringen, Urbaniseringen och Digitaliseringen.
Av de tolv Sverigebilderna ar infrastruktur huvudtema
for tre "Skapa internationella sparstrukturer for
gods och resor”, "Regional utveckling behéver
utbyggd kollektivtrafik” samt "Sakerstall framtidens
elforsorjning”

Sverigeforhandlingen

Under sommaren 2014 inleddes ett forhandlingsarbete
som ska mojliggora snabb utbyggnad av nya stambanor
for hoghastighetstag samt 6ka bostadsbyggandet i
Sverige, dven kallad Sverigeférhandlingen. Detta arbete
initierades genom regeringsdirektivet "Utbyggnad
av nya stambanor samt atgirder for bostader och
okad tillganglighet i storstdderna” (DIR. 2014:106).
Drivkraftenidetta dr att koppla ihop infrastruktur och
bebyggelseutveckling. En strackning av ny stambana
for hoghastighetstag via och med station i Hassleholm
skapar stora mojligheter for positiv regional utveckling
och ger Kristianstad och Hassleholm forutsattningar
att utvecklas som en av Skanes tillvaxtmotorer.

REGIONALA STYRANDE DOKUMENT

De regionala styrande dokument som ar av betydelse
for kommunens trafikstrategi ar foljande:

Det 6ppna Skane 2030
DetdppnaSkane 2030 drenregional utvecklingsstrategi.

I utvecklingsstrategin har man tagit fram fem
prioriterade stallningstaganden, vilka ar:

¢ Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet
¢ Skane ska bli en stark hallbar tillvixtmotor

o Skane skadranyttaavsin flerkdrniga ortsstruktur

e Skane ska utveckla morgondagens valfardstjinster

e Skane ska vara en globalt attraktiv region

Strategier for det flerkarniga Skane

Ett av strategiomradena ar Stdrka tillgdngligheten och
binda samman Skdne.

"En god tillgdnglighet dr grundlaggande for att
flerkarnigheten och den regionala utvecklingen ska
starkas. For en hallbar utveckling ar det viktigt att
resandetskersd miljovanligt som majligt. Fokusligger pa
attutveckla de regionala kollektivtrafikmojligheterna
samt lokala gang- och cykelnat.”

Satsningar pa transportinfrastruktur i
Skane ar 2014-2025

Regional transportinfrastrukturplan (RTI) for aren
2014 till 2025 avser i huvudsak investeringar pa
det statliga vagnatet i Skane. Samtidigt finns det en
nationell plan for investeringar pa jarnvagsnatet och
det nationella stamvagnatet.

I RTI planen finns pengar avsatta for exempelvis
trafiksdkerhetsatgarder, regionala cykelvigar och
kollektivtrafik. Planen revideras vart fjarde ar.

Cykelvagsplanen

CykelvagsplanenforSkanedr2014-2025arenfordjupning
av denregionala transportinfrastrukturplanen. Planen
omfattar cykelvagar langs det statliga vagnatet och
forutsatter samfinansiering mellan kommuner och
Trafikverket.

Trafikforsorjningsprogram for Skane

Region Skane ar regional kollektivtrafikmyndighet
i Skane. Mal och inriktning for kollektivtrafikens
utveckling beskrivs i trafikforsoérjningsprogrammet.

Trafikforsorjningsprogrammet tas fram arligen.
De mal som tagits fram for kollektivtrafiken i

trafikforsorjningsprogrammet for Skane 2015 ar
foljande:

e Antalet resor ska fordubblas till ar 2020 jamfort
med 2006, en 6kning fran 112 miljoner resor per
ar till 224 miljoner resor (ar 2013 gjordes totalt
152 miljoner resor).

e Marknadsandelen ska uppga till minst 40 % ar
2030, vilket innebar en fordubbling jamfort med
2006.

o Ar 2020 ska minst 80 % av kunderna i Region
Skénes kollektivtrafik (Skanetrafiken) vara nojda
eller mycket nojda.

e Medborgarnas tillgdnglighet till arbete ska 6ka.
Malet ar att minst 91,5 % av skaningarna ska
erbjudas minsttio dagliga (vardagar) resmajligheter
till ndgon av regionens tillvixtmotorer (regionala
centrum)

¢ Allkollektivtrafik ska vara tillgdnglighetsanpassad
ar 2025.

¢ Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen
senast ar 2020.

Malbild och fardplan for Skane Nordost

Fokus for Skane Nordost ar att frimst ungdomar, har
arbete. Malsattningen ar att alla mellan 16-29 har
arbete, studieplats eller praktik.

Tre fokusomrdden har uttalats inom Skane
Nordostsamarbetet:

e Arbetsmarknad
e Kompetensutveckling

e Infrasrtuktur



Kommunal vision, mal, planer och strategier

Vision Kristianstad 2030 - Vi lyfter tillsam-
mans

Vision 2030 - Vi lyfter tillsammans (antagen av
kommunfullméktige 2014-06-10). Visionen beskriver
hur vi vill att samhallet ska vara de ndrmaste dren
fram till 2030. Vad vi ska satsa pa och vilken riktning
vi ska ta. Den ska utmana var identitet, starka var
sjalvkansla och skapa framtidstro. Var vision kdnner
inga geografiska granser.

Visionen bygger pa tre omraden som alla borjar pa
T; tillvaxt, tanke och trivsel. Tillvixt handlar om
Kristianstads ambition som motor i regionen. Tanke
handlar om delaktighet och ansvar for framtiden.
Trivsel handlar om hur samhallet ska vara for att
manniskor ska ma bra i livets alla faser.

Strategisk fardplan 2020

Strategisk fardplan 2020 har sin utgangspunkti Vision
2030. Utifran ledorden Tillvaxt, Tanke och Trivsel tar
fardplanen upp fyra strategiska malomraden, Arbetsliv
och Attraktionskraft, Boendemiljé och Stadsutveckling,
Friska ekosystem samt Halsa och delaktighet.

®

Vision 2030

I dessa strategier finns en rad olika punkter som ska
uppnas till ar 2020, flera av de har kopplingar till
transporter, ndgra exempel ar:

¢ Fossilbranslefri kommunkoncern
¢ Klimatanpassade boendemiljéer och infrastruktur

e Goda mojligheter till kultur- och fritidsaktiviteter
for alla genom hela livet

Oversiktsplan 2013

Oversiktsplan 2013, Kristianstads kommun (antagen
avkommunfullmaktige 2013-03-12) har arbetat utifran
tre viktiga utmaningar.

e Starkt position i regionens utveckling
e Framja stad och landsbygd i balans
e Attrahera fler boende och verksamheter

Vad géller transporter har dversiktsplanen bemott
utmaningen med attettantal viktigavigarochjarnvigar
ska utvecklas och forbéattras for att 6ka méjligheterna
till goda transporter. Straken ska forstidrkas genom
attstorre nya etableringar koncentreras utmed dessa.

Kristianstad vidxer
- en stad i balans

APTAIEN A EOMBLATLLLWAKTIE 331801 8

Kristianstad vaxer - en stad i balans

I Kristianstad vaxer - en stad i balans, férdjupade
oversiktsplanen for Kristianstads stad (antagen
av kommunfullméktige 2009-06-09) anges fem
stadsbyggnadsmal.

e Staden som regionalt centrum

¢ Den tdta och blandade staden

¢ Den energi- och resurseffektiva staden
e Den vackra staden

¢ Staden och vattenriket i symbios

Vad galler transportinfrastrukturen siager den
fordjupade oversiktsplanen for Kristianstad stad bl a.

"Principen for stadens framtida kollektivtrafik ar en
fortsatt utveckling av starka strak med hog turtathet
och hog framkomlighet.

Vid planering av nya bostader och besdksintensiva
och personaltidta verksamheter ska dessaiférsta hand
lokaliseras till goda kollektivtrafikldagen.

Stadens gang- och cykelviagnat ska vara tryggt, sakert,
bekvamt och inbjudande.

Stadens gang- och cykelvéagar ges en utformning som
framjar en god trafiksiakerhet.

Utformningen av stadens entréer ska ge en positiv bild
av Kristianstad och hélla en hog kvalitet.

Vid beslut om vagutbyggnader ska kommunen f6lja
fyrstegsprincipen dar man i férsta hand undersoker
mojligheterna att minska biltrafiken eller férbattra och
komplettera befintligt vagnat.”



Klimatstrategi och energiplan

Klimatstrategi och energiplan antogs i
kommunfullméktige 2011-09-13. I dokumentet finns
ett kapitel som behandlar transporter, dar det star
att viktiga atgarder for att minska miljépaverkan
fran transporter ar att utveckla prioriterade
kollektivtrafikstrak. Viktigt ar ocksa utvecklingen
mot effektivare fordon pa marknaden tillsammans
med fornybara branslen.

Miljomal

Gallande miljomal ar antagna i kommunfullmaktige
ar 2016. I de lokala miljomalen har det tagits fram fem
malomraden som tillsammans beror alla de nationella
miljomalen. Malomradena dr Mangfalden i miljon, God

vattenstatus, Giftfritt och sdkert, Hallbar bebyggd miljo
och Energi och transporter.

SamKoll Kristianstad 2020

Kristianstads kommun, Skanetrafiken och
bussentreprenéren arbetar med att ta fram en
gemensam kollektivtrafikvision fér stadsbusstrafiken,
regionbuss 551 samt straken Tollarp-Kristianstad,
Arkelstorp-Kristianstad, Broby-Kristianstad och
Degeberga-Kristianstad.

Malet med den gemensamma visionen ar att hitta en
arbetsform och ett trepartssamarbete som skapar vilja
och ansvar for utveckling av kollektivtrafiken och for
att sakra kvalitet, framkomlighet och ett 6kat resande
over lang tid.

Kristianstad och Hassleholm som tillvaxt-
motor

Det primdra syftet ar att skapa en motesplats for
samarbete mellan kommunerna. Kommunerna ska
etablera de samverkansformer som kan effektivisera
investeringar, skapa hallbar utveckling och gora
regionen konkurrenskraftig. Det ska skapas en

overgripande strategi/handlingsplan om bl a bostader
och pendling for att tillsammans skapa dynamik.

Illustration Helén Schrewelius, Kristianstads kommun
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Vision for ett hallbart resande

Trygga och gena cykelvigar finns i hela kommunen,
mellan basorterna och till malpunkter i Kristianstad.
Den 6kade medvetenheten om cyklingens héalso-
och hallbarhetseffekter har lett till flera privata
initiativ. Bland annat erbjuder manga arbetsgivare
uppvarmda och lasta cykelgarage och duschmojlighet
pa arbetsplatsen istédllet for bilparkering till sina
anstallda. Alla som vistas i trafiken kdnner sig trygga
och sikra, ingen omkommer eller skadas svartinagon
trafikolycka langre.

Genom nytdnkande och olika kombinationer av
kollektivt resande har de mindre orterna runt omkring
i kommunen vil fungerande kollektivtrafik. Aven i
mindre orter dr det enkelt att vilja hallbara alternativ
for pendling till och fran arbete eller skola.

Det ar latt att ta sig till och fran Kristianstad pa
ett hallbart sitt. Kollektivtrafiken anvands flitigt
eftersom den dr snabb, bekvdm och har tata avgangar.
Komforten pa tag och bussar ar utmarkt och pa langre
strackor fungerar det bra att arbeta, surfa, sova och
ata. Transporttiden far pa sa satt ett mervarde. Genom
kollektivtrafiken mots manniskor och interagerar med
varandra i en positiv miljo.

Byten mellan olika trafikslag gar latt och snabbt. Pa
resecentrumiKristianstad och vid basorternas centrala
hallplatser finns lanecyklar och cykelparkering i garage
dar cykeln kan servas. Gangstrak och cykelvagar ar
trygga, effektiva och haller en hog standard.

Kristianstadslanken (prioriterat strak for bussar) har
bidragit till ett lyft for hogskolan och verksamheterna
idenna del av staden. Stadsdelarna intill hdgskolan har
blivit en del av centrala Kristianstad.

Bilresandet har minskat, bade i staden och i
tatorterna, tack vare satsningen som gjorts pa

cykel- och kollektivtrafiken. Det ar farre som dger en
bil, istédllet nyttjas de manga bilpooler, allmdnna och
privata, som finns runt om i staden och basorterna
flitigt. Personbiltrafiken har ocksa minskat
eftersom bl a e-handeln med leveranser hem eller till
utlamningsplatser har 6kat markant.

De bilar och 6vriga fordon som anvands drivs med
fornybart bransle.

Kristianstad r en dnnu attraktivare motesplats med sitt
pulserande stadsliv. Trafiken i staden kdnnetecknas av
tillganglighet, trygghet och hallbarhet. I Kristianstads
kommun ar de hallbara valen ocksa de enkla valen.

De enkla valen
har blivit
de hallbara valen

Staden ar full av liv och rorelse bade till fots och
med cykel. Inslaget av bilar har minskat kraftigt i
centrala staden, parkeringen sker samlat, effektivt och
ytbesparande. Viss mark som tidigare anvdandes som
korytor eller bilparkering har frigjorts och nyttjas av
cyklister, som motesplatser eller for bebyggelse.

Den vilutvecklade kollektivtrafiken har bidragit till
att Kristianstad kommun attraherar manga foretag
som bas for verksamheten. Tillgangligheten till
malpunkter av betydelse, bide regionala, nationella
och globala, ar mycket god.

Att flyga fran Kristianstad Osterlen airport ar ett
miljovanligt val da flyget anvander sig av miljovan-
ligt bransle. Flygplatsen har ett ndra samarbete med
Kastrup, som behover mer utrymme dn vad som finns
i Kébpenhamn. Kristianstad ar en attraktiv turist-
flygplats bade in till regionen och ut i varlden.

Ahus hamn &r en viktig logistiknod for feederfartygi
Ostra Sverige nar mer gods flyttats over pa sjofarten.

Godstrafiken inom staden och kommunen har minskat
tack vare smartare logistik av transporterna.
Samordning av varutransporter och leveranser har
minskat transporterna och har forutom miljovinsterna,
aven skapat affairsmojligheter for lokala entreprenérer



Illustration Helén Schrewelius, Kristianstads kommun
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Overgripande utmaningar och strategier

HALLBAR PLANERING

En utmaning ar hallbar planering, dvs skapa effektivt
resande genom att planera for att manniskor ska kunna
gora hallbara transportval. Med hallbara transportval
menar man att resandet ska ske med gang, cykel,
kollektivtrafik eller att resor inte beh6ver genomforas
alls.

Utbyggnad avomradenskaplanerassaattdetprioriterar
gaende, cyklister och kollektivtrafik. Bebyggelse och
transportsystem ska utformas gemensamt. En strategi
for hallbar planering ar att lokalisering av handel,
bostader och arbetsplatser har en grundlaggande
inriktning att det ska vara enkelt att ta sig dit med cykel
eller kollektivtrafik. Samtliga grupper i samhallet ska
ha tillgang till transportsystemet.

I titbebyggda omraden ska de olika transportslagen
knytas samman och vara ytsnala. I tatorter dar det ar
ont om utrymme och manga som ror sig prioriteras
gang, cykel och kollektivtrafik framfor bilen.

Vissa ytor som idag anvands till biltrafik, kérvagar
och parkeringsplatser, kan minskas och anvandas till
ytor for nya motesplatser och mer yta till gdende och
cyklister.

For att framja det hallbara resandet racker det inte
med att enbart gora fysiska atgarder. Bast effekt
far man om de fysiska atgdrderna kombineras med
beteendeatgirder. Kristianstads kommun behdver
satsa pa mobility management.

Mobility management handlar om att pa olika
satt effektivisera anvandandet av transporter och
infrastruktur. Syftet dr att paverka resan eller
transporten innan den borjat. Mobility management
ar ett komplement till tekniska l6ésningar; ett

forstarkningsmedel som far nya eller befintliga
tekniska losningar att ge storre effekt. Att Mobility
management ibland helt kan eliminera behovet av
ny infrastruktur ar en bonus, inte en regel. Mobility
management kan ses som mjukvaran (kunskaps-,
attityd- och beteendepaverkan) som gor att vi far ett
battre utnyttjande av hardvaran (fysiska atgarder).

STAD OCH LAND

Kristianstads kommun ar en kommun med manga
tatorter och smaorter. Majoriteten av Kristianstads
kommuns befolkning bor utanfoér Kristianstad stad.
Det ar viktigt att skapa en forstaelse for skillnaden i
transportbehov mellan stad och landsbygd. Samtidigt
som bilen dven i fortsdttningen kommer ha stor
betydelse for boende och verksamma pa landsbygden
sd gynnar forbattringar for gaende, cyklister och
kollektivtrafik ocksa landsbygden. Exempel pa sddana
forbattringar ar t ex sikrare skolvag, cykelvéag till en
busshéllplats mm.

Fws
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JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Nar det galler jamstalldhet i transportsystemet,
ska systemet utformas sa att det likvardigt svarar
mot kvinnor respektive mans olika transportbehov.
Jamstallt transportsystem handlar ocksd om
integration, alder och att det dr ekonomiskt jamstallt.
Fler unga och kvinnor cyklar, gar och dker kollektivt
an vad man gor. Satsningar pa cykeltrafikanterna, de
gaende och kollektivtrafiken 6kar jamstélldheten i
transportsystemet.

KRISTIANSTAD OCH HASSLEHOLM
SOM TILLVAXTMOTOR

Kristianstad och Hassleholm som tillvixtmotor ska
vara attraktiv for ménniskor och naringslivet. En
del i att uppna det ar ett val utvecklat och hallbart
transportsystem, som bidrar till en mer tillganglig
arbetsmarknad, skola och en 6kad integration.

BisLeE

Gip N NRELS




KLIMATANPASSNING

En utmaning f6r kommunen ar att nederbdrds-
mangderna framover kommer 6ka och for Kristianstads
del innebar det en féorsamring av dagens situation.
Okade nederbérdsmingder far bl a konsekvenser
som oOversviammad infrastruktur, stabiliteten i
grundldaggningen minskar och da okar risken for
ras och skred. Kommunen bor ta hdnsyn till detta i
framtida planering av infrastruktur samt samverka
med Trafikverket om nuvarande kénsliga punkter pa
statliga och kommunala vagnatet.

MILJO OCH HALSA

En forbattring av forutsattningarna for gdende och
cyklister mojliggor att fler ror pa sig vilket forbattrar
hilsan. Aven ett 6kat resande med kollektivtrafik 4r
positivt for hdlsan da personer som aker kollektivt
gar och cyklari storre utrackning. En forbattrad hélsa
minskar sjukskrivningen och det ger en vinst bade for
individen och for samhallet.

Transporter paverkar dven den biologiska mangfalden.
Vagar kan vara barridrer som gor det svart for arter
att forflytta sig i landskapet. Det ar darfor viktigt
att se over behovet av viltpassager i anslutning till
vagar. Transporter av farligt gods pa vag och jarnvag
innebdr en risk for att féororeningar sprids till yt-
och grundvatten i samband med olyckor. Detta kan
i sin tur ha stor betydelse om sddana fororeningar
ndr dricksvattenvattentdkter. En utmaning ar att i
motet mellan trafikinfrastruktur, vattendrag och
gronstruktur ska alla funktionerna fa utrymme.
Planera sa intrang i vattendrag och gronomrade
undviks.

Hur vi satsar pa infrastruktur for olika trafikslag har
ocksd betydelse for hur resurseffektivt stadens ytor och
omland kan anvdndas. Mycket biltransporter ger behov
av stora parkeringsytor jAmfort med andra fairdmedel.
Detta kan std i konflikt med malsattningar att inte

exploatera gronomraden eller vardefull odlingsmark
i anslutning till tatorter.

Luftkvalité

Att minska utsldppen av viaxthusgaser som koldioxid
ar en viktigt miljofraga i Kristianstads kommun. Sedan
manga ar pagar ett aktivt arbete for att ersatta fossila
brénslen for uppvarmning och transporter. Den stérsta
utmaningen ar att minska utsldppen fran transporter.
Transporterna star for 60 % av koldioxidutsldppen i
Kristianstads kommun. Utslappen fran personbilar star
for 60 % av koldioxidutsldappen fran transporter. Darfor
ar detviktigt att planera och skapa férutsattningar for
privatpersoner och foretag att valja kollektivtrafik,
cykel och gang eller att byta till fornybara drivmedel.

Nar det galler luftkvaliteten i Kristianstads
kommun ar det framforallt transporter som ar den
storsta kallan till luftféroreningar. Halterna av
fororeningar i titortsluften ligger under de nationella
miljokvalitetsnormerna. Nar det géller partiklar ar
de pa en om an hog halt pa en betryggande niva fran
miljokvalitetsnormen. Slitage av vagbeldggning,
bromsar och dack ar utslappskallor av betydelse.
Partiklarna transporteras langa strackor och en del
av de partiklar som finns i Kristianstads kommun
kommer fran utldndska kallor.

Luftkvaliténs paverkan pd méanniskors halsa har
de senaste dren fokuserats pa partikelhalten i
tatortsluft. I flera svenska stader utgor ocksa halterna
av kvavedioxid, partiklar och PAH (polycykliska
aromatiska kolviten) ett betydande hilsoproblem.
Problemen ar storst i hart trafikerade omraden.

Buller

I Kristianstad gjordes en bullerkartlaggning ar 2001
pa huvudvagnatet i Kristianstad och Jarnvagsgatan
i Ahus. Utredningen visade att alla gator 6verskred
riktvardena for buller men i olika hog grad.

Buller fran olika funktioner i samhaéllet ar ett utbrett
miljoproblem. Den stdrsta kallan till bullerstérningar
i samhallet ar trafikbuller. Enligt berdakningar utsatts
drygt tva miljoner manniskor i sin boendemiljo for
trafikbuller vid en ljudnivd som paverkar deras
halsa negativt. Trafikbuller kan leda till framférallt
somnstorningar, 6kade stressnivaer och problem med
hjart- och kdrlsjukdomar. Trafikbuller paverkar ocksa
upplevelsen av och vara majligheter till rekreation i
gron- och friluftomraden. En utmaning ar att farre
manniskor ska vara utsatta for bullernivaer som
overskrider gransvardena. Teknikutvecklingen gar
framat aven vad giller att minska buller, ett par
exempel ar elbilar och elbussar. Viktigt att planera i
tidiga skeden sa bullerstérningar minskas och stodja
den tekniska utveckling som minskar buller.

13
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Gang

UTMANING

Oka gdngvénligheten bdde i staden och i tétorterna
Oka andelen gdende.
Att alla gdngvdgar ska upplevas som trygga.

Minska antalet olyckor ddr fotgdngare dr inblandade.

KRISTIANSTAD IDAG

I Kristianstad stad bestar gangnatet till stor del av
trottoarer langs gatorna. Pa vissa strackor delar gaende
ytamed cyklister och pa andra ar fardsatten uppdelade
med en malad linje.

Kring handelsstraken ar det idag gagator i centrala
Kristianstad for att skapa en attraktiv stadskarna.

Gangnatet binder ihop tatorternas bostadsomraden
och leder till skolor, vardcentraler och affarer.

Gang- och cykelvagar ar prioriterade vid snorojning for
att det ska vara god tillgianglighet aret om.

Idag ar fotgdngare en av de trafikantgrupper som star
for flest olyckor i Kristianstads kommun. Orsakerna
till olyckorna &r valdigt varierande men manga beror
pa halt underlag och ojaimnheter.

Enligt resvaneundersokningen som gjordes 2013 ar
andel gdende 11% i Kristianstads kommun.

GANGTRAFIKEN

Alla har nytta av att gangtrafiksystemet forbattras
eftersom alla ar gangtrafikanter. Men de som sarskilt
ar beroende av en god kvaliteti systemet ar barn, dldre
och funktionshindrade. Gangtrafiken har traditionellt
sett fatt litet utrymme i planeringen dar det oftast

pratas om gang- och cykeltrafik, men gangtrafiken
tas for givet och fokus hamnar pa cykeltrafik och
cyklistens ansprak. Gangtrafiken har egna ansprak
och utmaningar och genom aktiv planering kan
gangtrafiken gynnas.

Gangtrafiken tar lite mark i ansprak och skapar
ett attraktivt och livfullt stadsliv. Att 6ka andelen
gangtrafikanter bidrar till forbattrad folkhalsa.

Fotgdngaren ar inte bara en trafikant utan dven en
social aktor som ger orten och det offentliga rummetliv.

Att overfora bilresor som ar 1 - 1,5 km till
gangtrafiken ar en promenad pa ca 10-15 min. Enligt
resvaneundersokningen 2013 dr 30 % av resorna som
ar 1 km eller kortare gjorda med bil i Kristianstad, det
ari princip samma som ar 2007 da siffran var 31 %.

Att ga for rekreation kan ske i olika miljoer, men det
ar svart att rekreera sig i miljoer som man inte trivs
i. Stadens och orters offentliga miljo, dar gator saval
som parker, gangstrak och motionsslingor ingar, ar
darfor en viktig resurs for vardagsmotion och socialt
valbefinnande.

En definition pa gangvanlighet ges av Southworth
"Gangvanlighet ar den grad till vilken den byggda
miljon stodjer och uppmuntrar till att ga genom att vara
bekvam och sédker for gdende och gora det majligt att
till fots na olika malpunkter inom rimlig tid och med
rimlig anstrangningi en visuellt attraktiv omgivning.”

(STRATEGIER )

e Skapa ett sammanhdngande, gent, tillgangligt,
tryggt, trafiksdkert och attraktivt gangvagnat for
att kunna oka andelen gdende i kommunen.

e Prioritera gangtrafikens sikerhet.

e Arbetetmedattskapahoggangvanlighetprioriteras
till grundskolor och forskolori kommunen ochide
mest centrala delarna av kommunens tétorter.

e Tillgangligheten for gangtrafiken till viktiga
samhallsfunktioner ska 6ka.

\° Oka paverkansatgirder, mobility management )




Cvykel

UTMANING

Oka cykelvinligheten bdde i staden och titorterna.

Fa fler att anvinda cykeln som fdrdmedel vid kortare
resor.

Cykelvdgar till skolor ska var trygga och sdkra.

Alla cykelvdgar ska upplevas som trygga, dven efter
mérkrets inbrott.

KRISTIANSTAD IDAG

I Kristianstad finns det cykelstrak som stracker sig
fran stadsdelarna i utkanten av staden och genom
Kristianstad C dar det finns gott om pendlarméjligheter.
Franbasorterna finns det cykelvagarin till Kristianstad,
men inga cykelvdgar som forbinder basorterna med
varandra.

Det finns ett antal uppskyltade huvudstrak for
cykelvagar dar slutmal och avstand anges pa skyltarna.
Det finns ocksa ett antal olika cykelturer i kommunen
for rekreations- och turistcykling, dessa ar inte
skyltade ute i landskapet men finns pa en karta och
beskrivna i text.

I tatorterna leder de stora cykelstraken till ortens
skola/skolor. Fran bostadsomradena leds cyklisterna
till de storre cykelvagarna som oftast ar belysta och
asfalterade. I ett antal orter finns korsningspunkter
av storre viagar som elever maste ta sig 6ver for att ta
sig till skolan. Nyexploatering i orterna sker oftast i
utkanterna vilket i sin tur leder till 6kat avstand till
de befintliga skolorna.

Enligt resvaneunders6kningen som gjordes 2013 ar
andel som cyklar 14% i Kristianstads kommun, vilket

ar en 0kning med 2 procentenheter fran ar 2007 ars
resvaneundersokning.

CYKELTRAFIKEN

Det finns manga faktorer som paverkar anvindandet
av cykel som transportmedel. Ett sammanhédngande
lattoverskadligt, sdakert, tryggt cykelnit i en vacker
omgivning ar viktigt for att det ska kdnnas attraktivt
att cykla.

En 6kad cykeltrafik kan bidra till en positiv utveckling
aven av miljokvalitetsmalen, sdrskilt malen om
begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd
miljo. En 6kad cykeltrafik bidrar ocksa till en forbattrad
hélsa.

Det finns en stor potential for cykeltrafiken inom
speciellt ndgra omraden.

Skolvdg - det flesta resor som sker till och fran skolan
arunder 5 km. Den 6kande andelen barn som skjutsas
till och fran skolan utgor ett betydande problem med
tanke pa de oskyddade trafikanternas sdkerhet,
barnens hidlsa samt markytor som kravs for parkering/
angoring.

Arbetsresor - resor till och fran arbetsplatsen utgor en
stor andel av resorna under 5 km.

Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik -
Med cykel 6kar man kollektivtrafikens omland. Det

(STRATEGIER

\* Oka paverkansétgirder, mobility management. )

handlar bl a om bra cykelparkering, cykelviagar och
cykelvagvisning till bytespunkter.

Sambhidllsplanering-lokaliseringsprincipen - Att lata
stiader viaxa inat genom fortiatning och bygga nya
omraden efter principen att det inte ska talangre tid att
cykla dn 15 min till centrum eller viktiga malpunkter
ar det mest effektiva sattet att tillgodose cykelns
intressen pa lang sikt.

Viktigt att tdnka pa vid planering av skolor, férskolor,
idrotts- och fritidsanldggningar ar tillgangligheten for
cyklister och dess sdkerhet for att fraimja anvandandet
av cykel framfor bil.

~

e Skapa ett sammanhdngande, gent, tillgangligt,
tryggt, trafiksakert och attraktivt cykelvagnat
for att kunna 6ka andelen cyklister i kommunen.

 Okakopplingen, parkering, standarden och servicen
for cykeltrafik i samband med kollektivtrafik.

e Tillgangligheten for cykeltrafik till viktiga
samhallsfunktioner och besoksmal ska oka.

e Cykeltrafikens krav pa siakerhet, framkomlighet
och tillganglighet prioriteras framfor biltrafikens
krav.

e Végen till skolan ska vara trafiksdker och kdnnas
trygg.

e Paverkaarbetsgivareattokacykelparkeringsplatser

15
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Kollektivtrafik

UTMANING

Att kollektivtrafiken samspelar/knyter an till stadens
och orternas gdng- och cykelndit.

Att fd fler att vilja kollektivtrafiken som transportsdtt.
Oka framkomligheten for busstrafiken.

Oka méjligheten for kollektivt resande pd landbygden
Oka regional tillgénglighet

KRISTIANSTAD IDAG

Genom anldggandet av Kristianstadslanken flyttades
det gamla resecentrum till Kristianstad C sa att all
kollektivtrafik gar har igenom. Kristianstadslanken
ar ett strak genom Kristianstad med full prioritet pa
kollektivtrafik fran centralsjukhuset genom centrum
till Kristianstad C.

Kristianstad har tag till Blekinge, ner till Malmo och
vidare till Danmark och tag till Helsingborg. Fran
Kristianstad till Hissleholm tar det ca 20 min med tag,
Hassleholm ar en viktig kuntpunkt for vidare resor med
tagnorrut. Ar 2013 invigdes tva nya pagatagsstationer
i Onnestad och Fjalkinge.

Kristianstad har tretton olika regionbusslinjer till
sodra, mellersta och nordostra skane. Till Skanes
nordvastra del gar endast tag.

Stadsbusstrafiken i Kristianstad bestar av fyra olika
linjer. Linjerna trafikerar Gamlegarden, Hammarslund,
Skanes Viby, Osterang, Va/Ollsj6, Méllebacken, Nosaby,
Soder, Hogskolan och Norra Asum

Enligt resvaneundersokningen som gjordes 2013 valde
9 % buss som huvudfirdmedel och 4 % valde tag. Ar
2013 gjordes dver 3 miljoner resor med stadstrafiken
i Kristianstad. Av resorna med kollektivtrafik i
Kristianstad ar det flest resor till studier och till och
fran arbetet.

1R29  invigning Thgew 24003
Spbr W ristianstad Brombila

KOLLEKTI\?TRAFIKEN

En effektiv, snabb, attraktiv kollektivtrafik ar
ofta en forutsattning for regional utveckling och
stadsutveckling. Ett genomtankt system dar gang-,
cykel- och kollektivtrafik samspelar minskar bilens
roll och 6kar méjligheten att utveckla en attraktiv stad.

Genom att planera nya bostadsomraden och
verksamhetsomraden i kollektivtrafiknira omraden,
elleri omraden med en god majlighet till en utbyggnad
av kollektivtrafik, gynnas det hallbara resalternativen.

Tank "hela resan” med smidiga bytespunkter, den
storsta andelen anslutningsresor sker till fots. Goda
kopplingar fér gaende och cyklister samt trygga,
sakra och ndra cykelparkeringar bor finnas vid
bytespunkterna.

Genom att lokalisera verksamheter som utgor stora
malpunkter, sdsom hogskola, sjukhus, kopcentrum och
personalintensiva arbetsplatsomraden nara storre
kollektivtrafikknutpunkter gynnas kollektivt resande.

(STRATEGIER A

e Forbattra gangstrak och cykelstrak till hpl/station
och bytespunkt samt 6ka service och tillganglighet
kring dessa.

e Fortsdtta arbetet med att prioritera for
kollektivtrafiken.

e Fortsitta arbetet med Skénetrafiken inom
projektet SamKoll.

e Verka for en utveckling av tagtrafiken for att 6ka
tillgangligheten.

¢ Planera for pendelparkering till cyklar och bilar i
tidigt skede.

o Oka paverkansatgarder, mobility management.

e Verka for att stodja alternativa idéer som gynnar

\_ landsbygdens mojlighet till kollektivt resande. )




UTMANING

Tillgdnglighet for bilisten samtidigt som biltrafiken ska
minska.

Nd upp till Boverkets etappmdl - minska biltrafiken i
titorter med 10 % till dr 2020, jimfort med dr 2014.

Minska biltrafiken vid skolor.

Parkering ska ha ett optimalt kapacitetsutnyttjande,
séktrafiken ska minimeras och blockerande
ldangtidsparkering ska undvikas.

KRISTIANSTAD IDAG

Kristianstads kommun har som tidigare dr namnt ett
stortantal mindre orter och majoriteten avbefolkningen
bor utanfor Kristianstad stad. Det dr inte alla orter i
kommunen som har tillgang till kollektivtrafik vilket
gor attboende i orter utan kollektivtrafik blir beroende
av bilen.

Idag ligger hog belastning pa viagarna runt staden
pa morgon och eftermiddag. Langa kder uppstar nar
trafikanter tar sig till och fran jobbet.

Inom organisationen Kristianstads kommun ar en
stor andel av fordonen som anvands idag hybridbilar,
gas/bensin. Kommunen har antagit Klimatsamverkan
Skanes utmaning att bli en fossilbranslefri kommun
till ar 2020.

Parkering sker i huvudsak som markparkering. Det
finns idag ett parkeringshus som ar tillgangligt for
allmanheten.

Kristianstad deltar i ett pdgdende nationellt
hastighetsprojekt som innebéar att anpassa hastigheten
efter trafiknatets forutsattningar

Pa storre vagar utan korsningar och 6vergangsstallen
ligger medelhastigheten runt 5 km/h 6ver skyltad
hastighet. PA mindre viagar och inne i tatorternaligger
hastigheten pa eller nagot under skyltad hastighet.

Enligt resvaneundesokningen fran ar 2013 star
bilresorna for 61 procent, det ar en minskning pa 6
procentenheter fran 2007 ars undersdkning. Man kan
ocksd se att det ar ungefar lika stor andel man som
kvinnor som har kortkort, 83 % respektive 85 %. Det
ser likadant ut nar det géller tillgang till bil, 86 % av
mannen och 85 % av kvinnorna har tillgang till bil.

Aldersgrupperna 40-64 ar och 65-84 ar 4r de som har
storst andel korkortsinnehav och tillgang till bil.

Solbilspoolen vid Tivoliparken i Kristianstad. Foto News Oresund,
Johan Wessman

BILTRAFIKEN

Biltrafiken paverkar framkomligheten och
trafiksdkerhet for andra fardmedel samt ger upphov
till negativa effekter i form av buller, avgasutslapp,
trangsel och intrang. Biltrafiken dr mer ytkravande

dn de andra trafikslag och dess energiforbrukning
ar betydande. Storre vagar och gator utgor dessutom
barridrer i titorten, som blir svara att passera for
fotgangare och cyklister.

Tillgédngen till parkeringsplatser har en avgérande
inverkan for hur individer valjer att fardas till arbetet,
det géller dven korta resor i stadsmiljo.

Isamband med att det gors atgarderitransportsystemet
ar det viktigt att koppla samman det med mobility
management, som exempelvis olika kampanjer.
Pa detta satt 6kar man chanserna att minska den
hoga belastningen pa vagnitet pd morgonen och
eftermiddagen.

e Yteffektiva parkeringsplatser.
e Minska soktrafiken till parkering.

e P-norm och parkeringsavgift som stodjer de
héllbara transportséatten.

e Minska kraven pad parkeringsplatser vid
arbetsplatser.

e Arbeta for att minska behovet av bil i centrum,

e Tatorter (orter med 200 invanare eller mer) bor ha
minst ett alternativ till bilen (t ex belyst cykelvig
till ndrmsta busshallplats eller pendelparkering,
busshallplatsen behoéver inte nédvandigtvis vara
i den egna orten)

(STRATEGIER A

\* Oka paverkansatgarder, mobility management )
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Flygtrafiken

UTMANING

Fd fler att vilja Kristianstad Osterlen airport ndr de ska
resa med flyg.

Majliggora for fler att dka kollektivtrafik till flygplatsen
Minska miljépdverkan fran flygtrafiken.

KRISTIANSTAD IDAG

Kristianstad Osterlen airport dr en kommunagd
flygplats (Kristianstads kommun , Hassleholms
kommun, Bromoélla kommun och Ostra Goinge
kommun). Kristianstads kommun &dger storst andel
(91 %). Alla kommuner ger dgarbidrag till flygplatsen
i fohallande till sin andel. Flygplatsen far ocksa statliga
bidrag.

Idag har Kristianstad Osterlen airport ca 40 000
passagerare per ar. De flesta som reser idag ar
fran regionen och ska till Stockholm, de ar fa fran
Stockholmsregionen som anvander flygplatsen for att
ta sig hit.

De flygplatser som ligger inom ca 1,5 timmes restid
fran Kristianstad ar Malmo airport, Kastrup airport,
Ronneby airport och AngelholmHelsingborg airport.
Storst utbud och tillgdnglighet har Kastrup, men de
andra tre konkurrerar idag med Kristianstad om
Stockholms resenédrerna.

Idag gar detingen godstrafik pa flyg fran Kristianstad,
endast sma jetpack som gar med ordinarie
passagerarflyg.

Flygplatsen har ett utvecklat miljdarbete gillande
avfallshantering, kemikaliehantering och lackage fran

start och landningsbanan. Flygplatsen ar riksintresse
for flygtrafik.

FLYGTRAFIKEN

Till skillnad fran vag- och jarnvagstrafiken maste
trafikflyget sjalv finansiera sin infrastruktur.

For att en flygplats ska vara konkurrenskraftig
kravs forutom bra utbud pa resor och bra priser dven
tillganglighet dvs bra kollektivtrafik och bra vagar dit.

Flygtrafiken idag ar energikrdavande och paverkar
miljon negativt, detta spelar roll ndr manniskor gor
sitt val av transportsatt och kommer formodligen spela
annu storre roll i framtiden. Miljopaverkan ar en stor
utmaning for all flygtrafik idag.

(STRATEGIER A

-

o Okautbudetav resor och tjanster bade inrikes och
utrikes.

o Utoka mojligheten till att resa med kollektivtrafik
fran Kristianstads resecentrum till Kristianstads
Osterlen airport.

e Verka for minskad brénsleférbrukning och
miljovanligt bransle i flygplan till och fran
Kristianstad Osterlen airport.

e Verka for minskat buller fran flygplan till och fran
Kristianstad Osterlen airport. )

Foto Kristianstad Osterlen airport




Godstrafiken

UTMANING

Minska godstrafiken i de centrala delarna av staden och
tdatorterna.

Minska andelen gods pa lastbil.
KRISTIANSTAD IDAG

Kristianstad har ett bra lage for transporter i och
med E22, vig 118, vag 19 och vag 21 som alla gér via
Kristianstad. Kristianstad har dven jairnvag, hamn och
flygplats. Mellan Kristianstad och Ahus hamn gar en
jarnvag for godstransporter.

Rekommenderad vag for farligt gods ar E22, vag 19,
vag 21 och vag 118 sdder om E22.

[ Kristianstad, liksom i 6vriga Sverige, gar mycket gods
pa lastbil, men det gar ocksa med tag, flyg och fartyg.
Gods med flyg ar i nulaget sma jetpack som gar med
ordinarie passagerarflyg.

Ahus Hamn

Ahus Hamn 4r en av sédra Sveriges mer betydande
bulkhamnar och ar sydéstra Sveriges storsta
containerhamn.

Ahus hamn &r ett kommunalt bolag som ar till 46 %
industridgt. Nagra av de stora foretag som idag har
verksamhet i hamnen ar Knauf Danogips, The Absolut
Company, Svenska lantmannen och Svenska foder AB.

De flesta foretag som finns i hamnen idag har
transporter in via fartyg och ut via lastbil. The
Absolut company som exporterar sprit till USA och
Kristianstadsortens Lagerhusférening som exporterar
spannmal ar dock foretag som har transporter in pa
lastbil och ut pa fartyg.

Mycket foradling av produkter sker inom hamnen, som
exempel Danogips. Danogips tar in gips via batar till
hamnen. I deras lokaler inom hamnomradet tillverkas
gipsskivor, som sen transporteras vidare till hela
Sverige pa lastbil.

The Absolut company har lager inom hamnomradet.
Absoluts transporter gar med bat och lastbil. Till europa
gar transporterna mestadels med lastbil, till USA gar
transporterna pa containerbatar sk feederfartyg.
Feederfartyg gar langs 6stkusten och hamtar upp
containar bl a i Ahus hamn.

Logistikmarknaden for Ahus hamn stracker sig till ca
en 15 mils radie.

Foto Kristianstads kommun

GODSTRAFIKEN

Ettvdlbalanserat transportsystem ar en forutsattning
for en attraktiv stad och kommun. Lésningarna for
godstrafiken maste vara hallbara samtidigt som de
tar hansyn till transportorernas behov av att kunna
utfora sina leveranser pa ett rationellt sitt.

Tag ar ett bra transportsatt med tanke pa energi- och
miljoaspekter, darfor behover fler godstransporter ske
pa jarnvagen.

Farligt gods ar ett samlingsnamn fér dmnen och
produkter med farliga egenskaper som gor att de kan
skada méanniskor, miljé och egendom.

(STRATEGIER )

e Stédja en utdkning av samordningen av
godstrafiken.

e Mojliggora fler transporter pajarnvag och till sjoss.

o Utveckla kopplingen mellan vagnatet och jarnvag/

\_ hamn )
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Forslagets tankbara konsekvenser

I detta avsnittet har vi tagit fram styrkor, svagheter,
mojligheter och hot med de olika strategierna ur ett
brett samhallsperspektiv.

forslagets:

Det vi beskrivit och de strategier som vi tagit fram i
arbetet med Trafikstrategin syftar till ett mer hallbart
resande i Kristianstads kommun.

STYRKOR
Storre effekt pa de fysiska

SVAGHETER

Mer effektivt anvandande

satsningarna genom satsning pa
Mobility Management.

Okad jamstalldhet Minskade koldioxidutslapp

av trafiksystemet istéllet for
nyinvestering.

Hogre krav pa drift och Hushédllning med mark

underhall pa gangvagar for att
fa trafiksdkert och attraktivt
gangnat.

Lokalt forbattrad luftkvalité

Battre markhushallning, gdende tar

liten mark i ansprak
Gynnar barns mojlighet att

rora sig i sin narmiljo
Minskad restid i busstrafiken

Minskat buller frén trafiken

Tryggare och sékrare trafikmiljo
Minskad tung godstrafik i

God tillganglighet for langviga
centrala staden

resendrer till kommunen

Kostnader for att satsa pa
Mobility Management for att
kunna paverka medborgarnas
resval

Langre avstand till parkering

Okad kostnad p4 drift och underhall p&
gangvagar for att fa trafiksdkert och
attraktivt gangnat.

Initialt upplevd forsamrad
tillgdnglighet - tills vanor har
forandrats

Initiala kostnader for att anpassa gaturum
och dess disposition, samt knyta samman
strak/leder, cykelparkeringar

Minskade kostnader for

Minskat behov av bil for det
sjukfranvaro med 6kad motion.

enskilda hushallet/ minskat

bilberoende Forbattrad folkhélsa ger

minskad sjukfranvaro

Battre social integrering mellan .
Okad cityhandel

kommunens olika omraden/orter

Bidrar till pulserande stadsliv
Minskade férseningar i busstrafiken P

Kollektivt resande pa
landsbygd skapar lokalt
medborgarengagemang

Minskat behov av bilparkering i
centrala lagen- frigor attraktiv
mark for andra andamal

Grund for fler bussavgangar - och linjer

MOJLIGHETER

Fler flygavgangar ger mer buller
Kravs langsiktighet och uthéllighet - risk fér  och utslapp
kortsiktiga beslut som stjalper strategin pa

lang sikt

Ej palitligt regionalt kollektivtrafiksystem
vilket minskar fortroendet for lokalt
kollektivt resande

Yttre omstédndigheter/krafter
motverkar omstallningen som
strategin kraver, sarskiltiinledande
skede
Okat antal bussar i stadsmiljé

Kollektivt resande pa

landsbygd kraver lokalt

medborgarengagemang

HOT



Hur gar vi vidare?

Trafikstrategin ska ligga som grund for att ta fram
handlingsplanerna, en oversiktlig trafikplan for
Kristianstads kommun och en férdjupad trafikplan
for Kristianstad stad. I trafikplanerna beskrivs hur vi
gar vidare med olika konkreta atgérder.

Trafikplanerna kommer inte bara att innehalla om-
och tillbyggnadsforslag utan dven mjuka insatser
samt behov av handlingsplaner for olika fardmedel
och fragestallningar.

trafikstrategi

underlag till OP

interna processer
KF antar

trafikplan trafikplan
for staden for kommunen
interna processer interna processer
KS godkanner KS godkanner
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