
 

 

Kommunledningskontoret │ Geoteknik 
 

 

 

 

 

 

 

Skyddsvall Alevägen 
 



2 

 

Kristianstads kommun | 2022-09-15 

 

 

 

Innehållsförteckning 

1 Inledning ........................................................................................................................................... 3 

1.1 Bakgrund ................................................................................................................................... 4 
1.2 Förstudiens syfte ....................................................................................................................... 4 
1.3 Avgränsningar ........................................................................................................................... 4 
1.4 Underlag .................................................................................................................................... 5 

2 Förutsättningar ................................................................................................................................. 5 

2.1 Övergripande ............................................................................................................................. 5 
2.2 Dimensionerande nivåer .......................................................................................................... 6 
2.3 Områdesbeskrivning ................................................................................................................. 7 
2.4 Markmodell ............................................................................................................................... 7 
2.5 Befintliga anläggningar ............................................................................................................. 7 
2.6 Geotekniska förhållanden ........................................................................................................ 8 
2.7 Tidigare utredningar – Trafikutredning för Åsumsvägen ...................................................... 12 

3 Beskrivning av tekniska lösningar................................................................................................ 12 

3.1 Skyddsvall utmed Alevägen och fram till Åsumsvägen ......................................................... 12 
4 Referenser ..................................................................................................................................... 14 

 



3 

 

Kristianstads kommun | 2022-09-15 

 

1 Inledning 

På uppdrag av Kristianstads kommun utförde Sweco under perioden 2021 – 2022 förstudier med 

avseende på tekniska lösningar, samt lämplig design, för skyddsvallarna Norra Hedentorpsvallen, 

Södra Hedentorpsvallen, Långebro - Bomgatan samt Alevägsvallen (se Figur 1). Förstudierna 

återges i sin helhet i rapporter framtagna av Sweco (2022a, 2022b, 2022c). 

Föreliggande PM har för avsikt att sammanställa bakgrund, förutsättningar och rekommenderad 

teknisk lösning för objektet Alevägsvallen. Dokumentet är framtaget med syfte att förse WSP med 

underlag och bakgrundsinformation inför miljötekniska markundersökningar inom området. 

För beräkningsförutsättningar samt översiktlig geoteknisk design hänvisas till förstudierapporten 

(Sweco, 2022b). 

 

Figur 1 Lokaliseringskarta; 14 ’Långebro Bomgatan’, 15 'Norra Hedentorpsvallen', 16 'Södra Hedentorpsvallen samt 17 
’Hedentorp Alevägen’. 
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1.1 Bakgrund 

Över sträckningen Hedentorp Alevägen finns det i dagsläget inte någon konstruktion vars primära 

syfte är att dämma mot framtida höga vattennivåer i Hammarsjön. 

De långsträckta konstruktioner som finns längs med stäckningen; Alevägen och den äldre 

banvallen, är upphöjda sett i förhållande till omkringliggande terräng med nivåer kring +2,4 till 

+2,8. Anläggningarna i fråga bedöms dock inte ha någon betydande dämmande effekt. 

Dämning sker i dagsläget snarare mot högre terräng i västlig riktning, och sett i förhållande till de 

dimensionerande nivåer som nu är aktuella motsvarar detta risk för betydande översvämning av 

bostadsfastigheter, vägar, med mera. 

För att säkerställa att detta inte blir en aktualitet behöver en skyddsvall anläggas mellan 

fastigheten Lagret 1 i norr (Sikö Auktioner AB) och Åsumsvägen/Mariehem i söder.  

1.2 Förstudiens syfte 

Syftet med Swecos utredning var att ta fram förslag på tekniskt genomförbara lösningar för en 

vallkonstruktion längs med sträckningen Hedentorp Alevägen. 

De geotekniska beräkningar som utfördes i utredningen hade som syfte att verifiera att en teknisk 

lösning, baserat på det utformningskoncept som tidigare presenterades av Sweco (2020a) kunde 

uppnå tillfredställande stabilitet och funktion. 

Resultaten värderades utifrån gällande rekommendationer för totalstabilitet enligt RIDAS och i 

studien gavs också en översiktlig kostnadsuppskattning för de olika alternativen i jämförelsesyfte. 

1.3 Avgränsningar 

I förstudien utfördes enbart beräkningar i en representativ typsektion för vallen. Anslutningar till 

befintligheter, behov av ledningsomläggning, miljökonsekvenser, med mera berördes inte. Inför en 

kommande detaljprojektering noterades att detta är av stor vikt (Sweco 2022b). 

Eftersom analysen var begränsad till en sektion, vilka ansågs representera de generella 

grundläggningsförutsättningarna inom området, det framgent vara möjligt att optimera 

lösningarna. 

Vallens möjliga sträckningar anpassades utifrån förslag och önskemål som Kristianstads kommun 

delgav Sweco. Ett antal av dessa baserades på en tidigare utförd trafikutredning, och det behov av 

en ny infartsled till staden som beskrivs i denna (Tyréns, 2014), medan andra alternativ grundas i 

möjlig exploatering innanför vallen och/eller inget intrång i Natura 2000 områden. 

Sponttyp valdes i enlighet med den spontprofil som redovisas av Norconsult (2018a) och dess 

nyttjandegrad behandlades inte vidare, då sponten i huvudsak nyttjas som tätande 

geokonstruktionen.  

En skyddszon har utav Kristianstads kommun definierats 10 meter nedströms (n.s.) 

vallkonstruktionen och intrång i naturområdena på uppströmssidan (u.s.) begränsades i den mån 

det är möjligt. Skyddszonen är framtagen för att täcka in de ytor som erfordras vid framtida 

underhåll, monitorering, reparationer samt höjning av konstruktionerna. 
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1.4 Underlag 

Underlag till förstudien summerades till följande handlingar; 

/1./ Illustrationer för skyddsvallar, daterade 2020-12-04 i Swecos uppdrag 15004193 

/2./ Markteknisk undersökningsrapport (MUR/Geo). Invallningspumpstation 74002, 

Kristianstad, slutlig version daterad 2018-01-17 i Norconsults uppdrag 105 03 39 

/3./ Markteknisk undersökningsrapport (MUR/Geo). Markundersökning för områden 

Hedentorp & Barbacka version 1.1, daterad 2020-01-31 i Swecos uppdrag 15004193 

/4./ Redogörelse för tolkad jordmodell. Jordmodell för områden Hedentorp och Barbacka 

version 1.0, daterad 2020-03-10 i Swecos uppdrag 15004193 

/5./ PM utvärdering av materialegenskaper. Utvärdering för områden Hedentorp och Barbacka 

version 1.0, daterad 2020-03-10 i Swecos uppdrag 15004193 

/6./ Trafikutredning för Åsumsvägen, slutversion, daterad 2014-12-05 i Tyréns uppdrag 

256452 

/7./ Mätningsteknisk redovisnings. Kristianstads vallar, Framtagande av projekteringsunderlag, 

daterad 2019-09-25 i Swecos uppdrag 15004193 

Där ytterligare underlagsmaterial i ett tidigare skede inarbetats i handlingar /4./ och /5./. 

För nuvarande pågår dock ett arbete inom Kristianstads kommun med hantering av äldre 

markundersökningar, kartor, med mera. Således utgör det material som tidigare inarbetats enbart del 

av det totala materialet. 

2 Förutsättningar 

2.1 Övergripande 

Ur beständighetssynpunkt har skyddsåtgärder utmed Helge å och Hammarsjön hittills utförts som 

jordfyllnadsvallar (ÅF, 2016). De ingående materialen har lång livslängd och allteftersom sättningar 

uppstått i underliggande lösa jordlager av organiskt material och lera har vallarna kunnat justeras 

genom att massor påförts. 

Andra typer av konstruktioner såsom stålspont eller betongmurar har främst använts lokalt i 

anslutning till pumpstationer. 

Den här typen av konstruktioner (stålspont) kan dock ges betydligt längre livslängd genom att de 

dimensioneras för avrostning. De kan också bytas ut då livslängden är över. 
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2.2 Dimensionerande nivåer 

Den dimensionerande vattennivå som användes i förstudien specificerades av Kristianstads 

kommun. Nivån är i enlighet med planen för utbyggnad av skyddsvallar i Kristianstads kommun, 

daterad januari 2021. 

Nivåerna baseras på den av följande kombinationer som ger högst vattenstånd; +2,57 i havet och 

BHF 527 m3/s (vid Torsebro) respektive +3,50 i havet och ett framtida 100-årsflöde om 220 m3/s. 

Kriterierna baseras på en sammanställning av förutsättningar presenterade av RIDAS, Boverket och 

Länsstyrelsen. 

Dimensionerande vattennivå vid Alevägsvallen är +3,59 och dimensionerande krönnivå är+4,00. 

Inom förstudien anpassades dock en ny skyddsvall vid Alevägen för en vattennivå +3,84 likt 

Hammarslundsvallen. Det nuvarande normalvattenståndet är ca. +0,50. 

Marknivån i våtmarkena uppströms (u.s.) det planerade läget/utfyllda områden ligger 

huvudsakligen kring +0,50, medan nivåerna nedströms (n.s.) översiktligt sammanställts i Tabell 1. 

Tabell 1 Befintliga marknivåer utmed Helge ås västra strandlinje och anslutande våtmarker.  Avser utfylld mark. 

Delsträcka Nivå              

[RH 2000] 

Anmärkning 

Anslutning till deponin vid 

Alevägen 

+2,7 á +3,5 Sammanfaller med fastigheten Lagret 1 

Alevägen +2,4 á +2,8 Avser sträckan från Lagret 1 till Alroten 1 

Skogsparti öster om Alevägen  +0,9 á +1,2 Avser sträckan från Lagret 1 till Alroten 1 

Fastigheten Alroten 2 +2,0 á +2,6 F.d. Stena metallåtervinning 

Åkermark öster om banvallen +1,7 á +2,3 Sammanfallande med fastigheter Hedentorp 

1:112 och Åsumtorp 54:32 

Banvallen +2,6 á +2,8 Avser sträckan Alroten till Mariehem 

Åkermark väster om banvallen +2,2 á +4,5 Sammanfallande med fastighet Åsumtorp 

54:22 

Mariehems gård +4,0 á +5,0 Fastighet Åsumtorp 54:33 
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2.3 Områdesbeskrivning 

Det aktuella området sträcker sig från det utfyllda partiet kring fastigheten Lagret 1                           

(som i dagsläget nyttjas av Sikö Auktioner AB) i norr, ner till Mariehem i söder. 

Den norra delen av området följer Alevägen ner till Stena metalls före detta återvinningsanläggning 

och terrängen utgörs främst av skogsmark i direkt anslutning till vägen. Vidare bortom skogen 

breder stora våtmarker ut sig. 

Skogspartiet var tidigare (innan 1975) sammanhängande och delades upp någon gång mellan 1960 

och 1975 i samband med att Alevägen anlades och industrifastigheten Alroten fylldes ut. Se Figur 2 

för en översiktlig sammanställning av områdets utveckling. 

Byggnaderna inom fastigheten Alroten 2 förväntas huvudsakligen vara plattgrundlagda då 

markförutsättningarna är relativt goda. 

Områdets södra halva utgörs av sluttande åker och ängsmarker som korsas av en banvall. Ingen 

större förändring har skett inom denna del sedan 1960. 

2.4 Markmodell 

Den digitala markmodell som tidigare togs fram av Sweco (2019) nyttjades i förstudien och för 

ytterligare information gällande hur modellen togs fram hänvisas till den mätningstekniska 

redogörelsen (Sweco, 2019). 

Koordinatsystem i plan: SWEREF 99 13 30 

Koordinatsystem i höjd: RH 2000 

2.5 Befintliga anläggningar 

Inom föreliggande sträckning finns det i dagsläget inte några skyddsvallar eller konstruktioner som 

bedöms ha signifikant dämmande verkan. Däremot motsvarar både Alevägen och banvallen 

längsgående objekt som är upphöjda sett i förhållande till kringliggande terräng med nivåer 

primärt kring +2,6. 

Konstruktionernas sammansättning är okänd men förutsätts utgöras av diverse friktionsjord. 

Båda objekten bedöms helt eller delvis ligga på naturliga jordlager av sand och/eller siltig sand. 
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Figur 2 Historiska flygbilder från 1960 och 1975 av området kring Hedentorp och ner mot Åsumtorp. Vallens ungefärliga 
planerade läge (avvikande från Figur 1) är markerat med en blå streckad polygon. Den sträckning som förmedlades till Sweco 
inför de marktekniska undersökningarna 2019 är markerad med röd polygon. Längst till höger är ett flygfoto som visar hur 
området ser ut idag. 

2.6 Geotekniska förhållanden 

En tolkad bild av de geotekniska förutsättningarna i en, för området representativ profil, 

(ursprunglig längdmätning, sektion 0/000 till 0/325) åskådliggörs i Figur 4. Profilens läge i plan 

återges i Figur 3. Figurerna är hämtade från förstudierapporten (Sweco, 2022b). 

Vidare beskrivs de ingående jordlagren för respektive objekt under Kapitel 2.6.1 och 2.6.2. 

Jordlagerföljd och materialegenskaper har ansatts i linje med tidigare utredningar av                             

Sweco (2020c, 2020d). Den beskrivande texten är hämtad från förstudierapporten (Sweco, 2022b). 
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Figur 3 Planläge för geoteknisk profil (0/000 till 0/325). 

Fyllning 

I anslutning till hårdgjorda ytor, bebyggelse, utfylld mark kring fastigheterna Alroten samt 

banvallen utgörs de ytliga jordlagren av fyllningsmassor. Massor ska även ha deponerats sydost om 

Alroten 2. I samband med den geotekniska undersökning som utfördes av Sweco (2020b) var dessa 

partier huvudsakligen inte aktuella med avseende på skyddsvallens då planerade läge. 

Materialet antas vara mycket heterogent, men samtidigt domineras av friktionsjord. Vidare 

förutsätts det ha lagts ut direkt på naturliga jordlager av främst sand. 

Sett till lagringstäthet antas det huvudsakligen vara medelfast lagrat (vilket är ett konservativt 

antagande för ytor som upplevt betydande belastning under lång tid (så som banvallen, och Stena 

Metalls före detta återvinning).  

Sand 

Ytliga lager av postglacial sand, finsand och siltig sand återfinns inom merparten av området. 

Generellt sett har två sammanhängande lager observerats vid undersökningarna; ett något 

mäktigare lager som inom de högre partierna av åkermarken överlagrar lera, och inom de lägre 

torv, samt ett skikt som påträffas mellan torv och underliggande lera. 

Lagertjockleken för skikten är huvudsakligen 0,5 – 2,0 meter och båda lagren upphör ut mot 

våtmarken. 

Den relativa fastheten bedöms vara låg till medelhög.
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Figur 4  Tolkad geoteknisk profil för del av Hedentorp Alevägen (0/000 till 0/325) mellan Åsumsvägen och fastigheterna Alroten. Förställd 1:5.
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Organiska jordlager 

Vid nivåer mellan +1,0 till -2,0 påträffas ett inbäddat lager med högförmultnad torv och dytorv. 

Torvmäktigheterna i de möjliga lägena för vallen varierar generellt mellan ca 0,5 – 2,0 meter. Där 

terrängen stiger till nivåer över ca +2,0 bedöms lagret avslutas mot underliggande lera som 

samtidigt reser sig. 

Materialets relativa fasthet har förbättrats något i de fall där det överlagras av 1,0 – 2,0 meter sand 

och/eller fyllningsmassor, då dessa över tid tryckt ihop den organiska jorden. 

Inom våtmarken ut mot Åsums ängar och Åsumallet är den okonsoliderade torvens lagertjocklek 

främst inom intervallet 1,0 – 4,0 meter, men kan ställvis vara både något mindre och något större. 

Här förekommer inte längre lagret inbäddat mellan skikt av sorterad sand utan återfinns vid 

markytan och vilar i sin tur direkt på underliggande lera (alternativt friktionsjord). 

Där torven förekommer naturligt lagrad (ej komprimerad) förväntas extremt låg relativ fasthet, 

samtidigt som en betydande förbättring av materialets egenskaper har observerats vid 

laboratorieförsök på torvprover uttagna inom utfyllda områden (representativa prover från delar 

Långebro Bomgatan och Norra Hedentorpsvallen). Den relativa fastheten bedöms för det testade 

materialet som låg (vilket står att jämföra med extremt låg). 

Lera 

De organiska jordlagren och de ytliga sandskikten överlagrar lera vid nivåer ca +2,5 till -2,5.       

Lerans mäktighet är typiskt i storleksordning 5,0 – 10,0 meter. 

Den relativa fastheten är generellt sett låg frånsett den översta delen (ca 2,0 meter) som uppvisar 

torrskorpekaraktär. 

Utförda CRS-försök visar på att leran i stort sett är normalkonsoliderad (vilket betyder att den 

nuvarande belastningssituationen motsvarar den historiskt sett högsta). 

Överkonsolideringsgraden, OCR, är beräknad som ~ 1,0 till 1,3. 

Den understa delen av leran uppvisar ett större siltinnehåll, ställvis motsvarande en klassificering 

som lerig silt. 

Friktionsjord 

Jordlager av lera underlagras vid nivåer ca -3,0 till -15,0 av friktionsjord. Materialet utgörs främst 

av siltig sand men tydliga, tunna, skikt av finjord noteras vid sondering. Ursprunget är sannolikt 

glacifluvialt. 

Lagringstätheten är huvudsakligen medelfast.  

Morän 

Friktionsjorden vilar på en sandig siltig morän som huvudsakligen har fast till mycket fast 

lagringstäthet. 

Utförda hejarsonderingar, samt metodstopp vid spetstrycksondering ger en indikation på att 

moränlagret i det aktuella området huvudsakligen är ca 5,0 till 10,0 meter tjockt. Det kan dock 

ställvis vara både mäktigare och tunnare. 
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2.7 Tidigare utredningar – Trafikutredning för Åsumsvägen  

För det aktuella objektet har inte någon tidigare utredning med utformning av skyddsvall, som 

primärt syfte, utförts. Däremot berördes det relativt kortfattat i den trafikutredning som togs fram 

2014 av Tyréns på uppdrag av Kristianstads kommun. 

Utredningen hade sin grund i Kristianstads kommuns fördjupade översiktsplan och däribland 

’Förbifart Hedentorp’, vars syfte beskrivs som att avlasta Åsumsvägen där den leder in i området 

Hedentorp. 

Vallkonstruktionen beskrevs översiktligt med en krönbredd på 4,0 meter och släntlutningar 1:2. 

Dimensionerande vattenstånd var vid tiden för utredningen som mest +3,8. 

I utredningen beskrevs översiktligt problemet med platsbrist vid förläggning i befintlig sträckning 

för Alevägen, samt i anslutning till Natura 2000. Beroende på utformning resulterar trafikleden- 

och skyddsvallens kombinerade bredd i intrång på antingen bostadsfastigheterna och/eller 

naturområdet. 

I anslutning till Stena Metalls före detta återvinning redovisas två möjliga alternativ; ett genare 

över fastigheten Alroten 2 samt ett längre som går i en vid sväng runt. Det genare alternativet 

resulterar i ett avsevärt mycket mindre intrång i den skyddsvärda naturen. 

3 Beskrivning av tekniska lösningar 

Den lösning som rekommenderades i förstudien (Sweco, 2022b) redogörs för i Kapitel 3.1.  

3.1 Skyddsvall utmed Alevägen och fram till Åsumsvägen 

För det aktuella objektet är generellt grundläggningsförhållandena goda (jämfört med övriga delar 

av den västra invallningen mot Hammarsjön och Helge å), varför en ökad grad av flexibilitet 

föreligger i de lägen där vallens utformning inte styrs av skyddsvärd natur samt fastighetsgränser. 

Den lösning som rekommenderades för Alevägsvallen är en mindre fyllningsvall, genom vilket en 

tätspont installeras. 

Inom områdets snävare norra del, mellan villafastigheterna och Natura 2000, anläggs 

fyllningsvallen (krönnivå +3,0 och bredd 3,5 m) i direkt anslutning till Alevägens östra vägren. En 

tätspont installeras i u.s. vallkrön till nivå +4,0. Sponten drivs ner till tätare jordlager av morän. En 

typsektion (vilken är ett utdrag ur förstudierapporten) visas i Figur 5. 
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Figur 5 Typsektion, norra delen av Alevägsvallen. 

Vidare går vallen över fastigheten Alroten 2 där krönnivån höjs från +3,0 till +4,3 och sponten helt 

täcks in i fyllningsvallen. Krönhöjningen utförs mycket flackt över en sträcka 30 – 60 meter 

(motsvarande lutning ca 1:40 – 1:80). Uppströms (u.s.) och nedströmsslänterna ställs i lutning 1:2. 

Sponten övergår från att avslutas i morän till att avslutas i lera när lerlagrets mäktighet anses 

tillfredställande med avseende på tätande verkan. 

 

Figur 6 Typsektion, södra delen av Alevägsvallen. 
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Fortsatt dragning söder om Alroten två utförs enligt alternativ G i enlighet med förstudien (Sweco, 

2022b). Konstruktionen går över fastigheten Hedentorp 1:112, direkt angränsande till stycket 

söderöver. Ungefär halvvägs till Åsumsvägen sker en övergång från tätspont till zonerad jordvall. 

Den sista delsträckan av vallen följer Åsumsvägen ner mot Slättängsvägen, och tillfredställande nivå 

i terrängen. 
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