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Regler och anvisningar for arbete pa vag

Inledning

Denna handbok utgor ett viktigt styr- och referensdokument vid arbeten inom respektive
vaghallningsomrade. Handboken ar gemensamt framtagen av medlemskommunerna i féreningen
Sdkerhet vid Arbete pa Kommunala gator SAK. Dokumentet stélls dven till forfogande till 6vriga
kommuner som ansluter sig till féreningen SAK och som dnskar anvianda det som sitt regelverk.

Handboken anknyter till regler och anvisningar, i form av lokalt bindande féreskrifter och
bestammelser for arbete i allman platsmark, som formellt skall antas av respektive kommun for att
utgora ett regeldokument i sin egen kraft.

Handboken forhaller sig dven till SKR:s Handbok “Gatuarbete i tdtort” som ar en hjalp fér kommuner
att skaffa effektiva rutiner for hantering av gatuarbete i tatort.

Om kommunen har utfardat formella regler tidigare, och det skulle forekommer olikheter mellan de
dldre reglerna och vad som nu beskrivs i denna Handbok — sa har denna Handbok foretrade.

Den har specifika upplagan ar utgiven av Kristianstads kommun 2026-01-01. Den kan innehalla extra
bilagor jamfért med standarddokumentet, vilka da endast ar avsedda att galla inom denna kommun.

Kommunen kan komma att utfora inspektioner pa arbetsplatsen for att kontrollera att dessa regler och
bestammelser atféljs och att arbetsplatsen etablerats enligt 6verenskomna TA-planer och Gravtillstand,
samt att de villkor som kommunen aberopat enligt ordningslagen for de tillstand som polisen utfardar
for nyttjande av offentlig plats, har beaktats till fullo.

Kommunen forbehaller sig ratten att stoppa arbetet och vidta noédvandiga atgarder intill utforaren
rattat de fel och brister som uppdagats, vilket anses dventyra trafiksdkerheten, framkomligheten, och
farbarheten, samt arbetsmiljoforhallanden.

Denna handbok var frén bérjan framtagen (2010/11) av en arbetsgrupp fran kommunerna Ale, Alingsés, Hérryda,
Kungsbacka, Kungdilv, Lerum, MéIndal och Partille, och i efterhand anslét Bords kommun.

Representanter fran Arbetsmiljéverket sdvdl som Trafikverket har bistdtt och Idmnat vdrdefulla synpunkter vid
framtagandet av Handboken.
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FORORD

Kommunerna har som vaghallare krav pa att skapa en sdker trafikmiljo vid vagarbeten for saval alla
trafikanter som for de vdgarbetare som har viagen som sin arbetsplats. Sarskild hansyn ska tas till de
oskyddade trafikanterna. Inom ramen for denna kravstallning har kommunerna som ar medlemmar i
SAK utarbetat denna handbok.

Arbete pa vagar och gator beror inte bara dem som utfor sjalva arbetet utan dven trafikanterna och de
som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafiksdkerheten att vag och gatuarbeten
planeras och utfors med hansyn till dessa olika faktorer. Samtidigt behdvs god planering och bra
atgarder for att uppfylla kravet pa sakerhet for olika trafikantgrupper, likval som for vagarbetarens krav
pa sakerhet, sasom skydd mot pakérning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla
och vdrme, regn och vind.

Den basta vagarbetsplatsen dr den som ar helt befriad fran passerande fordonstrafik och dar vi har
tagit hand om de oskyddade trafikanterna pa béasta satt.

I handboken presenteras forutsattningarna for utférande av alla typer av vagarbeten. Boken omfattar
ocksa alla typer av vagar - fran minsta atervandsgata och GC-vag, till storre genomfartsleder.

Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende av vilket
forhallande som rader pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid val av atgard.

Handboken behandlar éversiktligt en del allmanna bestammelser om ansvar for utmarkning av
vagarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90), Trafikférordningen (Trf 1998:1276), Vaglagen (Vag Lagen
1971:948), Ordningslagen (OL 1993:1617), Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), samt
Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS 2019:74).

Handboken ar tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid andringar i nationella lagar och
forfattningar.

Nagra anmarkningar efter komplettering och revidering 2021

Detta ar ett stort dokument — men, det 4r en "Handbok” — vilken medvetet gjorts omfangsrik for att
minimera behovet av att behdva konsultera enskilda kallreferenser i form av foreskrifter och
forordningar som reglerar detta omrade.

Huvuddelen av innehallet grundar sig pa Arbetsmiljoverkets foreskrifter, Transportstyrelsens
forordningar och Trafikverkets regler och anvisningar eftersom Trafikverket har varit foregangare i
mycket som beror regler kring trafik och sakerhet vid arbete pa vag.

Ingen vinner heller pa att vi som kommunal vaghallare avskarmar oss fran andra vaghallare —i alla fall
inte trafikanterna!

Men, dar det har varit befogat att hdvda en sarstallning, p.g.a. de specifika forhallanden som rader och
andra hansyn som vi maste ténka pa i det kommunala gaturummet — sa har detta uttryckts och
forklarats med hanvisning till ovanstaende skal.

Ett ytterligare skal for att vi inte ska avvika allt for mycket fran de krav Trafikverket har pa statliga vagar
— ar ju det faktum att vi i kommunen dven utfor arbeten i en centralort eller samhallen, dar gator och
vagar inte allt for séllan kan ingar i det statliga vagnatet, eller i olika vagforeningar.

Vad galler vaghallning for vagforeningar, se specifikt vem som har ansvaret i varje enskild kommun.
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1. KOMMUNEN SOM VAGHALLARE

Kristianstads kommun &r i egenskap av vaghallare och forvaltare av allman mark och offentlig plats
skyldig att varna om en bra framkomlighet och garantera en god siakerhet i samband med att olika
arbeten och aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hanvisning till gdllande bestammelser har foljande regler och anvisningar tagits fram fér de som
utfor arbeten i och pa Kristianstads kommuns gator och vagar eller tillfalligt disponerar trafikerade ytor
for andra andamal.

Utover nationella lagar och regler sa grundar sig dessa anvisningar pa de erfarenheter som framkommit
sedan den forsta utgavan av handboken gjordes 2014, samt fran Trafikverkets senaste tekniska krav
och rad for Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 4.0 / TRVR Apv 2012:88, 4.0), framst vad galler hur
oskyddade trafikanter ska tas omhand, hur omledning ska utféras samt fordonsutrustning och
energiupptagande skydd.

Saledes avviker vissa av Kristianstads kommuns regler och anvisningar fran vad som foreskrivs i
ovanstaende dokument — av det enkla skalet att de behdver anpassas till de forhallanden som rader
inom en kommun.

Dock inte vad galler sdakerheten varken for personal eller trafikanter eller framkomlighet fér oskyddade
trafikanter, i dessa fall &r det nationella lagar och férfattningar som styr.

SKR har 2019 givit ut en handbok som heter "Gatuarbete i tatort” dar delar i bilagorna ar tagna ur den
tidigare handboken fran SAK, men dven delar av SKR:s handbok aterfinns i denna handbok, SKR:s
”Gatuarbete i tatort” ger mer kunskapsstod till de som ska planera gatuarbeten i den forberedande
processen, inte bara for utféraren av gatuarbeten.

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok géller vid arbeten som sker pa végar eller gator dar Kristianstads kommun ar
vaghallare.

Den géller ocksa for 6vriga aktiviteter som utfors i gaturummet inom Kristianstads kommun och som
regleras i ordningslagen.

Den omfattar dven sadana transporter och maskiner som utféraren har bestallt direkt eller indirekt
genom nagon entreprendr. Med transporter avses transporter av material som erfordras for att utfora
arbetet inom vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestimmelser och anvisningar som respektive kommun eventuellt
har utfardat tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av denna handbok, inom
vilka regler och anvisningar presenteras pa ett mer illustrativt satt.

1.2 Krav pa ”Betryggande sikerhet” for trafikanter och personal

Det ar extra viktigt att som vaghallare skydda barn, i synnerhet i en tatort och att dven i 6vrigt folja
Barnkonventionens intentioner som numera ar lag i Sverige.

Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, ska det utmarkas med erforderliga
varningsmarken och avstangningsanordningar om atgarden ar till hinder eller fara for trafiken.

Om fordon maste placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for ovrig trafik ska fordonet
markas ut med varningslykta, vagmarken och avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfér
vagbanan sa att de inte utgor hinder eller fara for 6vrig trafik, kan sadan varnings och
avstangningsanordning utelamnas efter aktuell riskbedémning.

Framkomligheten fér motorfordonstrafiken far sta tillbaka till forman fér sakerheten for oskyddade
trafikanter saval som for vagarbetets personal.

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller siktbegransande
nederbord, om arbetet kan utforas vid annan tidpunkt.

Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet ar av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt, och val skyddat och halkbekampat omrade.
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Sa hdr star det i princip i AML och dess féreskrifter.

Arbete pa vag och andra anldggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa att det
ger betryggande sikerhet fér dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafikanten och for
kringboende.

Alla typer av arbete ska foregas av en riskbedémning som klargor vilka risker som finns med att utfora
arbetet. Riskbedomningen ska ta hdnsyn bade till trafikanternas sakerhet saval som personalens
sakerhet.

Se dven kraven som stélls for upprattande av en arbetsmiljéplan i avsnitt 4.1.7

Enligt AFS 1999:3 Bygg och anlaggningsarbete 81§: Ska det tydligt framga vilka atgarder som &r
nodvandiga for att miljon ska bli sa saker som maijligt, saval for dem som utfor vagarbetet som for den
passerande trafikanten.

e | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berérs av passerande
trafik.

- Man ska ocksd noga analysera vilka problem som kan uppsté pa vdgen dit trafiken leds om.
Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiliéplan ska man bedéma
mdjligheterna att leda om passerande trafik utan att pdtagligt férsdmra sdkerheten fér
gdende, cyklister och kringboende. Se avsnitt 4.1.2 Trafikféringsprinciper

e |andra hand leds trafiken sa, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

e | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den utstrackning som
behovs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att
komma in pa arbetsplatsen.

2. BEGREPPSFORKLARINGAR

Foljande definitioner anvands i denna handbok:

Anordning

Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i
vagmarkesforordningen.

Arbetsbredd = W matt

Summan av skyddsbarridrens bredd och den stracka barriaren flyttas i sidled vid en pakorning.  Se
avsnitt 9.10.4.

Arbetsfordon

Fordon som utfér nagon form av vaghallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetsyta

Den yta som arbete utférs i och som ligger innanfor avstangningsanordningar, buffert- och skyddszon.
Avstangningsgrind

Anordning som &ar avsett for avstangning mot gang och cykeltrafik.

Avetablering

Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Barridr, skyddsbarriar

Energiupptagande langsgaende skydd. Se avsnitt 9.10.4.

Buffertzon

Ett helt fritt omrade mellan ett tvdargdende energiupptagande skydd och en arbetsyta.
Byggherre/Bestillare

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra ett byggnads- eller anldggningsarbete.
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Chikan

Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller
andra anordningar.

Etablering

Uppsattning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp rorelseenergi vid en ev. pakorning.

Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet om exempelvis utférare, adresser, telefon,
plats och utférandetid for arbetet.

Kommentar: Blanketter for faktablad finns i regel pa respektive kommuns hemsida. Fér Trafikverkets
arbeten finns regionanpassade blanketter att hdmta pd www.trafikverket.se/apv, eller genom deras

digitala anmdélningssystem FIFA.

Farthinder

Hastighetsdampande tillfallig anordning som ar godkand for anvandning och som laggs ut pa kérbanan
vid en arbetsplats for att sinka den verkliga hastigheten.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte ar rérligt eller intermittent.
Forbiledning

Forflyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra korfaltet eller pa tillfallig vag.

Gaturum

Avser ytor for fordon, trottoarer, gangvag, parkeringsplatser och dyligt inom vagomradet.

God sikt

Forhallanden nar sikten vid féljande hogsta tillatna hastigheter ar minst féljande: 110

kilometer i timmen =400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen = 200 m samt 50
kilometer i timmen =125 m.

Kommentar: Uppnds inte god sikt kan efter en riskbedémning extra varning for vdgarbetet ldngs vdgen
erfordras.

Godkannande av vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig for utmarkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera mindre arbetsplatser.

Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och som fortskrider framat ryckvis eller som utférs med

arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen.

Kortvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar inte langre tid &n 1 dag (ca. 8 tim) och kraver endast enstaka maskininsatser, vagmarken
och skyddsanordningar. Kan ateretableras dagen efter.

LGF, Langsamtgaende fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim. t.ex. traktorer, motorredskap och vissa slapfordon, som
ska markas ut med LGF-skylt.

Langvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar mer dn 1 dag och kraver energiupptagande tvargaende skydd och oftast dven
energiupptagande langsgaende avstangningsanordningar (barriarer), forutom vagmarken och ovr.
begransningar.

MB TTM-21

Metodbeskrivning for skyddsanordningar i tranga trafikmiljoer.


http://www.trafikverket.se/apv
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Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa vagar eller gator for att sedan aterkomma till
huvudvagen.

Personal pa vigen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana, inom vagomradet, eller i eller pa mindre arbetsredskap
eller fordon som inte ger acceptabel sakerhet. Hit rdknas dven personal som utfor arbeten fran mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift, arbetsbrygga bak pa fordon etc.).

Rorligt arbete

Ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig langs vagen i en hastighet som
inte sa mycket avviker fran den normala.

Skyddsfordon

Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare och trafikanter vid ett vagarbete.

Skyddsracke

Avstangningsanordning som skydda trafikanter och personal fran att traffa pa farliga foremal och
maskiner, samt hindra trafikanter att falla ned i djupa schakter. Ska uppfylla EN 13374 A.

Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetsyta.

Kommentar: | skyddszonen ingdr det omrdde som en skyddsbarriér eller anordning behéver i sidled fér
att bromsa trafiken vid en ev. pakérning.

$S7750-1

Ny standard for skyddsanordningar for oskyddade trafikanter

Sdkerhetszon

Omradet utanfor stddremsa eller trottoarkant vid sidan om véagbana, dar det ar troligast att ett fordon
kan hamna vid en ev. olycka.

Tillaten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under vissa forutsattningar har tillatit for
anvandning pa gatu- eller vagnatet.

Kommentar: Vidghdllaren godkdnner inte vdgutrustning eller anordning som sdadan.

TMA, TA, SAA (truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand-alone attenuator).

Ett energiupptagande pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn eller vaxelflak.

Tillfallig fast arbetsplats

Arbeten som ar sa kortvariga, hogst 10 — 30 min. att arbetet med att satta upp och ta bort
skyddsanordningar innebar storre risk for personalen an att utfora arbetet som intermittent arbete
med fordonsburen utmarkning. Servicebil kan i vissa gynnsamma undantagsfall anvandas som
skyddsfordon dar hastigheten genom atgarder maximerats till < 30km/h.

Tillfalligt vaghallningsfordon. Ett tillfilligt vighalliningsfordon kan vara till exempel en personbil,
van eller minibuss som anvands for att utfora ett vagarbete.

Timtrafik:

En nedbrytning fran arsdygnstrafiken (Adt) till en beraknad trafikmangd per timme.
Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kérledning och avstangning forbi en arbetsplats.
Trafikanordningsplan (TA-plan)

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vdigmarken och
trafikanordningar som erfordras for trafikantens och arbetsplatsens sdkerhet.

Trafikbuffert

Tvargaende energiupptagande skydd.
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Trafikcentral, (TC)

Trafikverkets sambandscentral som samlar in all informations om trafik- och vagférhallandena och
sprider den till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m langa som kan sammanfogas till langre enhet for delning, ledning och
styrning av trafik.

Trafikzon

De ytor som &ar reserverade for trafikanterna vid en vagarbetsplats, dessa ytor ska vara skyddade och
markerade pa TA-planen och far inte anvdndas av utféraren.

Tattbebyggt omrade

Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt omrade.

Utforare

Den som genom kontrakt eller avtal med vaghallningsmyndigheten atagit sig att utfora ett
vagarbete, vilket dven inkluderar enheter inom kommunen som utfor arbete i egen regi.
Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framforliggande eller bakomvarande arbetsplats.
VMS (variabel meddelande skylt)

Anordning med omstéllbara vagmarken och skyltar, vilka ska vara ljussatta.

Vag

1 Ensadan vag, gata, torg och annan led eller plats som anvands for motorfordonstrafik

2 Enled som ar anordnad for cykeltrafik och

3 Engang eller ridbana invid en vig enligt 1 eller 2.

Vaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller brukande och som

kommer till stand genom vaghallarens forsorg eller har 6vertagits av denne. Se 2 § vaglagen.
Vagarbete

Allt arbete som normalt ar till fér en vags, vaganordnings eller gatas byggande, underhall eller drift. Hit
réknas ocksa annat arbete som liknar vagarbete sasom arbete med el-, tele- eller VA -ledningar, olika
typer av matningsarbeten med flera.

Kommentar: Vidgarbete indelas i rérligt- intermittent- eller fast arbete.

Vagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som anvands for ett vagarbete och som paverkar passerande trafik.
Vagarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete och dar arbetet har paborjats
Vagarbetsplats delas in i: Aktivt vagarbete, En arbetsplats dar maskiner och personal utfor pagaende
arbete. Icke aktivt vagarbete, En arbetsplats dar inget arbete pagar.

Vaghallare

Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen vaghallare.
Pa det enskilda vagnatet ar det vagens dgare eller en samfillighet som &r vaghallare.
Vaghallningsfordon

Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller vaghallningsliknande arbete.
Vaghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar fér trafiken och vaghallning inom ett visst omrade.
Vagklassning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.6.
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Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for en vaganordning (enl.3 § vaglagen).
Vagservicefordon:

Fordon som i huvudsak anvands inom drift av gator och vagar for inspektionsresor och kortvariga
servicearbeten som exempelvis justering av vagmarken och lagning av potthal.

Adt

Arsdygnstrafik, ett matt pa medeltrafikflodet per dygn.

Overledning:

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvdg som annars endast har motriktad trafik.

3. FORFATTNINGAR & FORESKRIFTER

3.0 Allmint

Det &r den myndighet som har hand om vaghallningen i omradet, som har ansvaret for trafikanternas
sakerhet vid ett gatu- eller vagarbete, myndigheten ska ocksa se till att tillampliga lagar och
forordningar efterlevs. Myndigheten benamns Vaghallningsmyndighet.

Sakerheten for dem som vistas pa eller arbetar pa vagen uppnas endast om alla trafikanter foljer de
anvisningar som finns vid vagarbetet och grundreglerna i trafikférordningen.

Darfor ar det mycket viktigt att vdgmarken och anvisningar ar korrekta och tydliga.

Det &r Vaghallningsmyndigheten som ansvarar for att vagmarken ar ratt placerade. Om tillstand ges till
nagon annan att utplacera vagmarken, sa ska Vaghallningsmyndigheten kontrollera att de ar ratt
utplacerade, (VMF § 6). Det ar extra viktigt att de anordningar som anvands som skydd ar effektiva och
placerade sa att de ger det skydd som avses bade for trafikanter och personal.

Information som ges ska vara aktuell och entydig. (VMF 3 §).
Normalt, da inget arbete bedrivs, ansvarar vaghallaren for sdkerheten pa platsen.

Byggherren, ansvarar for sakerheten da arbete utfors pa platsen.

Byggherren/ Utforaren eller byggherrens/ utférarens representant ansvarar gentemot
Vaghallningsmyndigheten for trafikanternas sikerhet pa arbetsplatsen. Byggherren har alltid ett
overgripande ansvar for arbetsmiljon oavsett vem som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser med Vaghallningsmyndigheten om hur
arbetsplatsen ska méarkas ut, Trafikanordningsplan (TA-plan), Nar arbetet ska goras, Vem som skall
gora det, och Vem som har ansvaret for att utmarkningen kontrolleras och halls i ett gott skick.
(Faktauppgifter om arbetet).

3.1 Lagar och forordningar som beror viagarbete

Véagarbete berdrs av manga lagar och férordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

3.1.1 Trafikforordningen (Trf)

Trafikforordningen innehaller grundldggande bestammelser for trafik pa vag och i terrdng. Manga av
dessa bestammelser ar sadana att det skulle vara omojligt att genomfora ett vagarbete om det inte
fanns undantag fran grundbestammelserna.

| Trafikforordningen finns darfor angivet i vilkka sammanhang som vaghallningsarbete far utforas i strid
mot de generella bestimmelserna. Undantag som far goras fran Trf finns i det 12 kap. (Bestdmmelser
for vdaghdllningsarbete).
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Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sdkerhetskaraktar. Férare av fordon i
vaghallningsarbete &r till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta stopp- och vajningsplikt. Det
ar heller inte tillatet att kéra traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka an vad som behovs for att utfora ett vagarbete, och alltid se till att trafikanten ar skyddad fran
att kora pa dessa fordon (genom att anvinda sig av skyddsfordon férsett med energiupptagande
skydd).

Man maste alltid upptrdda sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir hindrade
eller stérda i onddan.

Slutligen finns det i Trf bestammelser som gor det mojligt for vaghallare att utfarda foreskrifter vid
vagarbeten. Foreskrifterna kan gélla férbud mot trafik med fordon av visst slag eller mot omkdérning,
pabjuden och forbjuden koérriktning, hégsta tillaten hastighet eller stannande och parkering m.m. Se 10
kap 14 § Trf.

3.1.2 Vigmarkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller bestammelser om vagmarken och andra anordningar.

Dar finns de allmdnna bestdammelserna om hur vagmarken ska sattas upp, vem som far satta upp och ta
ner vagmarken, vem som har ansvar for dem, och hur de ska vara utforda. VMF stéller krav pa att
vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for hur det ska ske. Vidare finns
bestammelser som reglerar uppsattningen och underhall av vagmarken och anordningar, samt
bestammelser om kostnadsansvaret.

3.1.3 Viglagen (Vig L)

Vaglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allmanna vagar. Bland annat anger véglagen att
inga atgarder far vidtas inom ett vagomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.

Staten ar vaghallare for allméanna vagar och Trafikverket handhar vaghallningen for statens rakning och
dess regionala forvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade &r oftast
kommunen vaghallare for gator som ar upplatna for allmant begagnande och vaghallningsmyndighet ar
den kommunala ndmnd som kommunfullmé&ktige utsett. Det kan dven vara Trafikverket och/eller
vagforeningar som ar vaghallare for delar av gatunatet i ett samhalle.

Vaghallningsmyndigheten har utdver drift och underhallsplikt dven ansvar for trafiksdkerhet,
framkomlighet och farbarhet. Man har i egenskap som myndighet, ratt att kontrollera och ratta till
felaktigheter saval som att utfarda regler och anvisningar i forebyggande syfte.

Inom ett vagomrade far inte utan vaghallningsmyndighetens tillstand vidtas nagra atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten, eller vara till oldgenhet for vagens bestand, drift eller brukande. |
samband med tillstand far vaghallningsmyndigheten meddela de féreskrifter som behdvs for att gora
arbetsplatsen trafiksaker.

Ett tillstand kan ndr som helst aterkallas (438§).

Om tillstand saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de atgarder som behovs for
rattelse. Lag (1987:459).

3.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF)

Arbetsmiljolagen ska tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen géller dven for ensamforetagare och inhyrd arbetskraft.
Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sager ocksa att arbete ska planldggas och
bedrivas sa att det kan utforas i en saker och betryggande milj6. Skyddsatgarder ska vidtas nar det finns
risk for skada eller ohalsa.
Det finns ytterligare krav som bland annat galler for:

e planering och projektering

e riskbedomning innan arbetet borjar

e kompetenskrav

e personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljoférordningen AMF anger de olika aktorernas skyldigheter och
rattigheter i hela byggprocessen vad galler:
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e byggherren/ uppdragstagaren

projektéren

byggarbetsmiljosamordnarna (BAS-P och BAS-U)
arbetsgivaren

ensamfdretagaren

skyddsombud

e arbetstagaren.

Det ar Arbetsmiljoverket som har tillsyn 6ver tillampningen av AML. Arbetsmiljoverket har enl.
Arbetsmiljoférordningen ratt att ge ut foreskrifter om arbete pa vagar och gator, (Byggnads och
anlaggningsarbete AFS 1999:3) med tillaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | AML och i
foreskrifterna finns krav pa att Byggherren ska utse Byggarbetsmiljosamordnare, samt att en
arbetsmiljoplan upprattas.

Dessutom ska arbetet forhandsanmalas till arbetsmiljoverket da arbetet (inklusive all planering och
projektering) berdknas paga under langre tid dn 30 arbetsdagar och da mer an 20 personer ar
sysselsatta samtidigt, eller om totala antalet persondagar 6verstiger 500.

Det finns en handledning om hur en arbetsmiljoplan ska se ut som byggbranschen sjalva star for, och
som Arbetsmiljéverket varit med och utformat, pa webbplatsen: Malldokumentet | Byggféretagen
(byggforetagen.se)

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utfors i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i foreskrifterna om (Byggnads- och anldaggningsarbete AFS 1999:3 inkl. ett antal
tillaggsmeddelanden), samt i ett vdaglednings-PM (CTB 2004/21068), se avsnitt 9.4 fran
Arbetsmiljoverket.

3.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvander offentlig plats for
annat andamal an det var avsett for, till exempel for upplag, avlagg, forsaljning, stallningar, containers
och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid prévning av ansdkan ska Polisen
inhdamta de villkor som kommunen har ratt att stalla vid sadan anvandning.

| dessa tillstandsarenden ska myndigheten dven beakta vad som kravs av hansyn till trafiken samt till
allman ordning och sakerhet.

3.1.6 Plan och bygglagen (PBL)

Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan och bygglagen (PBL).

Enligt PBL har kommunen, (dar denna ar huvudman), ansvar for allman plats och ska darmed anlagga
och underhalla gator och andra allménna platser.

| detaljplanen enligt PBL ska alltid anges om nagon annan dn kommunen ska vara huvudman for allman
plats — och darmed ta 6ver motsvarande skyldigheter.

3.1.7 Lokala ordningsforeskrifter

Vilka lokala ordningsforeskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

3.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen ar som vaghallningsmyndighet skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala
trafikforeskrifter till Transportstyrelsen i god tid innan dessa nar verkstéllighet. Fran och med den 1 juli
2010 fors dessa beslut in i en rikstackande databas for foreskrifter, (RDT). Besluten finns tillgdngliga pa
deras webbplats, och kan ocksa erhallas fran respektive kommun.

3.1.9 Vigar och gators utformning (VGU)

De nya reglerna ar obligatoriska att anvdandas inom Trafikverket sedan den 26:e juni 2015. For
kommunerna adr VGU ett stodjande och radgivande dokument.
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3.1.10 Ovriga bestimmelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande for den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vilka dokument som galler vid ett vagarbete.

3.1.11 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsféreskrifter som galler alla vaghallare. En
foreskrift kan dven innehalla allménna rad.

Det finns idag tre foreskrifter som framst ar styrande vid ett vagarbete: TSFS 2019:74, TSFS 2014:30,
TSFS 2010:171

3.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Detta ar foreskrifter som galler i en kommun, dvs. de bestdmmelser och anvisningar som
utfardats av kommunfullmaktige eller ndmnd inom respektive kommun, vilka aterges i denna handbok
pa ett illustrativt satt. Handboken/foreskriften har foretrade i tolkningsfragor.

Observera:

Innan man pabdrjar ett arbete pd det kommunala vigndtet kréiver Véighallningsmyndigheten att
Utféraren forbinder sig att félja faststdllda regler och anvisningar som beslutats av kommunen.

For att fa grava i kommunal mark sa kravs det att man har ett gravtillstand. Det bendamns olika i olika
kommuner men ar egentligen samma sak. Ansdkan ska sdandas in till ansvarig avdelning pa kommunen i
god tid innan arbete ska utforas.

| de allra flesta fallen kravs det daven en trafikanordningsplan (TA-plan), en ritning, som tydligt redovisar
vilka vagmarken och anordningar som man ska anvanda sig av, och var de ska placeras for att vdrna om
sakerheten for bade trafikanter och arbetare. Manga kommuner har dven fattat beslut om majligheten
att utfarda vite eller sanktionsavgift om TA-plan saknas eller om utmarkningen inte stdmmer dverens
med den granskade TA-planen.

Sker arbetet pa annan vaghallares omrade ska ansokan i stéllet goras till respektive vaghallare.

4. FORDELNING AV ANSVAR

4.1 Byggherren/Bestallarens ansvar

Byggherre/Bestallare ar den (ett foretag eller en avdelning i en kommun) som later utfora ett arbete pa
eller i kommunal mark.

Byggherre/Bestéllare har alltid ett 6vergripande ansvar for att alla tillstand som kan krévas, inhamtas
och for arbetsmiljon pa arbetsplatsen. Byggherren/Bestallaren skall se till att en TA-plan tas fram och i
vissa fall (om det kravs enl. AFS 1999:3) Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P/U) utses, och att en
arbetsmiljoplan upprattas for arbetet. Arbetsmiljoarbetet maste dven samordnas om det finns fler
kontrakterade konsulter och entreprenérer pa en arbetsplats, och/eller om arbetet utfors pa eller vid
nagon annans verksamhetsomrade (t.ex. vid skolor, vardcentraler etc.)

4.1.1 Planering av vigarbete

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte.
Arbetet ska planeras enligt de trafikforingsprinciper som presenterades i avsnitt 4.1.2.

Vid planeringen av sjdlva vdgarbetet ar det viktigt att i ett tidigt skede ta kontakt med
Vaghallningsmyndigheten for att informera om och inarbeta de atgarder som behévs med hénsyn till
trafiksdkerheten, framfér allt for funktionshindrade och de oskyddade trafikanterna.
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Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vagmarken

och andra trafik- och skyddsanordningar som kan kravas for att arbetet ska kunna utféras med god

sakerhet for alla inblandade.

(Se dven avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvag)

4.1.2 Trafikforingsprinciper vid gatuarbete

Att utarbeta trafikforingsprinciper ar ett satt att visa hur man planerar att omhanderta samtliga
trafikantgrupper, det innebéar att med linjer eller inritade omraden pa en ritning eller karta visa hur de
olika trafikantgrupperna ska passera igenom eller forbi arbetsomradet.

Syftet med att ta fram trafikféringsprinciper ar att redan vid planering:

Sakerstalla tillgangligheten i ndromradet, dvs. att man nar samtliga
adresser/gator/malpunkter.

Sakerstalla framkomligheten for samtliga trafikslag i ndromradet.

Visa vilka och hur stora kapacitetsinskrankningar som behover goéras under byggskedet for
samtliga trafikslag.

Visa hur en inskrankning av framkomligheten och/eller tillgangligheten paverkar trafiksystemet
i ett storre omrade.

Upptacka och tydliggéra problem med enskilda platser/strak.

Skapa ett projektovergripande verktyg som underlattar samverkan mellan projekt.

Skapa ett projektovergripande verktyg som underlattar analys och kommunikation.

Genom att arbeta med trafikforingsprinciper kommer man redan vid planeringsstadiet att:

Skapa en sdkrare arbetsplats.

Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur arbetsomradet.

Oka sin kunskap om naromradet och trafikstrukturen och dirigenom skapa battre l6sningar for
trafikanten.

Vara battre forberedd pa ofdrutsedda handelser som paverkar trafiksystemet och darmed
projektet.

Skapa arbetssatt och kontaktytor som underlattar trafikomldaggningar i senare skeden.

Fokus for trafikforingsprinciperna ar att uppratthalla de olika trafikslagens framkomlighet och sdkerhet
i samband med ombyggnationer. Det ska vara enkelt, trafiksakert och palitligt att na sin destination
under byggtiden.

Gang-och cykeltrafik ska prioriteras sa har

Omledningar ska innefatta ett hela resans perspektiv. Gangvag,
korsningspunkter och malpunkter som entréer och hallplatser ska
beaktas

Gaende
Principen for fotgdngare ar "Ga igenom — sdkert och tryggt”.

o Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara tillgangliga,
@020 g : : sonl

orienterbara, trygga, trafiksdkra och attraktiva.

Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av gangvagars omledning:

Skapa stabila och varaktiga |6sningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangare — sikt, information och végvisning.
Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhallsstandard.

Skapa tillganglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsattning.
Skapa trafiksakra och trygga I6sningar — minimera antalet konfliktpunkter.

Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifran framtidens krav.
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Cykel

Principen for cykel &r ”Cykla igenom — éverskadligt och med god kvalitet”.

Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara framkomliga, orienterbara, trygga, trafiksakra och
ha god komfort.

Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av cykelvagars omledning:

. Skapa stabila och varaktiga I6sningar.

. Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna — sikt, information och vagvisning.

. Genheten far ej kraftigt forsamras.

. Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.

. Skapa trafiksakra l6sningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter minimeras,
konsekvensbed6ms och atgardas.

. Ta tidigt i planeringen hansyn till drift- och underhallskrav. Skapa och utforma standarden pa
tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta omledningar utifran
framtidens krav.

Biltrafik

Principen for biltrafiken ar “Led om”.
Kollektivtrafik

Principen for kollektivtrafiken ar “Led igenom”.

Naringslivets transporter
Principen for nadringslivets transporter ar “Led om”.

4.1.3 Framkomlighet for trafikanter (miinniskor med funktionsvariationer, GC-trafik,
kringboende, foretag, fastighetsigare m.m.)

Nar ett arbete maste utforas pa en gata, vag, cykel-och/eller gdngvag uppstar alltid en stérning som
kan innebara risker for olyckor och skador. Trafikanter och fotgdngare som passerar arbetsplatsen
utsatts for risker och maste garanteras sdakerhet och framkomlighet nar de ska passera arbetsplatsen.

Grundregeln ar att leda GC-trafik sdkert forbi arbetet, och leda om motorfordonstrafiken om det &r
moijligt. For andra l6sningar, inklusive omledning, kontakta Vaghallningsmyndigheten for samrad.
Tillganglighetsprincipen ska anvandas, ingen ska stangas ute.

4.1.4 Trafikanordningsplan (TA-plan)

Syftet med trafikanordningsplan (TA-plan) &r att bestallaren eller hans ombud, ska beskriva vilka
vagmarken och skyddsanordningar som erfordras. Detta for att arbetsplatsen ska vara trafiksdker och
ha en sdker arbetsmiljo for personalen.

Det ska alltid finnas en TA-plan som ar granskad och godkand att anvanda av Vaghallnings-
myndigheten, innan ett viagarbete paborjas. TA-planen boér vara en del av arbetsmiljoplanen, men den
kan inte ersatta arbetsmiljéplanen eller riskbedémningen, utan blir en viktig del av dessa, dar man
presenterar hur riskerna med passerande trafik ska hanteras.

TA-planens innehall och omfattning

TA-planen ska innehalla ett faktablad med uppgifter om bland annat utforaren, plats for arbetet, datum
och tider for arbetets start och slut samt namn och kontaktuppgifter pa ansvariga personer, samt
ritning/skiss som visar var vagmarken, utmarknings- och skyddsanordningar ar placerade, samt hur
trafiken skall passera arbetsplatsen.

Vid upprattande av en TA-plan ska hansyn tas till aktuell riskbedomning for trafikanter och personal.

For ytterligare detaljer, se avsnitt 16 — ”Anmalan och Tillstand innan uppstart”
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Inlamnande av TA-plan

Inldamning av TA-plan ska goéras i god tid av bestéllaren eller hans ombud till respektive kommun. Normalt
ska den vara inlamnad minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta pa platsen. Om kollektivtrafiken
berérs minst 15 arbetsdagar innan arbetet avses starta pa platsen.

4.1.5 Enligt AFS 1999:3 Sa § - Sérskild Arbetsmiljohédnsyn

Byggherren/Bestillaren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att
arbetsmiljon under byggskedet sarskilt uppméarksammas i foljande avseenden.

1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa vl tilltagna att arbetena kan utféras i sadan
takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som behovs
for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir fér trangt.

4.1.6 Enligt AML 3 kap 6§ - Byggarbetsmiljosamordnare

Byggherren/Bestillaren ska enligt AML utse byggarbetsmiljosamordnare.

e En byggarbetsmiljésamordnare for planering och projektering (BAS-P).

e En byggarbetsmiljosamordnare for utforande av arbetet (BAS-U).
Byggherren/Bestillaren ansvarar fér de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utféra.

Byggarbetsmiljosamordnaren (BAS-P) skall i planerings och projekteringsskedet uppmarksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall och rivning och ta fram en
Arbetsmiljoplan med tillhérande TA-plan.

BAS(U) skall komplettera och anpassa Arbetsmiljoplanen med tillhorande TA-plan efter de radande
forhallanden som kan uppsta pa platsen.

Byggherren eller BAS har ratt att avbryta arbetet om entreprendéren inte atgardar anmarkningar pa
trafiksdkerheten och arbetsmiljon, eller pa forhallanden i 6vrigt pa arbetsplatsen.

4.1.7 Enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 1999:3 7-9 §§ 12 a §- Arbetsmiljoplan

Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P) far oftast uppdraget att uppratta en arbetsmiljéplan, vilken sedan
Overtas och kompletteras av utféraren som oftast ar (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmarkning (vdgmarken, trafikanordningar) och
skyddsanordningar skall utplaceras vid vagarbetsplatsen, ska bifogas arbetsmiljoplanen vid utférandet.
—  Enarbetsmiljoplan ska uppréttas och finnas tillganglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras. Arbetsmiljéplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbedomning ingar i arbetsmiljéplanen (se bilaga B blankett for riskbedomning). TA-planen

bor vara en del av arbetsmiljoplanen

Se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se for information om arbetsséatt for arbetsmiljoplan.

4.2 Vighéallningsmyndighetens ansvar

Vaghallningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regionala myndighet eller av regeringen utsedd
kommun, (drygt 200 av 290 kommuner har fatt ett sddant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

Nar kommunen ar vaghallare, sa har kommunfullméktige delegerat ansvaret till en specifik namnd som
blir Vaghallningsmyndighet och som i sin tur delegerat ansvar och arbetsuppgifter med vaghallning,
drift och underhall, samt givande av tillstand till en eller flera underliggande avdelningar/ enheter.
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De flesta kommuner har etablerat en trafikenhet/avdelning som har i uppdrag att vara vaghallarens
representant och som ansvarar for trafiksakerhet och framkomlighet pa kommunens gatunit. | den
egenskapen ar enheten/avdelningen ansvarig for granskning av, och givande av tillstand till
Trafikanordningsplaner (TA-planer) for vdagarbeten.

Vaghallningsmyndigheten har ansvar for alla vigmarken och anordningar som satts upp pa det
kommunala gatunatet aven tillfalliga, och ar bemyndigad att utfarda lokala trafikforeskrifter.

4.2.1 Kontroll av vigarbetsplatser

Vaghallningsmyndigheten ska kontrollera att utféraren foljer gallande regler och att de har en
granskad/tillaten TA-plan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna i lagar och férordningar, gallande foreskrifter, TA-plan eller
denna handbok, betraktas som kontrakts/avtalsbrott.

Kontrollen galler tillstandet vid det aktuella tillfdllet pa platsen. Kontrollerna kan vara oanmalda.

Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av Vaghallningsmyndigheten och skall ha sarskild
utbildning for uppdraget.

Om den samlade bedémningen visar att det finns allvarliga brister med trafiksdakerheten,
skyddsanordningar eller att utmarkningen ar otillfredsstallande eller fel, ska avgift tas ut enligt den
avgiftslista som kommunen ev. beslutat om.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedémer att bristerna &r sa allvarliga att det finns
risk fér en olycka, stoppa arbetet och/eller beordra omedelbara atgarder for att sakerstélla
trafiksakerheten och arbetsmiljon.

Om det saknas tillstand fran vaghdliningsmyndigheten att bedriva vdgarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utféraren har inte invdntat eller upprdttat en TA-plan fér granskning, eller inte
erhdllit eller ansékt om grévtillstand) - sG kan véghdllaren kréva att végarbetet omedelbart avslutas,
samt att Gtgdrder vidtas med dterstdllning av platsen pa utférarens bekostnad. Dessutom kan
vdghdllaren komma att foreta réttsliga Gtgdrder pd grundval av egenmdktigt férfarande.

4.3 Bestillaren / Entreprenorens ansvar och kompetens.

4.3.1 Personalens utbildning och kompetens

¢ Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en vagarbetsplats (kunskap)
e  Trafikanters beteenden (kdnnedom)
e V3-principen. Varna, Vagleda, Varna (kunskap)

For att sdkerstalla att vagarbetsplatserna ar trafiksdkra och har bra arbetsmiljo, sa skall all personal
som ar verksamma pa och med en vagarbetsplats i kommunen ha en god grundlaggande kompetens
inom ”Arbete pa vag”.

Kommunen stéller i princip samma kompetenskrav pa utbildningens innehall och omfattning som de
kompetenskrav som Trafikverket stéller (se TRV TDOK 2018:0371), med ett par skillnader som innebar
att det ar moijligt att utfora ”APV Allman grundutbildning och APV Allméan grundutbildning for forare
av vaghallningsfordon” som en ”APV Utékad Grundutbildning”, men den maste da vara lararledd,
antingen fysiskt eller digitalt pa distans.

APV Specifik sakerhetsutbildning, uppnas endast med sarskild risk-och beteendeutbildning for det
arbete som personen ska utfora pa arbetsplatsen.

De olika delarna i utbildningen ska fokusera pa de foreskrifter som géller inom det kommunala gatu-
och vagnatet. Utbildningsforetagen som anlitas av kommunen fér sin interna utbildning bor folja den
laroplan for varje utbildningsdel for APV som branschorganisationer tagit fram, ex. SBSV.se, dar dven
de kommunala kraven finns med i laroplanen.

APV Grund

Det kravs alltid en allman grundutbildning APV Grund for att fa vara inom vagomradet och utféra nagon
typ av arbete, besok, matning, fotografering etcetera. Den utbildningen kan dven genomforas digitalt,
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vilket tillhandahalls av ett flertal utbildningsféretag. Den ska innehalla de regler som géller for sakerhet
vid arbete i trafikmiljo, samt hur dessa skall tillampas vid olika slag av vdagarbeten. Motsvaras av
Trafikverkets Steg 1.1.

Utbildningen kan kombineras med 6vriga grundldggande delar for personal som anlitas for vagarbeten
och/eller framfor vaghallningsfordon — men den bor da vara lararledd.

For att personalen ska halla sig uppdaterad 6ver nyheter och férandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar utbildningen minst vart annat ar efter att
genomgatt grundlaggande utbildning enligt nedan.

Kursinnehall, APV Grund:
e  Personlig skyddsutrustning (kunskap)
e  Eget ansvar och riskbedomning (kunskap)
e  Skyddsanordningar (kinnedom)
e  Réttigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning pa vagarbetsplatsen (kunskap)
e  Hastighet och krockvald (kinnedom)
e Arbetsmiljélagen och dess foreskrifter (kinnedom)
e Vaghallningsmyndighetens, Trafikingenjérens och Projektledarens roll (kinnedom)
e Arbetsgivarens ansvar och den enskilde medarbetarens ansvar. (kunskap)
e  Kommunens styrande regler (kinnedom)

APV Grundutbildning for forare av vighallningsfordon

Forare av vaghallningsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som motsvarar Trafikverkets
kompetens Steg 1.2 vilken dven kan inkluderas i en kombinerad utbildning APV Utékad
grundutbildning.

Observera att Trafikverket kréver specifik certifierad kompetens (Steg 2.1) fér férare som framfér
skyddsfordon pa alla typer av véigar, samt fér all personal som utfér intermittenta arbeten pa
skyddsklassade véigar och pa TEN-T vdgndtet.

Arbete pa vag allman grundutbildning for férare av vaghallningsfordon. Grundkrav: genomgatt Allman
grundutbildning

e Allmadnt om vagarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder med fordon (kdnnedom)

e  Grundldggande bestammelser i Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter (kunskap)

e  Grundlaggande bestammelser i Trafikférordningen och Vagmarkesforordningen (kunskap)

e Riskanalys/Riskbedémning och férslag till atgarder (utmérkning av fordon), (kunskap)

e Regler och skyldigheter for forare av vaghallningsfordon, dess framférande och placering (kunskap)

e Vagmarken, Lyktor och 6vrig utrustning som ar tillatna att placeras pa fordon (kunskap)

e  Skyddsanordningar som ar tillatna pa fordon och ev. framférande pa motorvagar (kunskap)

e Kommunens styrande regler (kunskap)

APV Utékad grundutbildning

For att fa en god grundlaggande kunskap kan personal som utfor arbete i gatundtet genomga en
sammanslagen lararledd utbildning fysiskt eller digitalt, som omfattar vad som ingar i APV Allman
grundutbildning, och Allman grundutbildning for forare av vaghallningsfordon, utbildningen ska
inkludera de regler och foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen bedémer att utbildningen boér
vara minst 8 timmar for att ge deltagarna den kompetens som efterstravas.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som géller vid ett vdagarbete och hur dessa skall tillampas vid
olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan férekomma och hur dessa skall férebyggas.
Utbildningen behandlar dven trafikanters beteende och behov av framkomlighet.

Den ska ocksa omfatta hur vaghallningsfordon skall utrustas och utmérkas och hur dessa ska framforas
for att uppna god trafiksdkerhet och arbetsmiljé inom det omradet som arbetet bedrivs.

Aven grundldggande kunskap om utmarkning av en vigarbetsplats ska genomgas vilket inkluderar
principer och tillampningar med att varna och vagleda trafikanter + Kommunens styrande regler.

Fér personal som ska arbeta med trafikreglering, som Vakt, Lots eller personal som handhar tillfélliga
trafiksignaler gdller sérskild utbildning i trafikreglering. (se Utbildning fér Trafikreglering)
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APYV Specifik Siakerhetskompetens

Har géller specifik sakerhetsutbildning for personalen riktat mot de arbetsuppgifter de ska utféra, de ska
kanske t.ex. vara tillsynsansvarig pa en arbetsplats, dd maste de ha god kunskap i anvandningen av
vagmarken och trafikanordningar, arbeta med matningsarbeten, kabelvisning, flodesmatning i brunnar,
motionering av ventiler, potthalslagning, beldggningslagning, byte av vagmarken, underhall av ytor i
direkt anslutning till kérbana, kéra skyddsfordon, hjalpa till vid montering av skyddsbarridrer, sarskild
utbildning i hur man tar hand om oskyddade trafikanter, etc.

Har ska personalen ha en specifik utbildning for att klara de risker som kan uppsta da de ska utfora sitt
specifika arbete.

APV Utmiérkningsansvarig

Utbildningen kravs for den personal som upprattar, ansvarar och kontrollerar Trafikanordningsplaner
och som utfor och ansvarar for arbete med trafik- och skyddsanordningar, samt ansvarar for
trafikreglering pa en vagarbetsplats. Den som benamns som “Utmarkningsansvarig” ska ha genomgatt
en pabyggnadsutbildning om minst 16 tim, enligt Trafikverkets kompetensplan for Steg 2.2, utsattning
av vagmarken och skyddsanordningar, Grundkrav: Alla underliggande kompetenser.

Utbildningen APV Utmarkningsansvarig riktar sig &ven mot de som ansvarar och projekterar foér
trafikanordningar pa en vagarbetsplats, det kan vara BAS-P, BAS-U, projektledare, byggledare,
platschef, arbetsledare, eller annan personal som kan raknas vara understalld byggherren och
utféraren.

Personal som projekterar och planerar for ett vagarbete bor aven ha denna kompetens for att kunna
beddma och berékna risker och ta fram och utféra atgarder for trafikanter och personal i tidigt
projekterings- och planeringsskede.
Kursinnehall

—  Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksdakerhet och framkomlighet (kunskap)

—  Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter och PM (kunskap)

—  Uppréattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till forebyggande atgarder (kunskap)

—  Trafikférordningen och Vagmarkesforordningen (kunskap)

—  Transportstyrelsen och Kommunens styrande dokument (kunskap)

—  Ovriga lagar och bestimmelser (kinnedom)

— V3 principen. Varna, Vagleda och Varna (kunskap)

—  Arbetsberedning dar TA-planer och dess anpassning till radande férhallanden ingar (kunskap)

—  Forande av anteckningar om vagarbetet (kunskap)

—  Kommunens exempelsamlingar av TA-planer (kdnnedom)

— Information och kommunikation med TC och 6vriga vaghallningsmyndigheter (kunskap)

—  Behov av anpassning av utmarkningen till olika arbetsuppgifter (kunskap)

APYV Praktik, Steg 2.3 Utbildning Temporira Skyddsanordningar

Det forekommer mycket fel och brister vid anvandning av barridrer och ovriga energiupptagande skydd
pa kommunala vagarbetsplatser, mycket pga. utrymmesbrist och att det inte finns skydd som ar
speciellt framtagna och testade for tatortsmiljo.

Har ska Kommunen 6vervaga ifall man ska inféra liknande krav vid installationer/montering inom sitt
gatunat for saval entreprendrer som for egen personal, som Trafikverket har i sina kontrakt, nagon
kommun har redan infort detta som ett krav. Trafikverket kraver denna specifika utbildning pa personal
som ansvarar for montering av langsgaende temporara skyddsanordningar pa det vagnat som de ar
vaghallare for.

APV Trafikreglering

Personal som skall arbeta som Vakt eller Lots eller handha tillfalliga trafiksignaler vid vagarbete ska
forutom utokad grundutbildning dessutom ha genomgatt ytterligare utbildning om ca: 8 tim med
praktisk 6vning. Observera att denna utbildning inte foljer Trafikverkets kompetenskrav, men
kommunen anser att denna arbetsuppgift paverkar sakerheten i sa hog grad for trafikanterna att det
behovs en sarskild utbildning i APV Trafikreglering. Personer som utfor detta arbete inom en kommun
ar de som ar mest utsatta for olyckor pa sin arbetsplats, sett i ett historiskt perspektiv.

Kursinnehall APV Trafikreglering:
—  Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksdkerhet och framkomlighet (kunskap)
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—  Trafikreglering vid vagarbeten (kunskap)

—  Regler och arbetsrutiner for Vakt och Lots (kunskap)

—  Arbetsmiljoplaner och férebyggande atgarder (kinnedom)

—  Objektsanpassning av TA-planer (kunskap)

—  Kommunens exempelsamlingar (kinnedom)

—  Skyddsanordningar som ér tillatna att anvdandas (kdnnedom)

— Information och kommunikation med trafikanter (kunskap)

—  Praktisk tréning for att kdnna pa problem som kan uppsta vid en vaktpostering

Riktad sikerhetsinformation

Riktad Sékerhetsinformation kravs forutom "APV Grund” for personal (t.ex. feriearbetare, praktikanter,
besékare etc.) som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i gaturummet.

Dessa ska lagst ha erhallit ” APV Grund” och en riktad sdkerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen
och det arbete personen ska utféra. Om personen ska kdra nadgon typ av vaghallningsfordon ska ” APV
Allman grundutbildning for férare av vaghallningsfordon” ocksa genomforas.

Distansutbildningar i ” APV Grund och Allmé&n grundutbildning foér férare av vaghallningsfordon”
tillhandahalls numera av ett antal utbildningsforetag. Riktad sakerhetsinformation ska férnyas vid nya
arbetsuppgifter och géller i fem ar.

OBS: Ovanstdende utbildningar/kompetenser ska vid begdran kunna styrkas pa arbetsplatsen med
utbildningsintyg och av intyg frdn arbetsgivaren.

4.3.2 Bestiillaren/Byggherrens ansvar for planering av vigarbetet

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevért i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjdlva vagarbetet ar det viktigt att beakta de
atgarder som behovs med hénsyn till trafiksdkerheten. Denna del av planeringen ska avse saval hur
trafiken ska ledas om eller forbi arbetsplatsen, som vilka vagmarken och andra trafikanordningar som
kan behdva anvandas for att det inte ska uppsta nagra farliga situationer i samband med arbetet. Tag
kontakt med vaghallningsmyndigheten. (Se dven avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvag)

| samband med planeringen ska det undersdkas om nagot annat arbete ska (eller behéver) utféras
samtidigt pa den aktuella vagstrackan genom kontakt med vaghallaren. Arbetena bor i sa fall
samordnas sa att inte flera vagarbeten utfors vid olika tillfallen pa samma vagavsnitt under en kortare
tid.

Hansyn ska tas till trafikflodets sdsongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att
minimera stérningarna.

Byggherren/Bestillaren har ansvar for att en arbetsmiljoplan samt ev. férhandsanmalan upprattas om
det ar ett Bygg eller Anldggningsarbete som ska utforas, och att den finns tillgdnglig innan start av
arbetet.

4.3.3 Bestiillaren/Byggherrens ansvar for TA-plan

TA-planens innehall och omfattning:

TA-planen ska innehalla ett faktablad med uppgifter om Utféraren, Plats fér arbetet, Datum och tider
for arbetets start och slut, samt Namn och Kontaktuppgifter pa ansvariga personer. Samt
fatureringsadress for ev. kostnader som kan uppsta. Ritning/skiss som markerar var vigmarken,
trafik- och skyddsanordningar ar placerade.

Vid upprattande av en TA-plan ska hansyn tas till aktuell riskbedémning. For ytterligare detaljer, se
avsnitt 16 — ”"Anmalan och Tillstand innan uppstart”.

Inlamnande av TA-plan

Inlamning av TA-plan ska goras i god tid till respektive vaghallningsmyndigheten. Normalt ska den vara
inlamnad minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta och 15 arbetsdagar om kollektivtrafiken
paverkas.

Granskad TA-plan
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En TA-plan som &r granskad av vaghallningsmyndigheten och tillaten att anvandas ar en bindande
overenskommelse mellan vaghallningsmyndigheten och bestéllaren av ett vagarbete, dar bestéllaren
forbinder sig att folja alla regler som vaghallaren har utfardat, Bestéllaren/byggherren och
Utmarkningsansvarig ska se till att TA-planen anpassas efter radande férhallandena pa platsen.

Forandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan dndras, kradvs ett nytt granskningsforfarande. Om andring galler placering av
vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedsattning, omkorningsforbud med flera, ska
detta anmalas till den vaghallningsmyndighet som utfardat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvanda en generell TA-plan som ar relevant for det
aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utfors. En generell TA-plan géller for hogst ett ar.
Bestéllaren/byggherren och Utmarkningsansvarig ska vara val fortrogen med vilket
utmarkningsexempel som ska anvédndas pa arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid
finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjéren eller
motsvarande.

Vaghallningsmyndigheten kan aterkalla godkdnnandet med omedelbar verkan om planen anvands for
arbeten den inte ar avsedd for, eller dar forhallandet &r annat @n det planen avser.

OBS: Generella TA-planer kan inte anvdndas pa arbetsplatser dir det ska anviandas vigmarken som
kraver tillfalligt beslut enligt Trf 10 kap.

Akuta arbeten

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte upprattats en TA-plan for platsen i fraga, men om mojligt
bor utforaren anvanda sig av en generell TA-plan som faststéllts tidigare.

Nar arbetet paborjas ska detta anmalas utan drojsmal till vaghallningsmyndigheten. Efter arbetets slut,
dock senast en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren éverlamna en TA-plan som
visar vilken utmarkning som anvants till vaghallningsmyndigheten.

Aven for arbeten som kan férvantas uppstd akut under sisongen ska bestéllaren/byggherren upprétta
TA-planer som inlamnas for godkdnnande utan att man anger plats eller tid for start och slut.

Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmalas till vaghallaren om man inte kunnat faststélla utférandeperioden
vid ansdkningstillfallet. Detta galler speciellt ifall utféraren anvander sig av en generell
Trafikanordningsplan.

4.3.4 Bestillaren/Byggherrens informationsansvar

Bestallaren/byggherren ar ansvarig for information mot allmanheten och trafikanter, sdval som mot
fastighetsagare, naringsidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

e Informationsansvaret vilar pa Bestallaren/Byggherren men utfors i samrad med Vaghallaren.
Information kravs for att skapa en sdker milj6 vid vagarbeten, for saval trafikanterna som for
dem som har vdagen som sin arbetsplats.

e Den framsta uppgiften ar att gora trafikanten medveten om de risker som ar forknippade med
att utfora arbete pa vagen och i trafiken. Det ar ocksa viktigt att presentera informationen, sa
att den uppfattas i positiv bemarkelse. D.v.s. att trafikanten ser fordelar med t.ex. en
omledning av trafiken, eller andra inskrankningar i framkomligheten som gors i samband med
vagarbetet — eftersom syftet ar att motverka trafikkoer eller att andra problem som kan
uppsta for trafikanten.
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e Attinformera trafikanten om ett kommande vagarbete redan i férvag pa olika satt, ger en
Okad forstaelse for behovet av att inskrdanka och reglera trafiken runt omkring arbetet.
Framfor allt ar det viktigt att i god tid informera den lokala kollektivtrafiken.

e Vid vagarbeten kan det darfor vara nédvandigt att med J2 informationstavlor,
radiomeddelande och/eller annonsering - informera om planerade arbeten redan 2-3 veckor
innan arbetet paborjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

4.3.5 Bestillaren/Byggherrens ansvar for Personlig skyddsutrustning

* et aggir f Berticas ' Personer som utfor vagarbete ska bara godkand

av andra

an plagg. w
b et > varselkladsel med reflex for att trafikanterna latt

eld.
» Ska ej biiras direkt mot
i

-y — Al ska upptacka dem (AML). Kldderna ska uppfylla

{::im;{ii:};;::::;ﬁ:: S > A = kraven for SIS EN 20471 klass 3 (TRV krav och
Kommunens IFS). Det fluorescerande materialet
ska varai ljus (gul, rod eller orange) farg. Kladerna
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plagget har. Plagg som har olaslig markning ar

o, [t inte godkanda. Fordonsforare ska med hjalp av

reflexmaterialets

reflektionsfbrmaga.

fman halvljuset kunna upptécka personal som arbetar

pa en vag eller gata i morker, dis och dimma eller
andra motsvarande forhallanden med dalig sikt.

Darfor ska personalen vid sadana tillfallen
dessutom anvanda varselbyxor med lagt placerad reflex som uppfyller krav lagst motsvarande SIS EN
20471 klass 2. Se dven TRVK 2012:86 4.0 Kap. 5.2. Arbete i tunnlar och motsvarande miljoer likstalls
med arbete vid daligt siktforhallande.

OBS. Aven besokare pa vigarbetsplats ska bdra godkind varselkladsel.

4.3.6 Bestillaren/Byggherrens Arbetsledaransvarig

Den som &r ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och kompetens
om hur man planerar en sdker arbetsmiljé och en trafiksdker arbetsplats (APV Utmdrkningsansvarig).
Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkdanda TA-planen foljs och for
att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse féljande:

1) Det ska finnas en sarskild person som ansvarar for utmarkningen av ett viagarbete. Arbetsledaren
ska utse en person som ar utmarkningsansvarig, om densamma inte patar sig rollen sjalv.
Personen ska ha kompetens och vara utbildad for uppgiften (APV 2.2 Utmarkningsansvarig) samt
ha de resurser och befogenheter som kravs for uppdraget. Med kompetens menas i detta avsnitt
att personen ska kunna lasa, tolka och forsta géllande regler och anvisningar samt TA-planen med
tillhérande ritning. Personen ska ocksa kunna féra dialog med bestallarens och vaghallarens
ombud och dennes kontrollanter pa svenska.

2) Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske kontinuerligt,
aven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under néatter, helger och semesterstéangd period.
Arbetsledaren kan/ska utse en sarskild person for den dagliga tillsynen, som har tillracklig
kompetens, samt organisera tillsynen under semester och helger.

3) Tillsynen ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras. Dokumentationen
ska signeras.

4) Vagmarken far sattas upp forst efter beslut av respektive Vaghallningsmyndighet. Beroende pa

vilken Vaghallningsmyndighet som beslutar och férutsattningarna i ovrigt ska vagmarken som
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kraver en tillfallig foreskrift antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen, som beskriver plats och
tidpunkt for utplaceringen.

5) Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angdende start- och sluttider samt forandringar
som paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete pabdrjas, samt

omgadende efter att arbete har slutforts.

Vaghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprenér eller annan
utférare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att na denne.

4.3.7 Bestillaren/Byggherrens Utmérkningsansvarig

Utmarkningsansvarig for arbetsplatsen utses av antingen BAS-U, ansvarig arbetsledare eller
arbetsgivarens representant och ska infor vaghallningsmyndigheten vara ansvarig for utmarkningen av
vagarbetsplatsen. Kommunen tilldter att denne kan ha sddana uppgifter pa mer dn en arbetsplats.
Observera att Trafikverket kraver att en person med sadan kompetens standigt finns pa plats (vara
narvarande) nar arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetens (APV Utmdrkningsansvarig) i hur man mérker ut en séker
arbetsplats och hur man anvander vagmarken och trafikanordningar vid vagarbete, samt ha
befogenheter och resurser for att kunna fullfolja arbetsuppgiften.

Utmaérkningsansvaret innebér, férutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp och féljer
forfattningar, dven att kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid behov
rengors, att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i 6vrigt tillses och vid behov justeras.
Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan utféras av en sarskild utsedd person
som ar stationerad dar, under dverinseende av (kontakt med) utmarkningsansvarig.

Den utmarkningsansvarige ansvarar for foljande:

1) -—attvagmarken och anordningar satts upp i enlighet med gallande lagar och férordningar, regler
och granskad/tillaten TA-plan.

2) —atttillstand ar beviljat fran vaghallningsmyndigheten nar vagmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller behéver kompletteras.

3) -attvagmarken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt, i mérker och olika
vaderforhallanden.

4) -att kontroller gors fortlopande av att vdigmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter trafik-
och vaderforhallandena och dokumenteras pa sarskild blankett eller i en dagbok och signeras.
Dokumentet ska forvaras pa arbetsplatsen och kunna redovisas vid begaran.

5) -att TA-planen &r anpassad till de forhallanden som rader pa platsen. Om en férandring kravs, ska
fornyad kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgér om en ny TA-plan maste insdndas.

5. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

5.1 Allméant om foreskrifter

Om nagot av foljande férbud eller nagra begransningar behovs med anledning av vdgarbete eller vid
andra aktiviteter i gaturummet, fordras antingen "tillfalliga” lokala féreskrifter enligt 10 kap 1§ Trf, eller
foreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 14§ Trf:

Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon
Begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
Begransning av bredd eller langd pa fordon eller last

Forbud mot omkérning och minsta avstand mellan fordon

Forbud att svanga eller pabjuden korriktning

Forbud mot infart

Lagre hastighet an som annars galler

O N U AEWNER

Forbud mot stannande eller parkering
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9. Viajningsplikt, Stopplikt

Observera att det finns ytterligare viigmdérken som kréver foreskrift.

5.1.1 Ansokan om utfiardande av trafikforeskrifter

Behov av trafikforeskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid. Kommunen vill ha
anmalan minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta och 15 arbetsdagar om kollektivtrafiken
paverkas. Hos andra myndigheter kan handlaggningstiden vara langre, till exempel om det finns
spartrafik. Kontakta myndigheten f6r information.

5.1.2 Beslut

Med stod av trafikforordningen och TSFS 2015:60 far vagmarken sattas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Besluten fors in den rikstackande databasen for foreskrifter RDT. stfs.se
Beroende pa vilken myndighet som beslutar och férutsattningarna i 6vrigt ska foreskriften antecknas i
en forteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras I6pande och ska sdndas till myndigheten
omedelbart efter att arbete har avslutats. (Se bilaga C).

6. KLASSNING OCH INDELNING AV VAG OCH GATUNAT

6.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheter har i regel klassat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete), utifran vilken trafikmangd, typ av fordon och
hastighet som férekommer pa respektive vag/gata.

6.2 Vag och gatunitets klassning

Oftast anvander kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator

De vagklasser som anvands i respektive kommun presenteras i en sarskild bilaga (F) i slutet av detta
dokument, inklusive eventuella kartor.

Generellt kan ett vag- och gatunét delas in i nedanstaende klasser.

Trafikintensiv vdag/gata "Genomfartsled”
Gator dar det kravs sakerhetshéjande atgarder bade for trafikanter och personal.

Trafikintensiv vdg/gata "Huvudgata”
Gator som har en trafikmangd hogre dn 5 000 Adt. Och dar det krévs sikerhetshojande atgérder bade
for trafikanter och personal.

Bussgata
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Industrigata (stor andel tung trafik)
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Ovrig gata ”Lokalgata”
Gator som har en trafikmangd som understiger 5 000 Adt.

Villagata

Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig med ringa trafik.
GC-vag

Vag som bara ar upplaten for GC-trafik

Gangbana och gangvag

Bana eller vag dar endast gangtrafik ar tillaten
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Tidsbegransningar
Vaghallningsmyndigheten kan ange tidsrestriktioner da vdgarbeten inte far utforas eller ange villkor for
pa vilket satt vagarbete far genomforas se bilaga F.

Betraffande de krav kommunen stéller pa utmarkningen pa olika vag/gatunéts klasser, samt eventuella
tidsrestriktioner - se Bilaga F.

Klassning av Statligt vagnat

Trafikverket har en annan klassning (skyddsklassad, normalklassad och lagklassade vagar) av
sitt vagnat.

Vid planering av arbete pa Trafikverkets vagar ska kontakt tas med Trafikverkets region for att klara ut
vilken klassning och vilka regler som galler for arbetet pa den aktuella vagstrackan.

Vagklassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderlaget av Trv.

7. Ovriga anordningar och tillbehor
Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for anvandande av vagmarken samt ett antal olika

avstangnings- och skyddsanordningar som normalt anvands vid en vagarbetsplats.
Flertalet av dessa anordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.

Avstangningsbrador

Avstingningsbridor som monteras B — N N TN W

i skyltbradbarare skall vara tillverkade i plast eller aluminium och forsedda

Skyltbdrare och tyngder (fotter)

Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast
anvandas som barare av vagmarken och annan
trafikanordning. Skyltbararna skall férses med I6stagbara
tyngder Sidomarkeringsskarmar monteras i gummifotter

Trafikr6r, skyltbdrare och koner far inte anvandas vid en
vagarbetsplats for att leda trafik forbi arbetet.

med reflexanordning. Vid avstangning ska dubbla avstangningsbrador
anvandas.

Mobila Avstangningsracken/Staket/Grindar

Anordningen har olika namn. Det ar en latt avstangningsanordning som anvands for att skydda
gaende och cyklister, de far inte anvandas mot motorfordonstrafik. Det &r viktigt att de ar
sammankopplade. Det finns dven ett par modeller som ar dppningsbara for att de som arbetar
innanfor ska kunna ta sig in och ut utan att ta isar avstangningen.

Dessa tillfalliga racken ska uppfylla kraven for tillfalliga skyddsracken enl. EN 13374 A att de ar sa
tunga, belastade eller forankrade och tillrackligt hoga sa att de star emot de krafter de kan
utsattas for, normalt ska de vara forsedda med reflex motsvarande X2.
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Farthinder

Portabla farthinder anvands for att ytterligare sakerstalla laga
hastigheter forbi en vagarbetsplats — da ovriga anordningar for
begransning av hastigheter inte racker till.

Ljuslyktor
Vid behov monteras blinkande (gula) eller fast lysande (réda)
ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn eller annan

avstangningsanordning.

Korbaneplatar och Gangbryggor

Dessa anordningar anvands for att underlatta for
trafikanter att passera 6ver schaktdppningar.
Korbaneplatar kan ocksa utgora ett skydd vid
schaktningsarbeten efter arbetsdagens slut om inte

tvargaende eller langsgaende barridrer har
installerats.

Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagn klassas som ett
efterfordon som anvands for
trafikledning och som barare av
vagmarken, markeringsskarmar och
skyltar. Den skall vara férsedd med
lyktor.

Trafikbuffert

Ar en tvirgdende energiupptagande skyddsanordning som placeras framfér arbetsomradet fér
att skapa en buffertzon mellan anordningen och déar arbetet utfors. Den kan besta av fyllda
dackstravar som sammankopplats. -

Skyddsbarridrer

Energiupptagande skyddsbarridrer av stal och/eller betong skall anvindas vid
schaktningsarbeten djupare dn en halv meter och nar personalen befinner sig ndra (mindre an
2,5 m) fran passerande fordonstrafik, samt vid andra aktiviteter da hogre hastigheter forbi
vagarbetsplatsen kan tolereras.
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7.1 Fordon som anvinds vid vigarbeten (dversikt)
Arbetsfordon

Ett arbetsfordon ar ett fordon
som utfér nagon form av
vaghallningsarbete och skall
utmarkas i princip, som, en
vagmarkesvagn.

Detta ar anordningar som har i uppgift att skydda personal vid intermittenta arbeten pa
trafikintensiva vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen ar oskyddad. De kan vara
monterade baktill pa lastbilar och vara forsedd med elektronisk ljustavla VMS, eller vara
bogserade av annat fordon.

Varningsfordon
Ett varningsfordon &ar ett fordon som har i uppgift att varna for en framforliggande eller
bakomvarande vagarbetsplats.

Tillfalligt vaghallningsfordon/Servicebil

Fordon som anvands vid servicearbeten och som pa platser dar det ar mindre trafikmangd och
hastigheten genom fysiska atgarder kan bringas ned under 30km/h och séarskild riskanalys for
personalens sdkerhet ar utford samt att fordonet ar forsedd med ratt varnings och
avstangningsutrustning kan fa anvandas som skyddsfordon for personal vid kortvariga arbeten.
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Detta galler dock ej da personal befinner sig i lyftanordning, da fordras alltid fordon med TMA-
skydd da risk for pakorning finns av annat motorfordon. (AFS 2006:6 §18)

Ovriga fordon och maskiner
Det féorekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas som ett
motorredskap, till exempel lastare, sopmaskiner, gravmaskiner, vagvaltar, asfaltsfrasare,
klistermopeder, laggare m.m.. Dessa fordon skall ocksa vara utrustade med varningslyktor, och
forsedda med X2 “markeringsskédrm for hinder” om de utfor arbete utanfor avstangt
arbetsomrade, detsamma géller for hjulgriavare med pakopplad kédrra dar maste karran vara
forsedd med X2 "markeringsskérm fér hinder” bak om anordningen anvands som avstangning
mot trafiken.
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8. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETEN
8.1 Allmant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmarkes- Mairkning enligt —
forordningen i kapitlet Signaler och i TSFS 2014:30, ECE-reglemente E2
for pakallande av sarskild forsiktighet. Siffran anger vilket U
Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, amber (orangegul). land som godként

Lyktor med riktat ljus kan anvandas som avst@ngnings-

lyktor for avstdangning av en vag, helt eller delvis.

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkénts enligt ECE-reglemente 65 kategori T eller X
eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor, som anvands vid vdgarbeten eller liknande arbeten for att
EN 12-352, Klass L7

RO, A1,10,F2,01,M3,
T1,S3

varna trafikanter eller férstarka en anordning, ska uppfylla kraven
enligt EN 12 352.

En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt en etikett
med lyktans klass och tillverkare och tillverkningsar. Den ska dessutom vara CE-markt.
Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusriktningen ska bli ratt.

8.1.2 Avstingningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangningsanordning och dar inte
varningslyktan ar synlig.
Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge vaxelvis blinkande ljus. (TSFS 2014:30)

8.1.3 Avstingningslykta som rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tédnds upp i
I6pande foljd sa kallat “rinnande ljus”. Sadana lyktor far anvdandas som

komplement vid en avstangning for att ge en battre visuell kérledning.

8.1.4 Avstingningslykta med fast rott sken

Lyktor med fast rott sken ska anvandas nar vagen ar helt avstangd oftast pa en sadan plats
att fordon maste vanda vid avstangningen. Normalt ska trafikanterna informeras om att en 0
omledningsvag finns. Signalen anger att en vag ar helt avstangd.

8.1.5 Avstingningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken ska anvands for att forstarka en avstangningsanordning som
anvands for en vag som ej ar helt avstangd, eller for att 6ka upptackbarheten av ett
vagmarke.

8.1.6 Tillfillig Trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad
rodlampskontroll. Rédlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa

att ingen trafikant kan dka mot trafikriktningen pa grund av att en lampa ar trasig.
Anlaggningen ska automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid samtliga

tillfarter nar en signalsakring l6ser ut eller ndgot annat fel uppstar som kan registreras eller
indikeras genom rodlampskontrollen.
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9. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

9.1 Framkomlighet kontra sikerhet och storningar

Trafikverket och kommunala védghallare har ansvar for trafikanternas sdkerhet och framkomlighet vid
fard pa statens respektive kommunernas vagar. Detta galler i synnerhet vid vagarbeten som kan
forsamra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Folj de 3 gyllene reglerna;

Storningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som mojligt.
Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli sa
saker och framkomlig som mojligt for trafikanterna.

Anordningar som behdver finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte
riskerar att skadas vid en pakérning. Anordningarna ska ocksa férhindra att trafikanter kommer in pa
arbetsplatsen eller utanfor den kérbara delen av vagbanan.

I princip bér aldrig hastigheten pd passerande fordonstrafik 6verstiga 30 km/h f6rbi en végarbetsplats

vilket kan ordnas genom att ta hjdlp av olika hastighetsreducerande dtgdrder (férbudsmdrken,
foértrdngningar, farthinder, m.m.).

9.2 Avstind till passerande fordonstrafik

Enligt gallande Byggnads- och Anlaggningsforeskriften (AFS 1999:3) maste risker som beror pa
passerande fordonstrafik forebyggas. Darfor skall det alltid 6vervégas, i den ordning de star uppstallda
nedan, ifall det ar maijligt att trafiken;

1. Leds om trafiken sa att inte arbetet berors
2. Leds forbi trafiken pa betryggande avstand

3. Skilja trafiken fran arbetsplatsen med trafikanordningar

Det skall dven 6vervagas, med iakttagande av ovanstaende atgarder under 2 och 3 (antingen var for sig
eller tillsammans med varandra) att;

4. Sanka hastigheten forbi arbetsplatsen

5. Dirigera/leda trafiken forbi med hjalp av vakt, lots och/eller signalanlaggning

Det kan konstateras att ifall gatan kan stangas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa betryggande
avstand — sa blir det betydligt enklare att skydda trafikanter saval som personal, och arbetena kan
oftast utforas betydligt snabbare. Men detta ar tyvarr inte alltid mojligt ifall vaghallaren skall kunna
garantera goda forutsattningar for framkomlighet vid platsen, savédl som inom nérliggande omraden.

Det rekommenderas att bestillaren/utféraren redan i det mycket tidiga projekteringsstadiet har ett
samrad med viaghallningsmyndigheten nar man skall utfora arbeten vid gator/viagar, fér att se vilken
trafikférningsmetod som bor anvindas pa platsen - innan trafikanordningsplanen uppréttas och
lamnas in.
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9.2.1 Omledning av motorfordonstrafik

Omledning innebar att trafik temporért leds fran en vagstrécka till \{ = “
en alternativ stracka. {‘ {‘ {‘
- CIN (|

Okat under senare ar. Det finns olika forklaringar till detta. Krav pa sédkrare och halsosammare

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har

arbetsmiljo for vagarbetare och krav pa sdker forbiledning av oskyddade trafikanter innebar att vagar
och gator allt oftare stangs for motorfordonstrafik under den tid som vagarbete pagar. Ju intensivare

trafik, desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer se TRVR Apv TDOK 2012:88 version 4.0
kap 7.1

Planering av omledningsvag

Vid planering av vagarbete ska man alltid underséka majligheten till omledning eller éverledning.
Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.

Om overledning eller omledning gors for till exempel beldaggningsarbete ska man om majligt planera in
reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra atgarder samtidigt
med beldggningsarbetet.

Vagavsnitt som kan komma att behdva omledning ska definieras. Omledningsvagar ska faststéllas i
samarbete med berérda vaghallare och inventeras pa forekomsten av skolor och andra kénsliga platser
langs vagen. Skolor ska informeras i forvag om att vagen kan komma att fa omledningstrafik.

Omledningsvagar ska ha kapacitet, barighet, fri hdjd, med mera for att klara all forekommande trafik.
Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis
vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begrédnsad kapacitet, kébildningar eller
liknande langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sa kort som gatunatet och trafikmangden medger med beaktande av
ovanstaende krav.

Vid planering for ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat féljande:

- trafikvolymer

- andel tung trafik

- kollektivtrafikens krav pa framkomlighet och tillganglighet

- lampliga start- och slutpunkter for omledningsvagar

- trafiksdkerhet pd omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
- forekomst av skolor, lekplatser och liknande langs omledningsvagnatet

- storningar genom buller och luftféroreningar

- framkomlighet pa omledningsvagnatet, framfoér allt for ambulans, raddningstjanst och polis
- bérighet pa omledningsvagnatet

- hojdbegransningar pa omledningsvagnatet

- instadllningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstélla att ett utpekat
omledningsvagnat inte forandras sa att det inte fungerar om det behover tas i bruk. En sadan
overenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berérda, exempelvis lansstyrelse,
polis, raddningstjanst och skolmyndigheter.

9.2.2 Overledning av trafik pa flerfiltsviigar

Overledning ska dvervigas vid alla typer av vigarbete p3 métesseparerade vigar/gator. Overledning
innebar att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvdag som annars har motriktad trafik. P3
overledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av malad heldragen gul linje (enl. TSFS
2010:171), trafikledningslister eller X3 markeringsskédrmar fér sidohinder, farthinder m.m.
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Vid overledningsplatsen ska fortatning av X3 markeringsskérmar fér sidohinder, farthinder m.m.
forlangas pa respektive sida om 6verledningsplatsen. X1 markerings pil, anvands dar trafiken ska
svanga over till 6verledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt,
energiupptagande skydd kan da kravas for trafiksdkerheten.

Pa 6verledningsstrackan behover oftast hastigheten begransas.

9.2.3 Nir det inte idr mojligt att leda om motorfordonstrafiken

Nar det inte ar mojligt att separera fordonstrafiken pa betryggande avstand fran arbetsplatsen sa
maste atgarder vidas for att skydda trafikanterna och samtidigt skydda personal som arbetar
innanfor avstangningen.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av vagmarken (varna
och végleda), energiupptagande skydd och avstéangningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgérs av en Arbetsyta; dar
personal, maskiner och material far befinna sig, Buffert-, Skydds-, och Sakerhets och Trafikzon, inom
respektive zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket férklaras langre fram i handboken.

Hur vagarbetsplatsen skall utformas och vilka skydd som kréavs vid sjalva arbetsomradet beror
saledes pa manga faktorer t.ex;

o | vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet

e Vilket avstand som finns mellan personal pa arbetsplatsen och passerande trafik

e Om schaktningsarbeten forekommer som ar djupare an 0,5 meter

e Under vilken tidrymd som arbetet forvantas pagar

Se avsnitt 4.1.2 Trafikforingsprinciper

9.3 Allminna sikerhetsaspekter

En ny svensk standardsamling (SS 7750-1) fér tillfilliga skyddsanordningar fér gang- och cykeltrafik
hdller pa att arbetas fram inom svenska institutet fér standarder (S1S). Under 2022 publiceras den férsta
standarden inom denna samling, och dess krav pa att anvdnda produkter som uppfyller standarden,
kravet kommer att inféras efterhand i upphandlingar nér det finns testade och godkéinda produkter att
tillga pG marknaden.

9.3.1 Hinsyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for “oskyddade trafikanter”, dvs. trafikanter
med funktionsvariationer, barn, dldre personer, gangtrafikanter och cyklister
ska prioriteras. Dessa trafikantgrupper maste ges mojlighet att passera
arbetet pa ett sdkert satt helst utan omvéagar, det maste ocksa beaktas sa att
inte sdkerheten forsamras under vagarbetets olika utférandefaser,
tillgangligheten till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste ocksa fortsatt
fungera under arbetet.

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gdende, cyklar och mopeder
klass Il kan passera vagarbetsomradet pa ett sdkert satt, separerat fran
arbetsplatsen och 6vrig fordonstrafik. (se avsnitt 4.1.2).

Om arbetet medfér att en gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, sa ska ett

provisoriskt GC-utrymme ordnas eller i andra hand omledning av GC-trafiken
ske. Avstangningsanordningar tvars 6ver och langs med en GC-vag skall vara sa stadiga att de inte ge
vika for de belastningar de kan utsattas for av de oskyddade trafikanterna, (se 9.3.3) samt vara
anpassade sa att de inte skadar trafikanter som ev. kér emot avstdangningen.
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Det ar viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran 6vrig fordonstrafik, men tyvarr valjer oftast
fotgangare och cyklister den narmaste vagen och forséker undvika nivaskillnader. Finns det en
mojlighet att gena Over arbetsplatsen sa férséker man oftast det, vilket ar viktigt att tanka pa nar
man planerar. Darfor ska behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och 6vriga
oskyddade trafikanter beaktas mycket noga redan pa det tidiga planeringsstadiet.

Vid trafikerade vagar, gang- och cykelbanor ska 6ppen schakt vara sa kort som mojligt.

9.3.2 Vigutrustning
Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning.

Vagutrustning eller andra anordning kan daremot tilldtas att anvandas under férutsattningar att
produkten uppfyller givna sdkerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av
dessa produkter ska vara CE-markta och/eller félja en viss vedertagen standard — vilka utarbetats av
myndigheter och/eller branschorganisationer.

FOr att visa att en produkt uppnar kravnivan ska tillverkare eller leverantor prova produkten hos
ackrediterade testorgan.

9.3.3 Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter enl. SS 7750-1
(infors som standardkrav da SS 7750-1 tritt i kraft och det finns testat och tillatet material att
tillga pa marknaden)

e  KRAV &r skrivna i punktlista i vanlig text under 9.3.3 och ska féljas nir ovanstaende
testmetod och material finns att tillga pa marknaden.

e KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som anvands pa cykel- eller gangvagnatet
ska minst uppfylla prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750-1 och/eller vara minst 140 cm
hoga och testade enligt MB TTM-21

e Rad: Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter anvinds for att separera oskyddade
trafikanter fran arbetsomrdden. Detta kréivs vid alla arbetsplatser dér oskyddade trafikanter
kan passera i néra anslutning till arbetsomradet och férhdllandena inom arbetsomrddet dir
sddana att de kan medféra en fara for oskyddade trafikanter. Det handlar som regel om
arbeten med schakt eller stora nivaskillnader men kan ocksa handla om att arbetsmaskiner-
eller andra faktorer pa arbetsomrddet medfér fara for den oskyddade trafikanten.

Skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter kan inte ersdtta skyddsanordningar som ska klara
fordonstrafik, dé maste de minst klara kraven fér MB TTM-21 eller EN1317.

e KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska monteras enligt
monteringsanvisning.

o KRAV: Skyddsanordningar foér oskyddade trafikanter bor vara testade enligt MB TTM-
21 eller uppfylla prestandakraven i SS 7750 - 1.

Del 1: Skyddsanordningar av typen racken och staket (SS 7750 - 1).

¢ KRAV: Som ett forsta steg valjer vaghallningsmyndigheten att ha som lagsta krav att
alla produkter som anvands pa gang- och cykelvagnatet antingen uppfyller kraven i
standarden SS 7750 -1 klass 1 eller testats enligt MB TTM-21.
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Information: Vidghdllningsmyndigheten kan kréva hégre klass pa vissa installationer/segment vid
enskilda arbeten. Det gdr med de skydd vi anvénder idag att uppnd Klass 1 genom férankring eller med
tyngder och stéd. Sa snart produktutbudet utvecklats bér vighdliningsmyndigheten héja
prestandakraven for hela eller stora delar av cykelnditet till SS 7750 — 1, klass 2, och klass 3 vid sdrskilt
utsatta férhdllanden. Samtliga skyddsanordningar bér uppfylla grundkraven i standarden SS 7750 - 1
vad gdller synbarhet, utstickande delar och vassa kanter, ledning fér synskadade samt risk att falla
igenom. Aven kraven fér breddklass 1 och 2 bér uppfyllas.

e KRAV: Skyddsanordning fér oskyddade trafikanter ska som minst besta av tre
sammankopplade sektioner, om inte annan uppstallning kan styrkas utifran prestandaprov
enligt SS 7750 - 1 eller kapacitetsprov enligt MB TTM-21.

Rad: Produkterna som uppfyller standarden férvintas klara vindlaster pa upp till 20 meter per sekund.
Daé vdderférhallandena dr sGdana att man kan férvénta sig vindbyar som éverskrider 20 meter per
sekund dr det viktigt att entreprendren vidtar extra Gtgdrder. Detta kan férslagsvis géras genom extra
férankringsatgdrder och/eller extra tillsynsatgdrder. Anordning som bldst omkull dr aldrig acceptabelt,
det dr entreprendérens ansvar att primdrt férebygga och i andra hand skyndsamt Gtgdrda sddana
situationer.

e KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som inte uppfyller synbarhetskraven enligt
SS 7750 - 1 ska forses med en r6d/gul X2 markeringsskdrm for hinder eller motsvarande, med
underkanten cirka 80 cm 6ver marken. Markeringen ska tacka hela produktens bredd minus
ett indrag pa cirka 10 cm fran respektive ytterkant. Markeringen far inte 6ka risken for skador.
Hojden pa markeringen ska vara minimum 10 cm.

Rad: Synbarhetskraven i SS 7750—1 sdtter en acceptabel ldgstaniva fér skyddsanordningar fér
oskyddade trafikanter. Fér god synbarhet bér anordningen kompletteras med ldngsgéaende réd/gul
reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bér ha kontrastmarkerade fétter/tyngder, detta dr
sdrskilt viktigt da dessa sticker ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS 7750 - 1.

e KRAV: De dndar/hérn pa anordningen som trafikanten forst méter ska reflexmarkeras med
rod/gul X3 markeringsskarm for sidohinder eller motsvarande. Reflexmarkningen far inte oka
risken for skada.

Rad: De dndar eller hérn som trafikanten méter utgor ofta en riskfaktor och bér markeras lodritt med
vdgmdrket X3 markeringsskérm fér sidohinder farthinder m.m. eller motsvarande. Om anordningen
bérjar eller slutar mot exempelvis en fasad eller annan plan yta, behévs inte denna markering. Dessa
vdgmdrken far utféras i mindre storlek én vad som anges i TSFS 2019:74 da de anvdinds tillfdlligt eller
pa sa vis att de riktar sig enbart till gdng- och cykeltrafik, detta med stéd av 1 kap. 5§ i samma
féreskrift.

e  KRAV: Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak fér synskadade personer som anvander
teknikkdpp, en horisontell anordning ska I6pa som hogst cirka 20cm 6ver marken langs hela
anordningen

o KRAV: Tvdrgaende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska placeras minst tva meter
fore schakt eller annan fara (om inte annat avstand kan appliceras med stdd av prestandaprov
enligt SS 7750 - 1, klass 2 eller 3), &r anordningen pa GC-vag ska X2 markeringsskarm for
hinder, min 300mm hog, appliceras pa hela den tvargaende delen av avstangningen.

e KRAV: Tvargdende skyddsanordning for oskyddade trafikanter bor om det &r maijligt placeras
med 45 graders vinkel eller snallare mot trafikriktningen (om inte annan vinkel kan appliceras
med stdd av prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass 3).

Rad: Aven produkter som inte klassificerats enligt standarden férviintas vara utformade sd att de inte
ger vika om ndgon gar eller cyklar in i avstdngningen. Nér en skyddsanordning anvdnds tvdrgdende pd
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en gdng- eller cykelbana ska den alltid placeras minst tvd meter fére den schakt eller fara som
anordningen dr tdnkt att skydda trafikanten fran (om inte annat avstand kan appliceras baserat pa
genomfort prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass 2 eller 3). Tvdrgdende avstdngningar bér da det dir
mdjligt vinklas 45 grader eller sndllare mot trafikriktningen. Den sndéllare vinkeln hjdlper dels till att
minska energimdngden vid kollision, den underldttar ocksa for synskadade att ledas rdtt.

e KRAV: Skyddsanordningen ska utformas pa ett sadant satt att utstickande eller vassa foremal
inte forekommer.

9.3.4 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrotts- och friluftsanliiggningar

Extra stor hansyn ska alltid tas till barnens sdkerhet nar ett vagarbete utfors i nara
anslutning till en skola, lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till

idrottsanlaggning, etc.

9.3.5 Vagytor

Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara val avjamnade och sa breda att personer
med funktionsvariationer kan forflytta sig och métas obehindrat pa dem.

Kantavjamning ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande, lutning 1:8 - 1:12.

Ytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem, och att
ytorna kan skotas och renhallas pa ett tillfredsstéllande satt.

9.3.6 Utmarkning och anvindning av vigmirken

Ett stod och hjalpmedel for utmarkning och utsattning av vagmarken och skyddsanordningar vid
vagarbeten har publicerats av Trafikverket 2020, skriften heter “Fér din och for trafikanternas
séikerhet”.

Dessa anvisningar galler pa det statliga viagnatet men kan oftast anvandas dven pa det kommunala
gatunatet.

9.3.7 Utmiérkning av viigarbete pa GC-vigar

Véagarbeten pa gang- och cykelvagar ska méarkas ut pa samma satt som pa vagar och gator. Vagmarken
som ska placeras dubbelsidigt far pa GC-vag ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska det ordnas ett provisoriskt gang-
och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och en tillfallig gangpassage leda gaende
och cyklister over till vdgens andra sida utan att forsamra sakerheten for dem, dar ska det da finnas ett
godtagbart utrymme for dessa trafikantgrupper.

En tillfallig GC-vag bor inte vara smalare dn 2,1 meter. Vid ringa trafik kan minskning ske till 1,5 meter
pa en kort stracka (max 10 meter). Nivaskillnad ska spetsas ut (1:8 -1:12 se TRVR 2012:88 version 4.0
Kap 15.1 tillfélliga utspetsningar eller i SKR Gatuarbete i tétort bilaga 9 delomrdde Anpassning for
funktionshindrade sid 135) emot eventuell kantsten eller andra uppkomna nivaskillnader. Atgérder ska
vidtas sa att regnvatten inte samlas intill kantstenen vid utspetsningen.

9.3.8 Tickning av schakter, tryckgropar, etc.

Alla schakter i anslutning till vag och gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma ned i
schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, kérplatar eller dylikt.

Tillfallig bro, landgang eller koérplat

Kérplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik dver ledningsgravar eller tryckgropar.
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Bryggor och landgangar ska forses med racken for gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan ar 10 cm eller
mer. Se till att bredden och anslutningen i andarna ar sddan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar latt
tar sig fram (se avsnitt 9.3.5).

Anordningen ska vara forankrad eller s& tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgérder ska
ocksa vidtas for att forhindra halka vid t ex regn, daggpaslag eller frost.
Av och pafart pa koérbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.

Korbryggan ska vila pa ett jamnt underlag, forankras och ha motldgg med asfalt i andarna.

9.4 Personalens sikerhet vid etablering och utforande

9.4.1 Etablering och avetablering av vigarbetsplats

Etablering av vdgmarken, andra trafikanordningar och skyddsanordningar ska utféras med sdkerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator bor arbetet
utforas i skydd av skyddsfordon med energiupptagande skydd. Skyddsfordon med energiupptagande
skydd bor efter noggrann riskbedémning anvandas dven vid etableringsarbeten pa alla typer av vag-
och gatuklasser for trafikanternas sdkerhet.

9.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3) och
foreskrivet nedanstaende verkliga hastigheter i ett vaglednings PM (CTB :

2004/21068) som avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik, ;
daterat 2005-01-12. ;

. 30
Enligt detta PM ska nedanstdende verkliga maximala hastigheter inte Gverstigas nar : kmitim
det finns oskyddad personal pa vagen. ;f
<2,5m .
4 i
;
000
Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av
trafiken far verklig hastighet pa passerande fordon inte kunna 6verstiga 30 km/h
>2,5m ; 50
E km/#tim
i
"I min 2,5m

;

;

DI

Ar avstdndet mer dn 2,5 m mellan personal och ndrmsta del av kérfilt fér
passerande trafik och férhallanden i 6vrigt ar goda kan verklig hastighet hos
passerande trafik fa uppga till 50 km/h om personalen kdnner betryggande sakerhet.

70
km/tim
Om det anvands en barridr av godkant utférande och langd som avskiljande
anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, kan
verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till hégst 70 km/h.
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9.4.3 Tillfillig vigbelysning

Man ska satta upp tillfallig vagbelysning vid vagarbete pa GC-vagar, i vagkorsningar och annan
komplicerad trafikmiljo om det tidigare har bedémts nédvandigt med belysning med tanke pa
trafiksékerheten, detta ar nédvandigt pa den morka tiden pa aret/dygnet.

Det &r viktigt att man anvander sig av ratt belysning och stéller upp dem med ratt vinkel sa att det inte
innebar risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i Vagar och gators
utformning, VGU.

9.4.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen boér utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och samtidigt inte
blanda trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av arbetsomradet narmast
den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning ska vara riktad in
mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvdanda tva master undviker man djupa skuggor inne pa
arbetsomradet.

9.4.5 Uppstillning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Manskapsvagnar, service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stéllas upp sa att man
uppnar betryggande sidkerhet om de placeras pa vagbanan eller i ndra anslutning till vdgbanan. De kan
till exempel placeras bakom energiupptagande skydd och utanfor skyddets skyddszon eller buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller vagkorsningar
forsamras, utan att vdgmarken placeras val synliga for trafikanterna eller att trafikreglering anvands.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som &r allméan plats inom
detaljplanelagt omrade (se ans6kan om markupplatelse enligt ordningslagen), ansdkan gors hos
Polismyndigheten. Pa allméan plats kan det ocksa kravas bygglov for sadan uppstallning. Privata bilar far
ej parkeras inom vagarbetsomradet.

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for att stélla
upp maskiner och redskap om dessa forses med energiupptagande skydd och avskarmas med X3
markeringsskdrmar fér sidohinder, farthinder m.m.

Vagmarket for parkering ska da tackas.

9.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid védgarbete vid och inom sparomrade, invid rils, SAKERHETSZON
maste man folja spardgarens sakerhetsregler. Kontakta J—r
alltid sparéagaren nar arbete ska bedrivas i ndrheten av i
spar och inom sdkerhetszonen. Normalt &r
sdkerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 meter |

4

frdn ndrmaste ral. = A — =

Om det behovs en upplagsplats i ndrhet av sparomradet

géller normalt att den maste ligga minst 5 meter fran | _ .

spanningsférande ledningar. . 1— 19

. . v . .. or . S e o =
Vid arbete dar manniskor och foremal riskerar att S 2,20m 2,20m

komma i~ _' : s
inom naromradet for spanningsforande ledningar maste  ,~” | Py
avstandet till spanningsférande ledning normalt vara

minst 1,4 — 1,7 meter.

(For ytterligare information se Trafikverkets publikation 2010:077 “"Rdd och skyddsanvisningar fér
personal som ska arbeta i néirheten av ett spdromrade.”)
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9.6 Vigarbetsomriadet

Vagarbetsomradet utgors av zoner eller omraden i anslutning till

]

arbetsytan. Dessa zoner avgransas med hjalp av olika oo .
skyddsanordningar. l gﬂ__,iﬁir-ﬂ

Végarbetsplatsen kan i huvudsak del i i |
agarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i Trafikzon

——Arbetsyta
foljande yta/zoner; —

e Arbetsyta | ——skyddszon

e Tvargdende energiupptagande skyddszon (Buffertzon)
e Lingsgaende energiupptagande skyddszon
o Sdkerhetszon

e Trafikzon, zon som ska reserveras enbart for trafikanter

Observera: Inga fordon, maskiner, redskap, personal eller material far ||
placeras i ndgon yta som bendmns zon.

Arbetsyta

Arbetsytan ar den yta som kravs for arbetets utférande. Den ligger innanfor avstangningsanordningar
och kringgardas av en langsgaende skyddszon, sdkerhetszon och i kérriktningen féregas den alltid av en
tvargdende energiupptagande skyddszon s.k. (Buffertzon).

Tvédrgaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon)

Det &r ett skyddsomrade innan arbetsytan som tjanstgor som en buffert om ett fordon inte skulle
uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatsen — utan olyckligtvis kér in i avstdngningen. En
tvargaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon) skall darfor alltid upprattas vid ett vagarbete om
inte speciella forhallanden rader som inte kan medge detta. (Se dven avsnitt 9.10.3 Tvargaende
energiupptagande skydd). Innan tvargdende energiupptagande skyddszon ska ett energiupptagande
tvargaende skydd vara placerat.

Lingsgaende energiupptagande skyddszon

Ar ett omrade i sidled mellan ett krfalt och sjdlva arbetsomrade, dir personal befinner sig. Det maste
avgransas med ett fysiskt skydd i form av energiupptagande langsgdende skydd beroende pa arbetets
natur och hastighetsférhallanden. Energiupptagande langsgaende skydd kraver dven en viss
arbetsbredd, W-matt, beroende pa typ och klassning - vilket i princip &r storleken av deflektionen
(forflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjalva barriaren. (Se avsnitt 9.10.4)

Sdkerhetszon

Sdkerhetszonen dr omradet utanfér stédremsan/trottoarkant vid sidan om vigbanan. Vagomradets
anslutning till en avstangd arbetsyta raknas inte som sdkerhetszon, och den far anvandas for placering
av material, maskiner och utrustning om det finns energiupptagande skydd som hindrar trafiken att
komma in pad omradet. Bredden pa sdkerhetszonen dimensioneras utifran féreskrivna
hastighetsgranser och varierar avsevart, ju hogre hastighet, desto bredare sakerhetszon.

Trafikverket har dndrat matten pa sakerhetszonen i sina nya tekniska krav och rad (TDOK 2012:86
version 4.0 kap 5 under 5.1 Sdkerhetszon), och det kanns befogat att kommunerna ansluter sig till
samma krav.

Trafikverket foreskriver dar att om hogsta tillatna hastighetsgrans ar 60 km/h — sa ska sakerhetszonen
vara minst 4 meter, vid 50km/h minst 3 meter, 40 km/h minst 2 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgranser an 60 km/h géller
att bredden pa sakerhetszonen &r 1/10 av hastighetsbegransningens hastighet i meter pa vagen, krav
som framgar i TRVK och VGU. Om oklarheter foreligger - ta kontakt med Vaghallaren for att utrona

vilket matt pa sakerhetszonen som giller.
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Trafikzon (Ny bendmning av de ytor som bara trafikanter ska anviinda)

Det &r de ytor som &r avsedda for trafikanternas framkomlighet, och som inte far anvdandas av
utféraren fér upplag av material, uppstallning av maskiner och dylikt utan skall vara 6ppna och
reserverade enbart for trafikanterna. Dessa ytor ska vara markerade och mattangivna pa den
inlamnade TA-planen.

Uppstallningsplats

Om tillrackligt utrymme inte finns att tillga i den beréknade arbetszonen for uppstéllning av bodar
maskiner och materialupplag — sa maste bestéllaren/byggherren ansdéka om nyttjande av nagot annat
lampligt omrade pa annan plats i ndrheten av arbetet.

En sadan ansdkan maste stallas till Polismyndigheten som med héanvisning till Ordningslagen utfardar
tillstand for nyttjande av offentlig plats efter att inhamtat yttrande fran markagaren.
9.7 Hastighetsdimpande atgirder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats behover i regel sdnkas av sdkerhetsskal. Sankningen kan géras med
hjalp av fysiska anordningar och vagmarken.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning ska placeras pa sadant satt att den dnskade verkliga
hogsta hastigheten inte dverskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning exempelvis for att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vdigmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid foreskriven, faktisk eller rekommenderad hastighet bor féljande hastighetsgranser efterstravas:

e vid gupp 30 km/h @ k:.?/gn
e vid chikan 50 km/h. @ 50
km/tim

e vid avsmalning 70 km/h. @ ;"6
km/tim

9.7.1 Utmarkning av hastighetsbegrinsningar

Utmarkning gors pa bada sidor av vagen bade vid sankning och vid hojning av hastigheten med C31
“Hastighetsbegrdnsning”.

Vid nedtrappning i storre steg &n 20km/h ska hastigheten markas ut med férvarning om den nya lagre
hastigheten, C31”Hastighetsbegrdnsning” + T2 “Avstdnd”. Om sa inte sker ska vagmarke C31
“Hastighetsbegrdnsning” vara av den storlek som kravs enligt TSFS 2019:74

Har vagen mer an ett korfalt i samma riktning ska denna forberedande utmarkning goéras pa bada sidor
om korfalten. Forberedande utmarkning ges fore begransningen beroende pa hur hog hastigheten ar
pa vagen, ju hogre hastighet desto langre avstand.

Mellanrummet mellan vagmarkena 50 och 30 bor inte vara langre an 50 m. Markena 50 respektive 30
ska placeras som langst 100 m respektive 50 m fére vagarbetsplatsen.

Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid pa dygnet da inget aktivt arbete
pagar pa strackan, savida inte trafiksakerheten dventyras.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet C 31 “Hastighetsbegrénsning” ska sattas upp med stod av
trafikforordningen, de far bara sattas upp efter beslut av lansstyrelse, kommunen eller annan
vaghallningsmyndighet.
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Atergang

| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar mojligt, det vill sdga oftast direkt
efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att féreskriften utformas sa att
atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som mojligt efter vagarbetsplatsen.

9.7.2 Fysiska atgirder for att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen

Hastighetsdampande atgarder kan ocksa vara visuell eller faktisk avsmalning, aktiva farthinder,
bullerrafflor, chikan (S-kurvor med liten radie) och sidoférflyttning av trafiken.

Ett farthinder kan vara fast monterat eller mobilt, avsikten ar att sanka den verkliga hastigheten vid en
aktiv arbetsplats. Farthindren har en hojd pa ca. 2,5 - 5 cm och &r oftast gula till fargen. Antalet
farthinder som anvands ska anpassas efter trafikens hastighet pa platsen och tacka hela kérbanans
bredd sa att trafiken maste passera 6ver dem, och utmarkas med X3 markeringsskéirm fér sidohinder,
farthinder m.m. pa bada sidor, de ska ocksa anpassas till andra krav som kan finnas pa arbetsplatsen
som buller och damm som kan uppkomma vid passagen. Tank dven pa kollektivtrafiken da ni anvander
farthinder, de kanske ska passera manga ganger over hindret och det kan bli ett arbetsmiljoproblem for
forarna.

Trafikmangd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid ar avgérande kriterier.

Observera att vid risk for halka ska 16sa farthinder inte anvandas

Utmarkning av farthinder med A9 “Varning for farthinder”, behéver inte tillimpas ifall man anvander
viagmarket E11 max 30 km/h “Rekommenderad ldgre hastighet” , markets betydelse innefattar att
hastighetsreducerande atgarder har vidtagits pa strackan.

Chikan

En chikan ar en hastighetsddampande atgard i form av S-kurva som skapats med trafikanordningar.
Avsmalning

Kérbana/banor smalnas av for att ge en tydlig visuell effekt av kérledning samt att genom avsmalningen
erhalla en Iag hastighet forbi arbetsplatsen.

9.8 Typer av Arbetsplatser

9.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som rér sig med en
kontinuerlig hastighet langs vagen — oftast i lagre fart an den hogsta tillatna hastigheten.

Arbetet kan vara plogning av snoé vid snofall, saltning, sandning och mobilt matningsarbete.
Vid rorligt arbete kravs endast utmarkning med en eller flera varningslyktor.

9.8.2 Intermittent arbetsplats
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Intermittent arbete ar arbete som utfors fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utfors
med arbetsfordon som fardas i en Iag hastighet och som avviker avsevért fran den normala
trafikrytmen.

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en saker hytt. Om personal raknas som ”personal
pa vagen” far verklig hastigheten inte 6verstiga 30 km/h.

Arbetet bor utforas i perioder med lag trafikintensitet.

Markbundna varningar ska alltid finnas, om sikten &r dalig pga. vaderférhallanden, kurvor eller
backkron.

Pa trafikintensiva vagar och gator med hastighet 70 km/h eller hogre ska ett skyddsfordon anviandas
som ska vara utrustade med energiupptagande skydd (TMA, TA).

Fordon som inte arbetar i skydd av skyddsfordon vid lagre hastigheter, ska vara utrustade med de
avstangningsanordningar och vagmarken som kravs. (se avsnitt 9. Fordon.)

9.8.3 Tillfillig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som far paga hogst 1 timma, och det far inte
forekomma nagra schaktarbeten. Vid sadana korta arbeten, kan det ta langre tid med att satta upp och
ta bort varningsmarken och avsparrningsanordningar - dn det tar att utfora sjalva vagarbetet, har ar det
riskanalysen och vaghallarens regler som ligger till grund for vilka skyddsanordningar som ska
anvandas.

Markplacerat energiupptagande skydd kan, efter noggrann riskbedémning, undantas vid denna typ av
arbeten - om verklig hastighet pa passerande fordon kan reduceras med andra anordningar sa att den
inte Overstiger 30 km/tim och god sakerhet kan uppnas.

Arbetsfordonet ska da anvandas som tvargaende avstdngning och vara utrustat som fordon vid
intermittent arbete, alltsd med X2 “Markeringsskédrm for hinder” och A 20 “Varning fér vigarbete” at
bada hall, varningslykta, och arbetsplatsen ska inhdgnas med X 3 “Markeringsskdrm fér sidohinder,
farthinder, m.m.”. Detta arbete far inte bedrivas direkt efter fordonet om det ska anvdndas som
skyddsfordon, (tdnk pa buffertzonenslangd min. 15m i tatortsmiljo).

Pa lagtrafikerade gator utan tung trafik, kan lattare fordon (servicebil) i vissa gynnsamma situationer
anvandas som skyddsfordon vid arbetsplatsen. Anvands fordonet som skyddsfordon far det endast ske
efter en noggrann riskanalys att fullgod sakerhet uppnas, som ska kunna uppvisas for vaghallaren.

Fordonet kan ocksa anvdandas som fartddmpande atgard i vissa situationer.
Ta alltid hansyn till vad som géller for vagtypen i ovrigt. Riskbedomning ar alltid ett krav.

Vid minsta tveksamhet anvand godkanda energiupptagande avstangningsanordningar.

9.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagar mer an 1 dag, och som inte kraver
mer dan enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann riskanalys goras for att
beddma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddsanordningar.

e Arbetet fa inte paga langre tid 4n max 8 tim. inklusive etablering och avveckling.

e Arbetsplatsen far ateretableras foljande dag.

e P3arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett antal
avstangningsanordningar, rekommenderad lagre eller hogsta tillaten hastighet.

e Denna typ av utmarkning far inte_tillampas pa trafikintensiva vagar och gator.

e Tvidrgaende energiupptagande skydd ska anvdndas for att skapa en buffertzon, och vid
schaktarbeten i vissa fall dven langsgaende energiupptagande barridrer. (se avsnitt 9.10.4)

e Undantag fran energiupptagande skydd kan medges om speciellt gynnsamma forutsattning
rader efter samrad med Vaghallningsmyndigheten. (se avsnitt 6.2 Villagata utan tung trafik)

e | dvrigt géller de regler som beskrivs i avsnitt 9.10
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9.8.5 Langvarig fast arbetsplats

En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dar arbetet pagar mer an 1 dag

Vid en sadan arbetsplats ska det alltid finnas tvdrgaende energiupptagande och oftast dven
langsgaende energiupptagande skyddsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa
energiupptagande skydd beskrivs i avsnitt 9.10

En bedémning ska géras om vilka vagmarken och anordningar som behdvs for att uppratthalla
trafiksdkerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och natter och andra langre
avbrott.

Avstangningsanordning och markeringsskarm

X2 "Markeringsskédrm fér hinder” ska tacka hindrets hela bredd, hojden pa X2

ska vara min 300mm.

Forbudsmarke C2 “Fordonstrafik férbjuden” ska finnas da vagen ar helt B |

avstangd.

For att anvanda market C2 “Fordonstrafik férbjuden” kravs en foreskrift

utfardad av viaghallningsmyndigheten.

Avstangningsanordningen ska kompletteras med en lykta med fast rott sken om fordon maste vanda da
de kommer fram till avstdngningen, i annat fall anvands gult blinkande sken.

Markeringsskarm X3 “Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder, m.m.”.
Denna skdrm far inte anvandas som avstangningsanordning tvars vagen.

X3 “Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder, m.m.”. ska anvandas utmed
en arbetsplats for att markera kanten pa den korbara ytan, och kan dven
anvandas for att skilja trafikriktningar at.

Avstangningsgrind

Avstangningsgrind ar avsedd som avstangning for gang och
cykeltrafik. En avstangningsgrind ska vara sa stadig att den klarar
de pafrestningar som den kan utséattas for pa platsen. Den ska vara
sa utformad att den inte heller utgér nagon risk for att fotgangare
kan snubbla da de gar emot, eller utmed avstangningen.

Avstangningsgrinden ska vara forsedd med en markeringsskarm
som tacker hela grindens bredd. Skdarmen far vara indragen 10 cm fran ytterkant pa grinden.

Om sadana avstangningsgrindar anvands for att stanga av tvars en Gang- och cykelvag, sa ska den
forses med en markeringsskarm X2 “Markeringsskdrm for hinder” av minst 100 mm hdjd och som
tacker hela hindrets bredd pa den del av korbanan dar fordon kan fardas. Se 9.3.2 d4 SS 7750 - 1 har
tagits i bruk.

Skyddsricke med fot av betong eller stal
Skyddsracke ar en avstdngning dar ett racke monterats pa en fot av betong, stal, eller liknande. OBS!
att en anordning i form av ett skyddsracke med betongfot eller fot av stal dar inte alla typer av racken
som finns pa marknaden uppfyller kravet for barriar typ T1. Skyddsrdcke med fot av betong eller stal
anvands da hogre sakerhet erfordras for gang och cykeltrafik, tank pa mellanrummen som finns dar
mindre barn kan krypa igenom (se bilder pa sid 26). Da tyngre
skyddsracken anvands ar de i mindre utstrackning utsatta for

= ey A AN
vandalisering, beakta ocksa hur hogt racket maste vara 1,4 - ‘.l | I rrr gy o eed
1,6m d& det ska skydda cyklister fran att falla dver L __~__4|_.i !I l . _E! '[I". o
anordningen vid en pakorning. Det finns avstdngningsgrindar | p "1-”1 <
4

som &r hégre och som kan monteras pa de flesta av dessa
anordningar. (se 9.3.2 eller SS 7750 - 1 da den blivit géllande)
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Montage av avstangning
Alla typer av racken ska vara monterade enl. tillverkarens monteringsanvisningar, och vara
sammanlankade, férankrade eller belastade sa att de inte faller omkull vid den belastning de kan bli
utsatta for. Avstangningar tvars emot fardriktningen pa GC-vag bor vara placerade minst 2 m fore den
upptagna schakten eller motsvarande hinder, och vara sa hoga att de stoppar en cyklist som kor pa
skyddet, de ska vara utmarkta med min. 10 cm hég X2 “Markeringsskérm fér hinder”. For att
underlatta for synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande anordning max.
20 cm 6ver marken for att de ska kdnna avstangningen med
sin teknikkdpp, och en 6vre markeringsskarm med
underkanten 80 cm 6ver marken. Den nedre
markeringsskarmen kan ersattas med en motsvarande

anordning eller fot som inte behdver vara reflekterande.

Se 9.3.2 da SS 7750 - 1 har blivit gallande.

9.8.6 Aktiv och ej aktiv arbetsplats

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varningsmarket A 20
”Varning for vagarbete” kompletteras med olika typer av vagmarken till exempel med ett J2
“Upplysningsmdrke” med texten ”Personal pd Viégen ”.

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli
uppmarksammade pa de forhallanden som rader. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller
tackas nar arbetet inte ar aktivt.

Néar arbetsplatsen inte ar aktiv ska bara de varningsmarken och anordningar fér begréansning av
hastighet och som kravs for trafiksdkerheten finnas kvar.

9.8.7 Arbetsplatsens maximala liingd

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som mojligt.

Varningsmarken som géller for en langre stracka, mer dn 250m ska kompletteras med en tillaggstavla
T1 ”Viégstréckans lingd” i meter eller upprepas. Om strackan ar langre an 1 km anges strackans langd i
km.

9.9 Korledning

For att ge en bra korledning langs arbetsplatsen anvands X3
“markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m.” eller
heldragen gul, eller vit kantlinje.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvands X1 “markeringspil”.
| svaga kurvradier kan X3 “Markeringsskdrm for sidohinder,
farthinder m.m.” i storlek stor 0,3 m bred och 1,2 m hog

med rinnande ljus anvands. Vid tvira kurvradier anvinds X1 © 5
“markeringspil”, och om det ar 90 graders kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel X1”markerings pil”.

Detta for att trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning
som mojligt, det ar viktigt att man inte blandar
markeringsskdarmar fér sidohinder med markeringspilar
och markeringsskarm. Om det finns en X2
markeringsskdrm bakom X1 eller X3 ska den tackas eller

tas bort.
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Trafikledningslist

En trafikledningslist som tilldter montering av sidomarkeringsskarmar kan med férdel anvdandas som ett
komplement till dvriga anordningar da trafik behéver extra tydlig kérledning, till exempel da
korféltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sidled. Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa
sektioner som kan sammanfogas till en langre enhet. Den kan dven férses med X3 "markeringsskédrm
fér sidohinder, farthinder m.m”.

Trafikledningslisten ger en tydlig korledning vid éverledningar och chikaner, och for att skilja
korriktningar at.

9.9.1 Motande trafik och korbanebredd

Vid vdgarbeten med moétande trafik dar arbetet inkraktar pa
korbana bor aterstadende bredd for passerande trafik vara
minst ca. 5,5 meter. Vagbredder pa 3,5m — 5,5 m ska
undvikas.

Det ska klart framga for fordonsforare om det gar att motas
pa platsen.

Om det inte gar att motas ska den avsmalnade delen vara Gverblickbar. | annat fall ska trafiken regleras
med signal eller vakt som vid langa strackor kan kombineras med lots.

Med fordel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut for att tydligt styra trafiken langs de olika
riktningarna. Vid mittdelning med X3 “markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m.” ska D2
"pdabjuden kérbana” alltid sattas ut vid varje dnde.

Den hogsta tillatna hastigheten skall alltid regleras da normal hastighet ar 6ver 70 km/h.

Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och markeringsskdrmarna sé det ser tréngre ut
dn vad det i verkligheten dir.

Vagmarkering

Om markeringar som galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar pa grund av vagarbete eller
motsvarande ska de utféras med gul eller vit retroreflekterande linjefarg och vara minst 15 cm breda
om de utférs som enkel gul linje, och minst 10 cm breda om de utférs som dubbel vit linje. (TSFS
2010:171)

Om den permanenta vita vdgmarkeringen ar vilseledande ska de tackas eller tas bort, eller gul tillfallig
linje utféras som tar over ordinarie linje och visar var fordon ska fardas.

9.10 Energiupptagande skydd

9.10.1 Allméint

I Byggnads och anldggningsarbete AFS 1999:3 81§ uttalas kravet pa att det ska finnas tillrickliga
skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafik att komma in pa arbetsplatsen.

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, ar skyddsanordningar fér personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tvargaende energiupptagande skydd ska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag-
och gatunatet oavsett vagens klassning, och oavsett vilken hastighetsbegransning som galler.

Har finns dock mojlighet att géra undantag i det specifika arbetet, vilket forklaras i nedanstaende text
samt i avsnitt 9.8.3 tillféllig fast arbetsplats och 9.8.4 kortvarig fast arbetsplats (se dven vad som gdiller
for ldngsgdende energiupptagande skydd i avsnitt 9.10.4 och Bilaga F fér eventuella lokala
bestdmmelser).

Tvdrgaende energiupptagande skydd ska vara av en typ som testats enligt VVMB 351:2007
Trafikverkets metodbeskrivning. Om det galler TMA eller TA-skydd, ska de vara testade enligt NCHRP
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350 eller motsvarande. Aven krockddmpare kan i vissa fall uppfylla samma funktion och ska d3 vara
testade enligt EN 1317-3.

Det ar pa kommunalt gatunat tillatet att anvdanda Rubas svart-gula trafikbuffertar.
Hastigheten ska da reduceras vasentligt, ej hogre dn 50km/h forbi arbetsplatsen. Se
avsnitt 9.10.3.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller for att
kora ned i schakt eller ned i branta slanter. Energiupptagande skydd ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fylining, sd som sten eller bergmaterial som laggs upp
i anslutning till kérbanan.

Ett energiupptagande skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegrdnsning. Tvirgaende eller
langsgaende skydd ska forses med avstangningsanordningar X2 markeringsskarm for hinder respektive
X3 markeringsskarm for sidohinder farthinder m.m. Skydd som placeras tvars korriktningen dar
fordonstrafik forekommer, ska alltid vara energiupptagande.

Undantag
e Lingsgaende energiupptagande skydd kan efter noggrann riskbedomning utelamnas vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dar
framkomligheten ar begrédnsad och trafikens hastighet ar mycket lag.
e P3 kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) och vid speciellt gynnsamma forutsattningar,
vilket konstateras efter noggrann riskbedémning, och efter samrad med
vaghallningsmyndigheten, kan langsgaende energiupptagande skydd ev. uteldmnas.

e P3 kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) kan efter noggrann riskbedéomning ett tvargaende
energiupptagande skydd i vissa gynnsamma fall ersattas av ett val utmarkt vaghallningsfordon.

e P3avillagator utan busstrafik kan langsgaende energiupptagande skydd uteldmnas om god
trafiksdkerhet och arbetsmiljo anda kan uppnas, detta undantag galler ej da schakter djupare
an 0,5m finns pa arbetsplatsen.

e  Om vagstrackan ar motesreglerad eller om det finns tva korfalt i samma riktning kan
utspetsningen pa en langsgaende barriar ersatta ett tvdargaende energiupptagande skydd och
buffertzon. Vinkeln pa utfasningen ska da vara 6 grader eller mindre vid anvandande av
kapacitets klass T2, 8 grader eller mindre vid anvdandande av kapacitetsklass T3 och 20 grader
eller mindre vid anvandande av kapacitetsklass N2.

e Alla undantag forutsatter godkannande av vaghallningsmyndigheten.

9.10.2 Tillfalliga skyddsanordningar enl. MB TTM-21

Dessa punkter géller och ska anvandas, da metodbeskrivningen MB TTM-21 tagits i bruk, och det finns
anordningar som testats och godkants enl. MB TTM-21.

Overstiger den verkliga hastigheten 50 km/tim kan produkter testade enligt MB TTM-21 inte anvindas.

Vissa modeller av skyddsanordningar Iimpar sig ocksa vdl till att leda trafik. Det dr dock viktigt att skilja
pd ndr en skyddsanordning anvéinds som skyddsanordning, och ndr det anvinds i annat syfte. Om en
skyddsanordning ska anvindas i annat syfte far det inte medféra trafikfara. Nér det anvéinds som
skyddsanordning ska det uppfylla kraven under detta kapitel.

e  KRAV ir skrivna i punktlista i vanlig text under 9.10.2 - 9.10.5 och ska foljas nar ovanstaende
testmetoder och material finns att tillga pa marknaden.
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Allmant: Tillfalliga skyddsanordningar ar ett samlingsnamn for anordningar vars uppgift ar att skydda
personal som befinner sig pa och/eller trafikanter som passerar en arbetsplats. Anordningen ska
effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen, kora ner i schakt eller nedfér
branta slanter. Skyddsanordningar ska dven monteras for att forhindra pakérning av oeftergivligt
material som till exempel upplag av gatsten eller fyllningsmassor i anslutning till vagen.

| o KRAV: Leverantérens monteringsanvisning ska féljas.

Rad: Fér att funktionen i en skyddsanordning ska sékerstdllas dr det viktigt att monterings- och
skotselanvisningar féljs, att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner beaktas samt att personalen
har god férstédelse for utrustningens funktion och anvdndningsomradde.

Overgdngar mellan krockddmpare/végréckeséndar och végrécke/barriér ska utformas pd ett
trafiksdkert sétt enligt skyddsleverantérens monteringsanvisningar. Leverantéren ska kunna uppvisa
dokument fran respektive tillverkare av skyddsanordningen som visar hur
krockddmpare/vdgrdckesdndar ska anslutas till olika typer av vigrdcke/barridr. Nér skyddsanordningar
ska férldngas med varandra ska utférandet vara tilldtet av respektive Gterférsdljare/tillverkare av
skyddsanordningarna.

e KRAV: For de skyddsanordningar som anvands pa arbetsplatsen ska monteringsanvisning
finnas tillgdnglig pa platsen. Monteringsanvisningen ska beskriva hur montering, anvandning
och skotsel av skyddsanordningen ska utféras.

e KRAV: All dokumentation ska vara pa svenska

9.10.3 Tvirgidende energiupptagande skydd

e KRAV: Tvargaende energiupptagande skydd (buffertar, TMA, TA, SAA eller annan godkand
anordning), ska anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vagnatet, dar det férekommer
motorfordonstrafik, dock ej pa GC-vagar dar ska skydden motsvara kraven i SS 7750-1.

e KRAV: Vid intermittenta arbeten ska tvdrgaende energiupptagande skydd anvindas da
hastigheten 6verstiger 60km/h.

Rad: Tvdrgdende energiupptagande skydd ska vara monterade enligt monteringsanvisning och
forsedda med X2 markeringsskdrm for hinder (min 300mm hég) pG hela hindrets bredd fér att
sdkerstdlla god synbarhet mot trafikriktningen. Tvidrgdende produkter ska som regel vara testade enligt
VVMB 351:2007 (Trafikverkets metodbeskrivning), om det inte rér sig om TMA/TA som testats enligt
NCHRP 350 eller motsvarande. Aven krockdé@mpare kan i vissa fall uppfylla samma funktion och ska dé
vara testade enligt EN 1317-3.

Buffertzon

e KRAV: En buffertzon ska alltid finnas efter ett tvargaende energiupptagande skydd.

e KRAV: Buffertzonen pa ett tvargaende energiupptagandeskydd ska motsvara hélften av vagens
hogsta tillatna hastighet i meter plus 10 meter, om inte annat kan styrkas av
produktleverantérens dokumentation. Buffertzonen bér dock aldrig understiga 15 meter.
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Rad: Kravet pé buffertzonens lingd berdknas enligt féljande, hdlften av vdgens hégsta tillatna
hastighet i meter plus 10 meter. PG en vdg med 50 km/tim blir buffertzonen alltsé 35 meter.

Om den verkliga hastigheten kan reduceras med hjdlp av fysiska Gtgdrder kan den verkliga hastigheten
anvdndas vid utrékningen av buffertzonen. Buffertzonen bér dock aldrig understiga 15 meter. Avvikelse
pd buffertzonens Idngd fdr endast ske om entreprenéren fortsatt kan sdkerstdlla en god funktionalitet.
Om exempelvis leverantéren av skyddsanordningen anger i sin dokumentation att en kortare buffertzon
kan nyttjas, eller om tester av skyddet vid tillatelseprévningen pavisar att en annan berdkningsmodell
kan anvdndas kan detta motivera en justering. Dokumentation ska dd finnas pd arbetsplatsen.

e KRAV: | buffertzonen far inte maskiner, oeftergivligt material, upplag eller personer finnas.
e KRAV: Personal pa en vagarbetsplats ska kanna till vilka ytor som ingar i buffertzonen.

Rad: Alla tvdrgdende energiupptagande skydd testade enligt VVMB 351:2007 ska ha en
energiupptagande buffertzon. Alla som arbetar pd ett vdgarbete ska kdnna till vilket omrdde som ingar
i buffertzonen. Detta omrdde kan med férdel vara utmdrkt. DG skyddsanordningen kan férflyttas inom
buffertzonen vid kollision dr det viktigt att inga fordon, redskap, personer eller andra riskfaktorer finns
inom detta omrade, samt att skyddet dr placerat pd sddant sétt att fordonet hindras fran att komma in
pd arbetsplatsen.

Observera att det finns ndgra olika typer av trafikbuffertar eller andra anordningar som placeras tvérs
vdgen och som dr godkdnda att anvdndas vid olika hastigheter pa det statliga védgndtet (olika tyngder,
med eller utan bromsmatta etc.).

e KRAV: Samtliga buffertar ska stallas upp och sammankopplas enligt leverantdrens anvisningar.

9.10.4 Langsgiende energiupptagande skydd enl. EN 1317 och MB TTM-21

1

En metodbeskrivning ar framtagen och finansierad av SAK, SBSV, Trafikverket och nagra
storstadskommuner, for uppstallning i tatortsmiljo MB TTM-21 s.k. “Citybarridrer”, detta for att fa fram
varden for vad andra uppstéllningsvarianter och langder klarar vid en padkérning i 30 och 50km/h vid de
vinklar och situationer som kan bli aktuella i en tatort.

Denna standard kommer att krdvas av kommunerna inom en snar framtid da leverantérerna av
barriarer fatt fram fungerande anordningar som uppfyller kraven i MB TTM-21.

e KRAV: Lingsgaende energiupptagande skydd ska anvandas nér en eller flera av foljande
forutsattningar rader:

o Ett fast arbete vid ett schakt finns i vagen som ar 0,5m eller djupare, eller vid
motsvarande nivaskillnad av annan orsak, vid verklig hastighet 6ver 30km/h.

o Ett fast arbete vid ett schakt finns i vagens sdakerhetszon som ar 0,5m eller djupare, eller
vid motsvarande nivaskillnad av annan orsak, vid verklig hastighet 6ver 50km/h.

o Vid fasta arbeten déar personal finns i omedelbar narhet <2,5m fran passerande
fordonstrafik och en verklig hastighet pa fordonstrafiken som 6verskrider 30 km/tim.

o Oeftergivligt material eller annan jamforbar fara finns pa vagbanan eller inom vagbanans
sakerhetszon och den verkliga hastigheten ar 50 km/tim eller hogre.

o Ett befintligt vag- eller brordcke demonterats.

o Nar befintlig vagslant gjorts brantare an vagens normala standard.
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e KRAV: Lingsgaende energiupptagande =
skydd ska utrustas med X3 markeringsskarm i I'I
for sidohinder, farthinder m.m. med en ( I|I
minsta storlek motsvarande 0,1 x 0,4 meter, [aGhaaLL"] | \
de forsta och sista 15 metrarna av j ) P——
anordningen ska ha X3 med som mest 3 / J o Trddsen
meters mellanrum. I Barrirens bredd Dietlektionsutrymme |

e KRAV: Langsgdende energiupptagande VW=arbetsbredd

skydd ska som minst uppfylla kravet for kapacitetsklass T2 enligt EN 1317-2. For att
kapacitetsklass T2 ska tillatas ska montering ske i enlighet med monteringsanvisning, inte minst
vad géller infastning och w-matt. Monteringslangden far inte heller understiga testlangd.

e KRAV: Pa grund av rasrisker vid schakter sa foreskrivs att schaktmassor och material inte bér
placeras nara schaktkanter. Sdkert avstand maste dock bedémas efter vilka forhallanden som
rader pa platsen — men minst 0,5 m skall efterstrdvas. Stédkonstruktioner kan behovas.

e KRAV: Vid akuta arbeten kan langsgaende energiupptagande skydd uteldmnas om tillracklig
sdkerhet kan erhallas med andra anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande
trafik nedbringas sa att ingen risk for att fordonstrafik ska komma in pa arbetsplatsen finns.
Noggrann riskanalys ar ett krav.

e Undantag: Vid tillfallig fast arbetsplats kan ldngsgdende energiupptagande skydd utelamnas
under dagtid nar aktivt arbete pagar om trafik- och arbetsmiljon ar tillracklig god i férhallande
till verklig hastighet pa passerande trafik och minst 2,5m finns mellan avstangningen och
arbetande personal om verklig hastighet 6verskrider 30km/h. Under 6vrig tid ska schaktgravar
tackas med korplat och/eller forses med langsgaende energiupptagande skydd.

e Undantag: Om en barriar inte kan monteras enligt monteringsanvisning fran skyddets
leverantor, ska kapacitetsklassen pa skyddet motsvara T3 eller N2 med ett W-matt som inte
overskrider W5. En riskanalys ska utforas enligt Arbetsmiljoverkets krav, riskanalysen ska dven
behandla trafikantens sdkerhet.

e KRAV: Riskanalysen ska innehalla:

o En beskrivning av varfor barridren inte kan monteras enligt kraven.
o De atgarder som utforts for att sakerstalla en lagre verklig hastighet pa passerande fordon.

o De atgarder som utforts for att begransa pakorningsvinkel vid kollision. Hur oskyddade
trafikanters sdkerhet uppratthalls. En beskrivning av vilken klass, montagelangd och
arbetsbredd som kan tillampas med stéd av raden.

e  KRAV: Lingsgdende energiupptagande skydd ska monteras enligt tillverkarens eller
leverantdrens anvisningar.

o Alternativ I6sning: Energiupptagande dndelement kan anviandas. Andelement ska da
uppfylla kraven i EN 1317-3.

O Alternativ I6sning: Som alternativ till energiupptagande andelement kan invinkling av det
langsgaende energiupptagande skyddets andar anvandas, det ska da ha ett nedfasat
dandelement i varje dnde. Detta ska vara vinklat max 8 grader fran vagens langdriktning men
boér inte starta pa vagbanan i den dnde som trafikanten méter, utan bérja dnda ute vid
vagkant eller intill kantsten. Denna l6sning ska alltid féregas av ett tvargaende
energiupptagande skydd och buffertzon.
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Arbetsbredd fér skyddsbarriar

Arbetsbredden, W, ar avstandet fran
trafiksidan av ett langsgaende
energiupptagande skydd fore
pakorning, till skyddets maximala yttre
lage efter pakorningen. Skyddszon

ar den yta som skyddet flyttats i

sidled vid den test som utforts enl. EN
1317. Denna yta ska vara fri fran hinder.

Pakérningsvinkel

W = arbetsbredd

Skyddszon (deflektionsutrymmet)

e KRAV: En skyddszon ska finnas i sidled mellan ett langsgaende energiupptagande skydds sida
mot en arbetsplats eller schakt. Bredden pa zonen avgors av skyddets deflektion som faststallts
vid krocktester samt skyddselementets egen bredd, vilka tillsammans bildar W =
"arbetsbredd”.

e KRAV: Zonen bor vara tydligt markerad for att markera gransen for den avstangda ytan. Inga
fordon, redskap eller material far placeras inom denna zon, ej heller personal far uppehalla sig
inom zonen.

e KRAV: Zonen ska vara plan och av samma underliggande material som vid testerna inom den
yta som leverantoren foreskriver som arbetsbredd.

Undantag: D3 det begransade utrymmet inte mojliggdér montering med full arbetsbredd enligt
monteringsanvisning kan justering av arbetsbredden i undantagsfall tillatas.
Grundforutsattningarna for detta ar att utrustningen ar T3 eller N2 klassad och har ett W-matt
pa hogst W5. Utrustningen far inte vara kortare &dn att god rackesfunktion uppnas och
omstandigheterna pa platsen ska inte mojliggora annan atgard. Justeringen far aldrig resultera
i en arbetsbredd som ar mindre d@n 50% av originalarbetsbredden. Utféraren ska ocksa kunna
redogora for att lampliga atgarder har vidtagits for att sanka hastigheten pa passerande trafik.

9.10.5 Energiupptagande skydd pa fordon (monterade pa eller dragna av
fordon, eller fristiende) (gillande)

Energiupptagande pdkérningsskydd kan
vara monterat pd, eller draget av ett
vdghdllningsfordon, eller placerat pa végen,
pa ett tillgtet scitt. De bendmns som:

TMA “Truck Mounted Attenuator”,

TA “Trailed Attenuator”

SAA “Stand Alone Attenuator”

e KRAV: TMA-skydd ska vara tillatelseprovat och godkant av Trafikverket.
TMA (Truck Mounted Attenuator) eller TA och SSA (Truck Attenuator) &r tvargaende
energiupptagande pakorningsskydd som kan vara monterat p3, eller draget av ett
vaghallningsfordon eller fristaende.

o  KRAV: TMA-skydd ska vara i fullt funktionslage innan fordonet etableras som skydd.

e KRAV: TMA- fordonet ska ha en bruttovikt som stammer 6verens med tillverkarens
rekommendationer och utférda tester.
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Rad: Bdrare eller dragfordon av TMA ska alltid ha en Idmplig bruttovikt, anpassad efter den hégsta
tillatna hastigheten och trafiksituationen pa platsen. Vid arbeten som utférs pa véigar med hégsta
tillétna hastighet éver 70 km/tim eller med hég andel tung trafik, rekommenderas en bruttovikt 6ver 9
ton exklusive vikten av det energiupptagande skyddet med inféistningsanordning. Detta under
férutsdttning att skyddstillverkarens rekommendationer om béirarens eller dragfordonets vikt féljs. Det
dr dock tillatet att anvidnda fordon med en bruttovikt som dr Idgre, under férutséttning att
skyddstillverkarens rekommendationer om béirarens eller dragfordonets vikt foljs.

e  KRAV: TMA-skydd ska ha en verksam bredd pa minst 1,75 meter.

Rad: Den verksamma bredden pd TMA-skyddet bér helst éverstiga 2,30 meter, men bredden far inte
understiga 1,75 meter.

Avstandet mellan TMA och framférvarande vdgarbete far inte vara kortare én den energiupptagande
zonens ldngd. Avstdndet kan utékas till hégst 250 meter om hela stréickan kan 6verblickas av
trafikanterna. Om flera arbetsfordon finns pd vigbanan ska TMA eller TA vara monterat pad eller draget
av det forsta fordonet som trafikanten ndr i varje kérfélt och pa vigrenen.

Avstdndet mellan TMA och framférvarande véigarbete far inte vara kortare én den energiupptagande
zonens (buffertzonens) Iéngd.

e KRAV: Skyddsfordon far inte ha last som klassas som farligt gods.

e KRAV: Fordon som anvands for att lyfta nagon typ av last eller personer (fordonsmonterade
kranar, skylift) far inte anvandas som skyddsfordon.

e KRAV: Tvirgaende energiupptagande skydd ska finnas vid allt arbete fran mobil
arbetsplattform, dar fordonstrafik kan passera med mindre dn 2,5 meters avstand i sidled till
den mobila arbetsplattformen eller lyftanordningen och arbetsplatsen ar avstangd med X3
markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. oavsett hogsta tillaten hastighet pa gatan.

KRAV: Tvargaende energiupptagande skydd ska vara forsedda med X2 markeringsskarm for
hinder mot trafikriktningen pa hindrets hela bredd for god synbarhet. 300-600mm hojd.
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10. FORDON OCH DESS UTRUSTNING VID VAGARBETEN

10.1 Allmént

Fordon som utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor, vagmarken och
trafikanordningar som kravs for uppgiften och enligt nedanstaende krav.

Se TRV:s; Utmérkning av fordon i viighdllningsarbete och ”Att arbeta med véiighdllningsfordon”
Trafikverket kraver dven att tung lastbil samt slapvagn (6ver 3,5 ton) ska genomga extra bromskontroll

en gang/ ar férutom ordinarie besiktning, det far som langst vara maximalt 8 man mellan tva
besiktningstillfallen.

Backvarning

Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lastbil, dumper eller annat fordon
som vid backning har skymd sikt bakat fran forarplatsen vara utrustat med backvarningsutrustning: se
9.3.2

Saker hytt
Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt som uppfyller kraven i (TSFS 2013:63) och
forarstol for foraren och passagerare, samt ar utformade med en siaker foérarmiljo.

Forare i arbetsredskap eller fordon som inte uppfyller dessa forutsattningar raknas som personal pa
vagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar rdknas som personal pa
vagen. Se dven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6 Lyftanordningar och lyftredskap).

10.2 Fordonstyper vid vigarbeten

10.2.1 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon ar ett fordon som har till uppgift att skydda trafikanter och personal vid ett viagarbete
och kan vara forsett med TMA eller TA. Se avsnitt 9.10.5

Vikten pa ett skyddsfordon utan TMA eller TA ska bestdmmas utifran entreprendrens riskanalys.

Ett arbetsfordon kan vid intermittent arbete vara sitt eget skyddsfordon och ska da vara utrustat som
skyddsfordon.

Fordon som &r lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte var som
skyddsfordon.

Vikten pa skyddsfordon, minst 7 ton ar krav hos Trafikverket enl. beslut.

Radet till entreprentrerna fran Trafikverket ar att skyddsfordonet vager minst 9 ton.

Hos kommunala vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skyddsfordon eller
bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Ta kontakt med den tillstandsgivande
vaghallningsmyndigheten.

10.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon ar ett fordon som har till uppgift att varna for en framférliggande arbetsplats. Minsta
vikt pa ett varningsfordon pa det statliga vagnatet med en hastighetsgrans 6ver 60km/h &r 7 ton
bruttovikt enl. beslut av Trafikverket, men radet till entreprendrerna ar minst 9 ton.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och X2 markeringsskédrm fér hinder med
behovliga vdgmarken samt varningslykta. Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med
energiupptagande skydd (TMA).

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte vara
varningsfordon. Hos olika vaghallningsmyndigheter kan reglerna fér anvandning av skydds- och
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varningsfordon eller for bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Kontakta den
aktuella vaghallningsmyndigheten for ytterligare detaljer.

10.2.3 Tillfilligt viighdllningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en
personbil klass 1, eller en latt lastbil som anvands for att
utfora ett vaghallningsarbete. For att ett fordon skall réknas
som ett vaghallningsfordon ska det minst vara utrustad med
varningslykta. Om fordonet utgor hinder eller fara i trafiken
ska det ocksa ha X2 “Markeringsskdrm fér hinder” och A20
“Varning for vidgarbete” monterat pa fordonet.

Battenburgmonster
Far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pa ett vaghallningsfordon. Markeringen ska utféras i ett
sammanhangande monster och dven fordonets konturer ska vara
utmarkta. Monstret ska bestd av rektangulara rutor i forhallandet ca
1:3 som anpassas efter fordonets storlek och kontur. Markeringen
ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande orange

folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus for
att kontrasteffekten ska bli bra.

10.2.4 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon eller efterfordon med en =
korg som vagarbete kan utforas fran. Arbetsmiljéverkets féreskrifter; uf
Anvdndning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt Lyftanordningar och T
lyftredskap (AFS 2006:6) anger forutsattningar for hur dessa fordon,
redskap, kan anvandas vid vagarbeten.

Dessa anordningar far aldrig kunna pakoras av andra fordon!

Vaghallningsmyndigheten kraver att utforaren upprattar en TA-plan
over arbeten med lyftanordningar i trafikmiljo.

Energiupptagande tvargdende skydd ska alltid anvdndas nar arbete
utférs fran mobila arbetsplattformar forutom dar endast gangtrafik
forekommer. (se 9.10.5)

| undantagsfall kan enbart Skyddsfordon (utan energiupptagande
skydd) fa anvéandas néar arbete utférs pa mindre gator dar den verkliga
hastigheten &r 30 km/h eller lagre. Pa GC-vagar ska ett val tilltaget
arbetsomrade sparras av enl. MB TTM-21 el. SS 7750-1.

Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska féregas av en noggrann
riskanalys och utféraren ska radgora med Trafikenheten i varje enskilt
fall.

Atgarder ska vidtas for att hindra anordningen fran att vlta, glida eller forflyttas oavsiktligt. Personlig
fallskyddsutrustning ska anvandas.

10.2.5 Lotsbil

Lotsbil ar ett fordon som anvands for att leda trafikanter forbi en vagarbetsplats. Lotsbil ska vara
personbil, klass |, eller 1att lastbil.

Véaghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en informationstavla som ar hogt
placerad pa fordonet. Informationstavlan ska vara utformad som J2 “upplysningsmdrke”, med texten
"Lots folj mig”.

Textstorleken ska vara 200 mm for versal text och 140 mm fér gemen text.
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Vid anvandning av VMS-skylt med svart botten ska textstorleken vara 150mm for versal text och
110mm foér gemen text.

- &

10.2.6 Efterfordon

Ett efterfordon ar ett fordon som inte ar slapfordon, till exempel vagmarkesvagn, sandspridare och
liknande.

10.2.6.1 Vigmiirkesvagn

Vagmarkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for

att bara vagmarken, markeringsskarmar och

avstangningslyktor. h g
.. . I HEE =
Vagnen ér ett efterfordon som vid transport till och fran en L

vagarbetsplats far kéras i 70 km/h om vagnen uppfyller de
krav som framgar av foreskrift Min 1000rmm

TSVFS 1987:15.
Om tva vagnar kopplas samman ar den hogsta tillatna

hastigheten 30 km/h. LGF-skylt ska monteras pa den sista
vagnen.

Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mellan 100-400mm  20D0-200mm  0.75x4
ca 1600 mm och 2200 mm.

Vagnen far dven bara de vagmarken som galler for fordon i rorelse se kap 10.3.9

Vagnen ska vara forsedd med den utrustning enl. Trf. som géller for bromsade slapvagnar forutom
registreringsskylt for att vara latt att upptacka i morker.

Tva vaxelvis blinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfér den dversta
markeringsskdarmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskarmens ytterkant. Max. 100
mm ovanfor den 6vre skarmen.

Lyktorna ska alltid vara i funktion, utom nar vagnen ar placerad i anslutning till en trafiksignal,
jarnvagsovergang med signaler eller liknande.

Da en vagmarkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel X1 “markeringspilar” eller X3
“"markeringsskdrm fér sidohinder farthinder m.m.” ska den nedre skdarmen tackas eller tas bort. Detta

for att ge en tydligare trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret. Tackning ska vara
heltackande och fargen ska vara matt, svart eller gra.
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10.2.7 Ovriga fordon och maskiner

Vid vagarbeten forekommer dven fordon som klassas som motorredskap, till exempel vagvaltar, frasar,
klistermopeder och ldggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for att varna nar det
kan utgora hinder eller fara om de befinner sig utanfor ett avstangt vagarbetsomrade.

Da motorredskap utfor arbete utanfor avstdangt arbetsomrade ska dven X2 “markeringsskérm for
hinder” monteras pa redskapet.

10.3 Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning raknas lyktor, ljusanordningar, vdgmarken och trafikanordningar som ar
monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt fordon och LGF-skyltar behdver inte vara synliga
pa ett fordon i aktivt arbete som har avstdangningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara val synliga och hallas i sddant skick att de latt kan avldsas. Detta géller

dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den ena skylten skyms av
redskap eller annan utrustning som anvands i arbetet.

10.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vaghallningsarbete ska ha minst en varningslykta.

e Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
vid vagarbete eller liknande arbete nar fordonet utgor hinder eller fara for ovrig
trafik genom sin plats pa vagen eller genom framférandet.

e  Lyktor far inte monteras sa att de kan férvaxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller backningsvarningslyktor.

Lyktor ska vara CE-mérkta och far inte vara blandande. Lyktor pa vaghallningsfordon (utover ordinarie
fordonslyktor), ska ha tydlig typgodkannandebeteckning, samt markt med lyktans klass, tillverkare och
tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning
Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lastbil, dumper eller annat fordon

som vid backning har begradnsad sikt fran forarplatsen vara utrustade med:

e tva lyktor med orangegult ljus for att minska risken att manniskor

blir pakorda vid backning. T

e Kamera monterad for att ha god uppsikt bakom fordonet

e Skarm iforarhytten for att i realtid kunna se vad kameran visar

e Eller backningsvakt som gor foraren uppmaéarksam pa hinder vid

backningen. Ljudsignal kan vara ett komplement till ovanstaende.

Lyktorna ska endast vara i bruk nar fordonets backvéaxel &r i aktivt C':'| " Lo
lage.
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10.3.3 Varningslyktor
Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
foreskrifter.

Varningslykta ska endast anvandas for att varna ovrig trafik for att fordonet stallts
upp eller kors sa att det utgor hinder eller fara for 6vrig trafik.

Det innebar att varningslyktor inte bor anvandas vid normala transporter och inte
heller inom en avstangd arbetsplats!

Varningslyktor ska monteras pa fordonet sa att de ar i det narmaste vagratt mot
markplanet. Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska :._j_j
den vara ansluten pa ett sadant satt att den endast kan vara tillkopplad da

varningslyktan ar tand.

Ljuskallans centrum pa minst en
varningslykta ska kunna ses runt om
fordonet fran en hojd av 1,2 meter 6ver
markplanet och pa ett avstand av 20 meter
och langre bort fran fordonet.

Riktade varningslyktor som dr godkdnda A g

20m

enligt ECE R65 kategori X kan anvdandas om de ger synbarhet runtom fordonet.
Da avstangningslyktor ar monterade pa ett fordon behéver varningslyktan inte synas at det hall

avstangningslyktorna ar riktade.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast orangegult
ljus nér lyktan eller anordningen &r tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran férarplatsen.
Kontrollampan ska vara kopplad sa att den slacks om varningslyktan inte ar i funktionslage.

10.3.4 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far anvandas vid vagarbeten i akuta lagen nar varningslyktor
saknas eller tillfalligt ar ur funktion.

10.3.5 Arbetsbelysning

Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa sadant satt att trafikanter kan uppfatta att det
framférvarande fordonet kommer emot dem.

Vitt ljus, arbetsbelysning, far inte vara riktad
s8 att trafikanten kan se ljuséppningen och
forvaxla den som motande trafik t.ex.
belysning av redskap.

Arbetsbelysning som monteras invid ramen under flaket och
ska riktas i plogvingens riktning.

Arbetsbelysning
monteras invid . P °
e Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en

flaket och riktas
i vingens
riktning.

saltspridare ska riktas rakt ned i vagbanan.

Va

Arbetsbelysning monteras
invid utkastet och riktas rakt
ned i backen.
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10.3.6 Positionslyktor
Redskap som ar bredare an 2,60 m eller skjuter ut mer @n 20 cm utanfor fordonet pa nagon sida ska vid

fard vara tydligt utmarkta.

Under morker, i skymning eller gryning och i 6vrigt nar det ar pakallat av vaderleken eller andra
omstandigheter, ska alltid sadan utrustning markas ut enligt féljande;

e  Framtill med lyktor som visar vitt ljus framat samt med vita reflexer pa lastens yttersta delar
e  Baktill med lyktor som visar rott ljus bakat samt med roéda reflexer pa lastens yttersta delar

10.3.7 Avstangningslykta

Avstangningslyktor kan monteras pa vaghallningsfordon som har avstéangningsanordning, de ska finnas
om inte varningslyktan syns pga. monterad utrustning.

Dessa kan kombineras med fordonets ordinarie varningslyktor.

Nar avstdangningslyktor ar kombinerade med en varningslykta ska avstdangningslyktorna vara anslutna
pa ett sadant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan ar tillkopplad.

10.3.8 VMS ljusanordningar (elektroniska omstéllbara ljustavlor) pa fordon

Liten ljusanordning

Vaghallningsfordon far ha kompletterande bakgrundskdrm med en ljusanordning
som visar en gul pil, ett vagmarke eller annan symbol. Syftet ar att oka
upptackbarheten.

Anordningen X5 anger att trafikanter kan passera pa den sida som pilen eller
pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara fast lysande eller blinkande, och vaxelvis
blinkande nér trafiken ska passera pa bada sidor om vaghallningsfordonet.

X 5 Gul ljuspil eller pilar skall visas nar vaghallningsfordonet ar placerad pa
vagrenen och hanvisning kan ske till korfalt som ar fritt fran motande trafik.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta
diodmatriser.
Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen samt kunna 6vervakas i

realtid.

10.3.9 Vigmirken monterade p4 fordon i rorelse (TSFS 2019:74 163)

| samband med vagarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga
forhallanden far foljande vagmarken eller anordningar vara uppsatta pa fordon i rérelse:

Al11, ”Varning for stenskott”.

A20, ”Varning fér vidgarbete”.

A40, ”Varning for annan fara”.

A41, ”Varning fér olycka”.

D2, “Pdbjuden kérbana”.

E13, ”“Rekommenderad hédgsta hastighet”.

E14, “Rekommenderad hégsta hastighet upphdr”.

X2,  ”Markerings skdrm fér hinder”.

L N LA WDN R

X3,  ”Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder m.m”.
10.X5,  “Gul ljuspil eller ljuspilar”.
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F25, “Kérfalt upphér”, och F26, “Korfdlt avstdngt”, far vara uppsatt pa fordon i rorelse om fordonet
befinner sig pa en plats utanfor kérbanan eller om det finns sarskilda skal for annat och vara i minst
normalstorlek

Marke J2, “Upplysningsmdrke”, far vara uppsatt pa fordon i rorelse om det finns synnerliga skal for det.

Ill

Varningsmarken monterade pa fordon i rérelse far vara i “storlek normal”. Pa fordon med normal

fordonsutmarkning ska ev. pabudsmaérke vara i storleken ”stor”.

Normalt ska pabudsmarken inte anvandas, ej heller X5 “gul ljuspil eller ljuspilar” pa fordon som ar
placerade till hoger pa kérbanan och dar trafiken maste svéanga ut i métande korfalt for att kunna
passera.

Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmarket vara av storleken “mycket stor”.
Skarmarna far visas bade bakat och framat vid t.ex. placering i refug.

Vid fordonsutmarkning med enkel X2 “Markeringsskédrm fér hinder” ska den minst ha en héjd av
400mm.

Marke F25, "Upplysning om kérfélt” nar market placeras pa ett fordon och ar utfort i storleken mycket
stor och fordonet ar placerad pa vagrenen, far markeringsskarmar uteldmnas.
Pa en vagmarkesvagn ska de utelamnas, men vara forsedd med avstangningslyktor éver F25.

10.3.10 Placering av skirmar och vigmirken pa fordon
Skarm- eller skarmar ska vara placerade enligt vidstaende bild och ha en sammanhangande hojd av
400-600mm.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max 50cm for att mojliggéra anvandande av draganordning eller
annan kopplingsanordning.

Den nedre skdrmen placeras langst bak alt. langst fram da fordonet upptar utrymme i métande korfalt,
eller pa det redskap fordonet bar beroende pa vilken typ av arbete som utférs.

Den 6vre markeringsskarmen far forskjutas i langdled och | Avstingningslyktor monteras max Markeringss i ska ticka den
100 mm o vanfir markeri } fordonsdel den ir | pé
ska tacka den fordonsdel det ar monterat pa. och max 100 mm frin dess ytterkant (L detta fall taket). Indrag om

100 mm fir ghras pi resp. sida

En markeringsskarm som monteras pa fordonets front far
anpassas efter fordonets utrustning om den av tekniska
skal inte kan tacka hela fordonets bredd.

Skarmen kan da kompletteras med vertikalt placerade m‘u'm
markeringsskdrmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada Markerings-
sidor. Dessa skdarmar ska ha reflex pa bada sidor. prdding

Inom tattbebyggt omrade far X2 markeringsskdarmar

placeras pa fordonets tak eller hytt som
Markeringsskiinm ska ticka hela hindrets

rullgardinsmontage eller fallbart montage. Vagmarke far btdonen) tredd: Max 1200 mm
2 . . Bredden fir minskas med 100 mm péi resp. sida, EvEC SRR
da vara i storlek liten. Avbiott fr dmganordning Br géiras med
max 500 mm.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar far anpassas
likasa hojden pa skarmarna men de ska tillsammans vara minst 400mm, har man bara en skdarm sa ska

den vara 400mm hog.
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Vagmarken och avstangningsanordningar som ar monterade pa fordon ska vara tackta eller

slackta vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under intermittent arbete
kravs dock ingen tackning eller demontering.

Forts. Montering av skarmar och Lyktor

Da avstangningslyktor ar monterade behdver ingen varningslykta synas at det hall som
avstangningslyktorna ar riktade.

Forarhytten ska ha sadan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och passagerare far
tillfredsstallande skydd mot skada.

Nar arbete utfors inom avstangt vagarbetsomrade kravs ingen fordonsburen avstangning.

Plog- och Sandningsbilar

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snoérdjning vid snofall ar minsta
utmarkning varningslykta som kan ses fran alla hall. Utstickande redskap ska vara tydligt utmarkta.
Se avsnitt 10.3.6

Andra maskiner som anviands i vintervaghallningen

Vid arbete med borttagning av is snévallar och liknande arbete pa
vagstracka, i vagkorsning, trafikplatser, pa parkeringsplatser och
liknande platser ska fordon ha fordonsutmarkning for intermittent
arbete (X2 markeringsskarm, varningslyktor och vagmarke A20).

11. TRAFIKREGLERING VID VAGARBETEN
11.1 Allméant

Nar en trafikant maste kora ut i motande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och moéte inte
ar mojligt, ska trafikanten fa god trafikledning for att kunna passera vagarbetet pa ett sakert satt,
framfor allt om sikten inte medger att trafikanten kan se om moétande trafik forekommer eller vid stora
trafikmangder.

Om det rader daliga siktférhallanden eller hoga trafikfloden behovs reglering av trafiken forbi
vagarbetsplatsen. Regleringen kan goras med vakt, lots, trafiksignal eller med hjalp av vagmarken.

Om regleringen utférs med vakt eller trafiksignal - sa ska regleringen organiseras sa att vantetiden for
trafikanterna inte ska vara langre an 5 minuter vid anvandning av Vakt respektive 3 minuter vid
anvandning av trafiksignal.

Om det finns sarskilda skal, kan vaghallningsmyndigheten avgora att langre tider kan fa forekomma.
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11.2 Trafikreglering med vakt
Den som utses till vakt ska ha lagst B-korkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakt ska vara utbildad, samt ha den kompetens som kravs

for trafikreglering och vara val inforstadd med sin

arbetsuppgift. Se avsnitt 4.3.1 APV Trafikreglering

Vakten ska bara sarskild varseljacka i fluorescerande gul

farg med lang arm. Jackan ska ha texten ”"VAKT” saval bak

som fram. Texten ska vara versal, min. 80 mm hég och -
centrerad pa fram- och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:

e marke C 34 storlek liten (Diameter 0.45) med texten ”“Stopp - Vakt”

e alternativt rod fluorescerande flagga, 400x400 m.m.

e imorker en lykta med rétt fast sken, som har en ljusstyrka pa minst
20 - 100 candela, ha en god ljusspridning at sidorna och vara val
synlig pa minst 100meters avstand

e utrustning for att varna personal nar fara uppstar och varselbyxor i
lagst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med

=
L ]
VAKT
VAKT

al
an

A\

Vakt

varningsmarket A 40 “Annan fara” och med tillaggstavla T 22 med texten "Vakt "

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bor normalt vara en timme och

som langst tva timmar sammanhéangande tid. Darefter bor avldsning ske. Vakten kan da ges vila eller

andra arbetsuppgifter.

Detta innebar att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats vaktuppgiften och som kan

alternerar som vakt.
Vakts tecken

V1 Stopp

Tecknet anger stopp for den trafikant som vakten ar vand

mot.

Vid morker ges tecknet med lykta med rott fast sken.

Tecknet far dven ges med marke C34, stopp fér angivet .
dndamdal, med texten STOPP/ VAKT, eller en réd

fluorescerande flagga, 400mm*400mm.

V2 Kor fram “T T g
Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen. -7 \VAKT,

Tecknet anger att trafikanten far fortsatta framat.

V3 Kannetecken

Kdannetecken ska baras bade framtill och baktill.

VAKT
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11.3 Trafikreglering med lots

Da det finns krav pa att trafiken ska passera arbetsplatsen med lag hastighet

kan vakten kombineras med en lots. T T

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghallningsfordon och hamtar O = T——
ots

vantande ko vid vakten for att med [amplig hastighet visa kén fram till nasta f51j mig

vakt. Lotsens fordon utmarks med en VMS eller J2 vagmarke med texten ”Lots
folj mig”.
Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)

Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal i stallet for vakt.
Anldggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.
Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen -

dels att styra sjalva trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen vara
fjdrrmandvrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta satt: 0 meter
1. Vid start stéller lotsen bada signalerna pa rott. & 575 meter fore
2. Lotsen stéller den signal han &r vid pa gront och ger tecken LoTS signal vid 50 km/h
at trafiken att folja efter. 500 m

3. Signalen ska vara sa installd att den efter en férutbestamd
tid slar om till rétt (bada) signalerna visar nu rott.

4. Nar lotsen nar dndpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

5. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma kompetens som kravs for Vakt (APV Trafikreglering)

Vagmarket J2 med vidstaende utformning bor sattas upp vid lotsning med signal som férvarning.
Det maste dock finnas ett forberedande A 22 varningsmarke, J2 kan inte ersatta varningsmarket for
flerfargssignal.

11.4 Trafikreglering med tillfillig trafiksignal (flerfiargssignal)
En tillfallig signalanlaggning kan anvandas da trafikanterna inte kan métas vid en
vagarbetsplats. Tillfalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.

Anvands signalanlaggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer
anlaggningen. Signalens underkant ska monteras minst 1,7 m éver kérbanans niva.

Tidssattningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stracka som regleras,
men som ldngst 3 minuter om inte andra skal foreligger

A22 "Varning for flerférgssignal” ska alltid sattas upp enligt anvisningar i
forfattningar. A34 “Varningsmdrket fér ké”, bor placeras pa lampligt avstand fére
signalen.

Gult blinkande ljus ar inte tillatet som driftform.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar
vagnen star i narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk
att trafikanterna kan missuppfatta signalen.
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11.5 Trafikreglering med vagmirken

Om det skulle uppsta osdkerhet om vem som har skyldighet att lamna foretrada (enl. grundregeln i Trf)
kan man med hjalp av vagmarken avgora vem som har skyldighet att lamna métande trafikanter
foretrade.

Dessa vagmarken kan man dven anvanda vid situationer dar den som inte har hindret pa sin sida ska ha
skyldighet att lamna foretrade for motande trafik dar det finns risk for exempelvis kobildning ut i en
korsning med vag eller jarnvag.

Vagmarket B6, “Vdjningsplikt mot métande trafik”, och B7, “Métande trafik har véjningsplikt”, far
endast sattas upp pa en stracka som kan 6verblickas i sin helhet, aven under morker.

Strackan far inte Gverstiga 100 meter. Markena far inte sdttas upp om trafiken regleras med trafiksignal
eller om vakt anvdnds.

Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:
® {5r att ange vilken kdrriktning som har skyldighet att lamna métande trafik, foretrade

® nirdet dr endast ett korfalt Sppet, och det finns hinder fér bada trafikriktningarna.

® nir det kan behdva fortydligas om vilken kérriktning som har skyldighet att Idmna
foretrade till motande trafik

® nirvigen ir sd smal att mote dr olampligt. i normalfallet smalare dn 5 meter.

11.6 Tillfalligt stoppande av trafik

VAKT

Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning eller
liknande arbeten kan detta géras med personal utbildad for
uppgiften, eller stoppsignal.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakt
(enligt avsnitt 11.2 Vakt).

Information om sprangningar
Vig 76 forbi Norrtilje, Vastra vagen

Vid stopp pa trafikintensiva vagar kan det vara lampligast att
anlita polisen for detta. Ett alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken ar att stdnga vagen genom
foreskrift med stéd av 10 kap. 14§ i trafikférordningen.

Information &r viktig vid langvariga sprangningsarbeten — se exempel pa informationsblad fran
Trafikverkets webbsida
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12. VAGMARKERINGAR

12.1 Vigmarkering

I samband med vagarbete kan vita vagmarkeringar tillfalligt ersattas av gula vdgmarkeringar.

Permanent vagmarkering som inte galler och har styrande effekt ska tackas eller tas bort eftersom de
kan vara vilseledande for trafikanten. Observera att detta galler all vagmarkering, sparromraden,
mittlinjer, kantlinjer, korfaltsmarkeringar, pilar, 6vergangsstallen med flera.

Daremot far borttagning av vagmarkeringar (som ska vara kvar efter att arbetet fardigstallts) ersattas
med utplacering av X3 Markeringsskarm for sidohinder, om arbetets varaktighet dr hogst 8 timmar.
Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre galler ska tas bort omedelbart.

Gula vagmarkeringar liksom permanent vagmarkeringar ska utféras med retroreflekterande material.

Markeringarna ska vara minst 15 cm breda vid enkel mitt eller kantlinje. Markeringen kan utféras med
farg eller tape avsedd for andamalet.

Véagbanereflektor Avstand for Vagbanereflektor
II-HI [N waa [N Kanﬂil],ie
05m 2.0m
{'-‘l . L] .. LI Mdﬂluk
10m 3.0m

Heldragen
LI ] L] LI ] L] LI ] L] " LI ] L] ].i.njE
10
For att forbattra korledning vid vagmarkering kan T . Vv 3
vagbanereflektorer anvandas. Vagbanereflektorer ska da ‘1-5'-’ ‘;-—' : i‘.‘i‘“g‘"
Em m

vara samma farg som den linje de monteras pa och
monteras enligt vidstaende skiss.

Anvandningen av viagbanereflektorer beskrivs ndrmare i dokumentet ”Vagars och Gators Utformning”.
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13. INFORMATION I SAMBAND MED VAGARBETEN

13.1 Allmant

Ansvaret fér information om vagarbeten avilar byggherren/bestillaren och skall ske i samrad med
vaghallningsmyndigheten. (Se avsnitt 4.1.)

13.2 Inrapportering till vighillningsmyndigheten

Bestallaren ska informera vaghallningsmyndigheten om ett vagarbete.
Informationen ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter om typ av
arbete, utstrackning och eventuell begransning av framkomligheten.

Vid arbeten dar framkomligheten begransas for kollektivtrafiken meddelas dven trafiksamordnaren och
ansvarig for skolskjutstrafiken.

13.3 Informationstavlor

Informationstavlor (dven i kombination med J2 Upplysningsmdrken) kan sattas upp som férberedande
upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

Bestallaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som ar lamplig att satta upp tavlorna
beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i framkomligheten for boende efter
vagen.

Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast 2 - 3 veckor innan arbetet paborjas. Senast 1 vecka
efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

For att fa satta upp informationstavla erfordras tillstand fran vaghaliningsmyndigheten eller annan
myndighet.

Vad - Var — Nér = (Vi bygger ny genomfart till Xxxxx. Byggstart april XXXX - féirdig augusti XXXX)
Med upplysningsmarke J2 kan man ytterligare forstarka informationen, speciellt ndr behov finns att
upplysa om begrénsad framkomlighet och nar man vill rekommendera ett annat vagval.

Budskapet kan tydliggéras genom att presentera informationen i en viss ordningsféljd, t ex;

Vad - Var — Rad = (Végavstdngning vid Xxxx - f6lj orange végvisning)

Var — Vad - Rad = (Vg till Xxxx ér avstingd — félj orange végvisning)
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14 DRIFT- OCH UNDERHALLSARBETEN

Olika slag av driftsarbeten maste utforas inom vagnatet. Dessa arbeten utfors oftast av Vaghallarens
drift- och underhallsavdelning/ entreprendr. Arbetena sker med egen personal eller inhyrda
entreprendrer, och med hjalp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.

Dessa underhallsarbeten ar ofta att betrakta som intermittenta arbeten, eller rorliga arbeten. Manga
arbeten utfors fran hytten pa sikra arbetsfordon.

Det forekommer naturligtvis dven underhallsarbeten dar personal behéver arbeta manuellt ute i sjdlva
vagomradet. OBS! Beldggningsarbeten behandlas i sarskilt kapitel.

14.1 Intermittent arbete

Exempel pa sadana arbeten ar bortforsling av sné i korsningar, parkeringar, utsattning, inmatning,
slatter av vagrenar, kantskarning, vagmarkeringsarbeten, 16v- och sandsopning, skrapplockning,
motionering av ventiler m.m.

Intermittent arbete utfors oftast med hjélp av ett vaghallningsfordon som ocksa kan vara sitt eget
skyddsfordon, utan att det ar férsett med energiupptagande skydd dar hastigheten inte 6verstiger 50
km/h. Fordonet ska vara korrekt utrustat med skyltar och varningslampor.

Fordonet far inte utféra arbeten pa kommunens vagnat dar ordinarie hogsta hastighet ar 60 km/h eller
hogre, for da galler skyddsfordon med TMA eller att arbetsfordonet ar utrustat med TMA

Skyddsfordonet eller vdaghallningsfordonet maste vaga minst 3,5 ton, (i 6vrigt se avsnitt 9.10.5 och
10.2.1). Hastigheten pa passerande fordon far inte 6verskrida 60 km/h verklig hastighet vid passagen.

Om personal arbetar/befinner sig pa vagbanan ar hogsta tillatna hastigheten forbi arbetsplatsen 30
km/h verklig hastighet.

14.2 Rorligt arbete

Exempel pa sadana arbeten ar vintervaghallning, som bestar av snoplogning vid snofall, sandning och
saltning, vilka utférs inom hela vagnatet inom kommunen.

Arbetena utfors i regel med t.ex. lastbilar, traktorer, hjullastare etc. som forflyttar sig i hastigheter som
inte avviker sa vasentligt fran det normala trafikflodet. Det innebér att de inte utgor nagot storre
hinder i trafiken, men det kraver naturligtvis att trafikanten ar uppmarksam och undviker att komma i
omedelbar narhet av fordonet.

Vaghallningsfordonet skall vara korrekt utrustat med roterande eller blixtrande varningslampor och
positionsljus for bred utrustning.

14.3 Tillfalliga arbeten

Exempel pa sadana arbeten kan vara reparationer av racken, uppsattning av skyltar, motionering av
ventiler, justering av betackningar, ratning av kantsten, lagning av hal i asfaltbeldggningar, skotsel och
rengoring av refuger och rondeller, tradfallning, etcetera, d.v.s. arbeten dar personal befinner sig i
vagomradet, men under en ganska kort tidsperiod. (Se avsnitt 9.8.3 tillfdllig fast arbetsplats).

Ibland tar det langre tid att sdtta upp skyltar och avstangningsanordningar vid sadana arbetsplatser, dn
det tar att utfora sjalva arbetet.

Arbetsfordonet kan i vissa gynnsamma situationer utnyttjas som skyddsfordon efter noggrann
riskbedomning. Det ska placeras en bit ifran arbetet (buffertzon) och i korfaltet, man ska efterstrava att
ha ett tomt korfalt mellan arbetande personal och trafiken. Utmarkningen av arbetsplatsen skall ocksa
kompletteras med tillfalliga farthinder och X3 "markeringsskérmar fér sidohinder, farthinder m.m”.

Fordonet ska vara forsett med varningslykta-/or, X2 "markeringsskérm for hinder” och nédvandiga
vagmarken.
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15. BELAGGNINGSARBETEN och TRAFIKMALNING

Med beldggningsarbeten avses alla slag av arbeten med beldggningar och forberedelser for
beldggningsarbeten med undantag av potthalslagning. Beldggningsarbeten samt frasningsarbeten
skall alltid utmarkas som en fast arbetsplats!

Dessa arbeten staller saledes stora krav pa flexibilitet vid utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen
hela tiden forflyttar sig utmed langa strackor med skiftande férhallanden och ibland maste utforas i
olika etapper.

Darfor kravs en mycket god planering for hur arbetet skall utféras tidsmassigt, hur utmarkning och
skyddsanordningar skall placeras, samt vad som kravs i form av information till trafikanter,
fastighetsagare, naringsidkare och 6vriga samhallsfunktioner.

Bestillare och Utforare ska samrada med Vaghallningsmyndigheten, med avseende om lokala
trafikforeskrifter maste utfardas vid avstangningar, omledningar, och om utféraren behover
uppstallningsplatser pa gator for sin utrustning.

Bestallaren ska uppréatta en 6vergripande Arbetsmiljéplan och Trafikanordningsplan. Utféraren ska gora
riskbedomningar i varje enskilt fall, samt anpassa de Trafikanordningsplaner som bestallaren tagit fram
till varje ny plats som ska belaggas.

Arbetsplatsens avgriansning

. Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt med X2 “Markeringsskédrm fér hinder” och X3
“markeringsskérm fér sidohinder farthinder m.m.”

. 12 “Upplysningstavlor” kan utplaceras innan arbetsplatsen som beskriver arbetets art t.ex.

aw

“Frdsning”, ”"Beldggningsarbeten om X km”, eller kommande arbeten.

. En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang!

Uppstillning av fordon, redskap efter arbetsdagens slut
. Uppstéllningsplatser skall planeras och godkinnas i samrad med Trafik och/eller
driftavdelningen. | forekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av
allméan platsmark. Se Anvisningar fér nyttjande av offentlig plats, se avsnitt 16.3.

Eller att nagon sidogata i narheten upplates till uppstallning av maskiner och utrustning
under arbetet.

. Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta
avstangningsanordningar samt energiupptagande skydd. Vid dalig sikt forses dessa platser
med varningslyktor.

Forekommande utméirkning av arbetsplatsen

. Vagmarke A20 “Varning f6r vigarbete” anvands for att varna Ovrig trafik. Pa storre
arbetsplatser forses vagmarket A20 med en tilldggstavla T1 med arbetsomradets langd.

. Nér vagarbetet ar aktivt, d.v.s. ndr personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmarket A20 kompletteras med J2 upplysningsmarke (”Personal pa vidgen”) och med
farthinder. Skyltar och farthinder skall tas bort, eller sattas ur funktion nar arbetet inte ar
aktivt.

. Utmed arbetsplatsen placeras X3 “markeringsskérm fér sidohinder farthinder m.m.”
Tat placering ar oftast nédvandig pa grund av vagens linjeforing eller p.g.a. andra

omstdndigheter for att trafik inte skall komma in pa arbetsplatsen eller den nylagda ytan.

. Pa kommunens vagnat kravs i princip alltid tvargaende energiupptagande skydd (detta for
att skapa en buffertzon innan arbetsplatsen), men vid gynnsamma forhallanden kan
undantag medges, da ska alltid samrad ske med Trafikingenjoren.
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Léingsgdende och tvirsgiende nivaskillnader i korbanan
. Tvargaende nivaskillnader skall om mojligt vara utjdamnade efter arbetstidens slut.
. Om langsgaende nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for

sidohinder X3 placeras intill skarven med inb6rdes avstand av hégst 10 m.

. Frasta skarvar tvars 6ver vagen skall markas ut med varningsmarket A8 “Ojémn vég” samt
markeras med fluorescerande farg.

) Om nivaskillnader kvarstar nar arbetet &r avslutat och ar lika med eller stérre &n 30 mm
mellan beldggningskant och stédremsa ska detta markas ut med A27 “Hég
kérbanekant”.

. Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Tvdrgdende skarp frds eller beléiggningskant mjukas ned och sprayas alltid med
fluorescerande fiirg. Detta dr sdrskilt viktigt att utféra pa gang och cykelbanor!

Hastighetsbegrinsning, omkorningsforbud och varning for stenskott
e  Om hastighetsbegransning anvands ska detta gélla pa en sa kort strécka i anslutning till

utldggning och valtning som mojligt, dock hogst 1km i samband med justerings och
beldaggningsarbete.

e  Om det foreligger risk for stenslapp eller halka ska trafikanterna varnas med vagmarke A1l
“Varning fér stenskott” eller marke A10 “varning for slirig kérbana”.

e Hastighetsbegrinsning till 50 eller 30 km/h bér 6vervégas. Varningsmarken ska upprepas, var
250 m eller forses med tillaggstavla T1 “Végstrdckans Iéingd” och i forekommande fall ska
hastighetsbegransningsmarken upprepas var 500 m och efter korsning med annan vag,
hastighetsbegransning galler tills annan hastighet ar skyltad. Upprepningsmarken behdver inte
placeras pa bada sidor av vagen.

e Vid potthalslagning och mindre lagningar skall arbetsplatsen utmarkas med A20 “varning fér
vdgarbete”, denna utmarkning kan vara fordonsplacerad. Arbetsplatsavstangning ska finnas i
bada dndar av arbetsomradet, dessa kan vara fordonsburna.

e Om fordon av arbetstekniska skal maste framforas mot kdrriktningen skall fordonet ha

avstangningsanordning monterad fram pa fordonet, och halvljuset skall vara avstangt.

Vigmarkeringsarbeten (Trafikmalning)

Markeringsarbeten staller stora krav pa utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen hela tiden
forflyttas langa strackor, med skiftande forhallanden. Darfor kravs en mycket god planering, av saval
arbetets upplaggning som utmarkningen.

Markeringsarbete bér om mojligt samordnas med andra arbeten inom avstangt omrade.

Handliggning av vigmarkeringar
e Arbetsplatsen vid handlaggningar av markeringar ska markas ut som fast arbetsplats.
e Da personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett fordon finnas uppstallt som skydd.

e Vid markering av 6vergangsstalle med massa ska avstangningsanordningar placeras sa att
gaende, inte utan svarighet kan betrdda den varma massan.

e  Dar refug finns ska trafiken om majligt ledas pa ratt sida om denna. Om detta inte ar
genomforbart maste samtliga stationara marken D2 ”Pdabjuden kérbana” tackas éver, dven
marken pa motsatta sidan — vid motande trafik och trafikreglering utféras.
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16. ANMALAN, TA-PLANER OCH TILLSTAND INNAN START

Anmalningsplikt foreligger for vagarbeten som utférs inom kommunal mark.

Bestallaren/Utforare ska ta kontakt med Vaghallaren for att utréna vilka krav som géller just for platsen
i fraga. Oftast fordras det att en Trafikanordningsplan uppréattas och att Gravtillstand inhdmtas. Att
starta ett vagarbete utan anmalan och/eller behoriga tillstand innebar att utféraren gor sig skyldig till
egenmaktigt forfarande.

For att erhalla ett gravtillstand och/eller en granskad/tillaten TA-plan — sa férbinder sig utforaren att
folja de bestammelser och anvisningar som kommunen utfirdat betraffande dessa arbeten.

16.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av ett faktablad samt en utmarkningsritning som
beskriver vilka trafikanordningar som erfordras for att astadkomma en sédker vagarbetsplats.
Ansd6kan kan goras digitalt via kommunens hemsida i de flesta fall.

e Trafikanordningsplanen skall upprattas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljosamordnare, Entreprendr eller Konsult.

o Till stdéd och hjalp vid framtagandet av TA-plan ska Trafikféringsprinciper (se avsnitt 4.1.2)
anvandas

e Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. Pa ritningen eller skissen
ska arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill sdga det omrade som atgar till sjélva
arbetet, avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

e Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken, framfor allt GC-trafiken, leds forbi
arbetsomradet och vara forsedd med de uppgifter som kravs for att en tydlig utmérkning och
avstangning av arbetsplatsen for att sa god trafiksakerhet som majligt ska astadkommas.

e Trafikanordningsplanen ska innehalla alla nodvandiga vagmarken och anordningar, och deras
placering pa vagen. Trafikanordningsplanen maste alltid 6verensstéamma med lokala
forhallanden, och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

e Avstdngning av fordonstrafik skall planeras sa att forekommande gang- cykel- och
mopedtrafik klass II, kan passera arbetsomradet utan att ledas om.

e Skyddsanordningar och framkomlighet for funktionshindrade och oskyddade trafikanter skall
noga beaktas vid utférandet.

e Ansokan skall lamnas till Vaghallningsmyndigheten minst 10 arbetsdagar innan pabérjas och
15 arbetsdagar om kollektivtrafiken paverkas, for att granskning, samordning och
information till berérda parter skall hinnas med. Arbetet far inte paborjas innan planen ar
granskad och tillaten att anvanda.

¢ Med godkdnnande av vaghallaren menas att TA-planen &r granskad och tillaten att anvandas
pa det eller den del av det kommunala vdagnatet den avser, och med anpassning till radande
forhallanden och eventuella kompletteringar som kan komma att kravas utifran utférarens
egna riskbedémningar.

e Granskad trafikanordningsplan skall férvaras hos Vaghallaren och en kopia av densamma
skall anslas eller finnas tillgdnglig pa arbetsplatsen.

e For aterkommande driftsarbeten, kan ett generellt tillstand sokas arligen. En generell
trafikanordningsplan maste dock upprattas. Dessa planer maste anpassas till arbetets art och
radande lokala forutsattningar.

o Akuta arbeten utférs med erforderlig utmarkning och avstangning. TA-planen sands in till
trafikingenjoren senast dagen efter. Med fordel kan man anvanda sig av de generella planer
som finns, efter anpassning till aktivitet och lokala forhallanden.
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16.2 Gravtillstand

| forekommande fall kravs dven ett gravtillstand, om arbetena innebar att utféraren maste utfora
nagot slag av schaktning i en trafikyta eller pa allman platsmark. For sadana arbeten har kommunen
oftast utfardat sarskilda regler och anvisningar.

For vidare information, se kommunens Regler & Anvisningar foér schakt- och ledningsarbeten
(”Grdvanvisningar”).

Ansokan om gravtillstand skickas till Vaghallningsmyndigheten, som samordnar arendet tillsammans
med granskning av den inlamnade TA-planen.

Ansékan fér grdv/schakt- eller dppningstillstdnd kan géras digitalt via kommunens hemsida i de
flesta fall.

16.3 Tillfilligt nyttjande av offentlig plats/allméin plats

For att nyttja ytterligare ytor vid ett vag- eller ledningsarbete (t.ex. for personalvagnar,
redskapsbodar, material och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjalva arbetsytan eller
som inte fa placeras inom "fredade” zoner som ingar i vagarbetsomradet — maste tillstand sékas hos
Polismyndigheten. Det ar Ordningslagen som styr 6ver anvandningen av offentlig plats.

Se om kommunen har utfardat nagot dokument betraffande “Anvisningar och riktlinjer fér
anvéindande av offentlig/allméin plats”.

17. KONTROLL OCH SANKTIONER

Inga arbeten far forekomma pd kommunal mark utan véighdllarens vetskap. Saledes
foreligger en anmdilningsplikt till Véghdllningsmyndigheten vid alla arbeten som tar allmdn
platsmark i ansprak.

| regel fordras det att en Trafikanordningsplan upprattats, och att ett Gravningstillstand erhalls, innan arbetet
kan pabdrjas — vilket forklarats i foregdende avsnitt. Om oklarheter foreligger kontakta
Vaghallningsmyndigheten som kan bedéma vad som krdvs i det enskilda fallet.

Vid genomférande av ett arbete i “gaturummet” forpliktigar sig bestallaren/byggherren att f6lja de regler och
anvisningar som utfardats av kommunen fér arbete inom trafikerade ytor, och for gravning i kommunal mark,
samt for nyttjande av offentlig plats (vilket dven krdver ett tillstand fran Polismyndigheten).

Den som later utfora arbeten (Byggherre/ bestdllare/ ledningscigare) eller andra aktiviteter inom kommunal
mark bor tydliggéra ovanstaende regler och anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdokument — for att
undvika att bli ersattningsskyldig for eventuella fel och brister, gentemot utféraren.

En Trafikanordningsplan kan ocksa kravas vid andra slag av aktiviteter i gaturummet, t.ex. uppstallning av
skylift, kran, fasadstallning, byggbelamringar etc. Se dokumentet “Anvisningar fér uppldtelse av offentlig plats
inom kommunal mark”.

Om ett arbete utfors utan granskad TA-plan eller godkant gravtillstand sa kommer arbetet att stoppas och
anmialas till polismyndigheten for vidare utredning om brott och skadestandsskyldighet. Avsaknad av tillstand
vid brukande av offentlig plats regleras av polismyndigheten direkt, enligt bestammelser i Ordningslagen och
lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kommunala installationer, samt framtida
aterstéllningsarbeten regleras i samband med att arbetsplatsen slutbesiktigas. Se “Regler och anvisningar fér
grévning i kommunal mark”.

Om trafiksakerheten anses dventyras vid en arbetsplats och patalade brister inte atgardats inom
overenskommen tid sa dger kommunen ratt att stoppa arbetet och lata utféra erforderliga kompletteringar pa
bekostnad av bestallaren/byggherren.
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Enligt lag skall kommunen i egenskap av vaghallare ansvara for att I6pande kontroller utfors vid arbeten, for
att borga for att en tillfredstallande trafiksédkerhet och framkomlighet rader pa gatunatet.

Inspektioner kommer saledes att utforas pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren féljer gallande
regelverk och dverenskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utmarkning och trafikanordningar
genomfors av kommunen utsedd kontrollant, och utfors i princip enligt SAK:s kontrollmanual.

De eventuella fel och brister (kontrollpunkter) som upptéacks pa arbetsplatsen vid dessa tillfallen kommer
saledes att bedémas enligt ett protokoll— vilket kan medféra att bestallaren/utféraren avkravs en sanktion i
form av en avgift som faststallts av kommunfullmaktige.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att endast kontrollera och bedéma nagra av de mest
vasentliga kontrollpunkterna — for att senare inkludera bedémning av ytterligare kontrollpunkter som ingar.
Anledningen till detta férfaringssatt ar att skapa klarhet och battre forstaelse for vikten av olika regler.
Véaghallaren dnskar dessutom att genomféra dessa kontroller pa ett satt som medger dialog med utférarens
personal och samfoérstand med den som &r utmarkningsansvarig.

Kontrollera vilket bedémningssdtt som tillimpas i respektive kommun (ddr arbetet utférs).

BILAGOR

A: Anteckningar vid utférd Egenkontroll
B: Blankett for Riskbeddomning
C: Viagmarken
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BILAGA. C: VAGMARKEN, SKYLTAR & OVRIGA ANORDNINGAR

Med vagmarken avses anordningar som ger anvisning for trafik. Dessa regleras i huvudsak i vag-
markesforordningen (VMF 2007:90), samt i nagra ytterligare foreskrifter som ar utfardade av andra organ
(kallor) med stdd av den forordningen.

Observera att Vagmarken och trafikanordningar som ar i daligt skick, som har Iag reflexférmaga eller inte

godkand reflexfolie - skall bytas ut. Vagmarken och trafikanordningar och dess béarare skall vara fria fran
klotter, reklam, smuts, skador och sn6é som forsamrar budskapet till trafikanterna.

Entreprendrer ska ha egenkontroll sa att eventuella fel och brister uppmarksammas och atgérdas.

INNEHALLSFORTECKNING:

1. Vanligt forekommande vagmarken vid vag- och ledningsarbeten 79
2. Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90) 79
3. Allménna rad om vagmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 79
4. A: Varningsmarken 80
5. B: Vdjningspliktmarken 83
6. C: Forbudsmarken 84
7. D: Pabudsmarken 86
8. E: Anvisningsmarken 87
9. F: Lokaliseringsmarken 88
10.  J: Upplysningsmarken 90
11.  X: Skyltar och andra anordningar. for anvisning i trafiken 90
12.  Trafiksignaler (flerfargs-, kollektivtrafik-, korfaltssignaler) 91
13.  Vagmarkeringar 92
14.  Tecken av polisman m.fl. 92
15.  Tecken av en Vakt 93
16.  Storlek pa olika vagmarkestyper: 93
17.  Placering av vagmarken i hojd och sidled TSFS 2019:74 1 Kap. § 13 98
18.  Krav fran vaghallaren 100

VANLIGT FOREKOMMANDE VAGMARKEN VID VAG- OCH LEDNINGSARBETEN

| bilagan presenteras de mest férekommande vagmarken som anvands vid vagarbeten, inklusive nagra av de
vagmarken som kraver utfardande av lokal trafikforeskrift, kap. 4.1. Placering, montage, storlek och andra
viktiga krav pa utférande och material av vagmarken presenteras i slutet av bilagan.

Varje vagmarke redovisas med hanvisning till anvisningarna i Vagmarkesférordningen och
Transportstyrelsens tillaggsbestimmelser, samt till allmanna rad och kommentarer fran olika kallor.

VAGMARKESFORORDNINGEN (VMF 2007:90)

Forordningen innehaller bestammelser for trafik och vagmarken pa vag och i terrdng genom; vagmarken och
tillaggstavlor, trafiksignaler, vagmarkeringar, sakerhetsanordningar vid korsningar med jarn- eller sparvagar,
tecken fran vakt eller fran polisman, samt andra anordningar fér anvisning av trafik. Férordningen reglerar
ocksa vilka slags anordningar som olika myndigheterna ansvarar for nar det galler att satta upp, ta bort,
underhalla och att utféra i de omfattningar som anges fér olika platser.

ALLMANNA RAD OM VAGMARKEN OCH ANDRA ANORDNINGAR (TSFS 2019:74)

Detta ar tillaggsbestammelser fran Transportstyrelsen som ger ytterligare information 6ver innebérd och
tillampning av flera vagmarken. | 6vrigt innehaller denna nidrmare bestammelser om anvandning och
storlekar och farg pa vagmarken, symboler och tillaggstavlor, m.m. Féreskriften innehaller dven
bestammelser om kontrollavgifter vid olovlig parkering. Dessa bestimmelser ersatter ett antal dldre
foreskrifter som: VVFS 2007:305, VVFS 2008:272, TSFS 2010:169, TSFS 2010:172, TSFS 2011:54

Kommentar: Under denna rubrik presenteras bland annat diverse tolkningar och kompletteringar som
Trafikverket tidigare bestamt i sina egna kravdokument som berdr Arbete pa Vag (APV). Det ar oftast s.k.
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“radstext” som bl.a. dr tagen fran ett dldre dokument som bendamns Interna Féreskrifter (IFS 2009:4), (vilka

fortfarande ligger till grund for nagra aldre underhallskontrakt). Denna rubrik innehaller ocksa tolkningar

som harstammar fran bearbetningar, och referenser fran dldre APV-Handbdcker som publicerats av

Trafikverket (davarande Vagverket) samt fran andra organisationer.

A = VARNINGSMARKEN

Varningsmarken varnar for en fara och upplyser om farans art. Markena &r uppsatta pa det avstand fran faran som gér dem mest
effektiva saval pa dagen som pa natten. Om varningsmérket anvands for att ange en fara som stracker sig 6ver en langre vagstrécka,
ar strackans langd angiven pa en tillaggstavia. Om det behdvs ska méarket vara upprepat pa lampliga avstand.

AS-Varning for avsmalnande vag

Vi

A8 — Varning for ojimn vig

AN

A9 — Varning for farthinder

A

A10 — Varning for slirig vag

A

VMF. Mérket anger att vigen eller vigbanan smalnas av.
Symbolen dr anpassad efter forhéllandena pa platsen.

TSFS 2019:74. Minskas den fria vagbredden eller kérbanebredden pa véagar
stérre &n 6 — 5,5 meter eller mindre och utmérkning sker med A5 - s& ska den
fria bredden anges pa tilldggstavia T4, fri bredd.

Allménna rad till 2019:74. Mérket bor séttas upp vid sidoférskjutningar eller
avsmalningar som &r anlagda som fartddmpande atgérder, om de inte &r
anpassade till den hégsta tillatna hastigheten C31 fér végen eller den
rekommenderade ldgre hastigheten som &r utmérkt med E11 eller
rekommenderad higsta hastighet E13.

Kommentar. Mdrket sdtts upp ndr vigbredden vdisentligt dndras frdn
det normala sd att det paverkar hur trafiken kan métas. Ar sikten god
fram till avsmalningen behéover mdrket inte sdttas upp. Mdrket finns
med tre symboler for anpassning till de forhdllanden som rdader pd
platsen.

VMF. Mirket anger sddana ojamnheter eller skador pa vigbanan som
medfor att det ar lampligt att fardas med ligre hastighet &n som annars
skulle vara fallet.

TSFS 2019:74. Ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sétts upp nér det finns lokala ojimnheter. Om
vdgen dr ojdmn pd en ldngre strdcka ska strdckans ldng anges pa en
tilldggstavia.

VMF. Vigmirkena anger upphéjning eller grop som anlagts
som fartddmpande atgérd.

TSFS 2019:74. Allmanna rad till 2 kap., 5§. Vagmarkesférordningen
Mérket A9 bér sattas upp vid upphdjningar eller gropar som &r anlagda som
fartddmpande atgarder, om de inte &r anpassade till den hdgsta tillatna
hastigheten for vagen med C31 eller till den rekommenderade lagre
hastigheten utmérkt med E11.

Kommentar. Mdrket sdtts upp fore farthinder. Anvind den av
symbolerna som bdst beskriver formen pad hindret. Efter godkinnande
av vdghdllningsmyndigheten kan mdrket uteldmnas nér den verkliga
hastigheten dr 30 kilometer i timmen eller ligre.

VMF. Mirket anger att vidgen kan vara slirig. Om det finns
sérskilda skél anviands mérket for att varna for halka pa
grund av sno eller is.

TSFS 2019:74. Ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sdtts upp ndr det finns stor risk for halka pga.
orsaker som inte beror pa vinterviglag.
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A11 — Varning for stenskott

A13 — Varning for overgingsstille

>

A14 — Varning for gaende

>

A15 - Varning for barn

>

VMEF. Mirket anger risk for stenskott — men anvénds inte pa
grusvagar.
TSFS 2019:74. Ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sdtts upp om det finns risk for stenskott
foreligger pga. lost stenmaterial som finns pd vigbanan. Om risken
gdller ldngre strdckor forses mdrket med en tilldggstavla med avstand
och upprepas pd ldmpliga avstand.

VMF. Mirket varnar for oskyddade trafikanter som kan
korsa végen eller kérbanan

TSFS 2019:74. Mérket far inte séttas upp vid évergangsstéllen dar
trafiken regleras med flerfargssignal som utmérkts med
varningsméarket A22 *varning for flerfargssignal”.

Kommentar. Bér sdttas upp om dvergdngsstillet inte dr vdl synligt pd
tillrdckligt avstdand eller dr tillfilligt anordnat.

VMEF. Mirket anger en végstricka dir gdende ofta korsar
eller uppehaller sig pa eller vid vigen.
TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sdtts upp om det finns gdende utmed strdckan
pga. t.ex. viagarbete som normalt inte ska finnas dir.

VMF. Mirket anger en vigstricka dér barn ofta korsar eller
uppehéller sig pa eller vid végen.
TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sdtts upp om det finns risk att barn vistas i direkt
anslutning till en tillfillig omledningsvdg ddr de trafikanter som firdas
inte har vetskap om att barn kan forekomma i anslutning till vigen.

A16 — Varning for cyklande och mopedforare

>

A20 — Varning for vigarbete

P

VMF. Mirket anger en vagstricka dér cyklande eller
mopedforare ofta korsar eller kor in pd végen.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket sdtts upp om det finns risk genom att man anlagt

en tillfillig passage vid ett vigarbete ddr det finns passerande cyklister
som normalt inte passerar vdgbanan pd platsen.

VMF. Mirket anger en vigstricka dér vigarbete eller
liknande arbete pagar.
TSFS 2019:74. Mérket ska séttas upp pa bada sidor om végen eller kérbanan.

Mérket behéver dock inte séttas upp pa vénster sida om det &r uppenbart for
trafikanterna att de ndrmar sig ett vagarbete.

Kommentar. Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet mdste dven andra hastighetsdimpande anordningar
anvdndas (fortringning och/eller gupp) for att forbdttra sikerheten. Nir arbetet dr aktivt (det finns personal pd plats) kan

varningsmdrket kompletteras med ett upplysningsmdrke (J2 “upplysningsmdrke” med texten ~ Personal pa viigen”) eller

forses med tva vixelvis blinkande gula varningslyktor som dr aktiverade da personal finns pd platsen. Anordningarna ska

demonteras, sldckas eller tickas ndr arbetet inte dr aktivt. Tilldggstavior far anvindas for att tydliggora vad vigarbetet

bestar av. Normalt ska mdrket upprepas var 250m. Om varningen gdller en ldngre stricka mer dn 250m ska mdrket ha en

tillaggstavla T1 "végstrickans lingd” som anger strdckans lingd, dr strdckan over 1km ska stréckans ldngd anges i

kilometer. Arbetet kan ocksa krdva att faran mdste forvarnas om i god tid genom att anvénda tilldggstavia T2 "avstand”.
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Vid intermittent Arbete: Mirket kan dven vara monterat pa ett fordon som ir i rorelse. Under déliga siktforhallanden,
eller om arbetet bedrivs utefter en langre stricka, ska &ven mérket placeras pd marken i varje d4nde av vigstrackan med en
tillaggstavla T1 ”vagstrackans lingd” som ange strickans lingd inom det omrade som arbetet beridknas paga.

A21 — Slut pa strickan med vigarbete

A22 — Varning for flerfargssignal

>

VMF. Slutmirket ska anvéndas vid langstriackta arbeten.
Den behover inte séttas upp ifall det tydligt framgéar var
strackan slutar.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket ska sdttas upp om det finns risk att trafikanten
har svart att se var arbetet slutar, eller om standarden pad vigbanan dr
sddan att det kan misstolkas att arbetet slutat.

VMF. Mirket anger en plats dér trafiken regleras med
trafikljusreglering i farg som bestar av tre ljusoppningar.
Inom téttbebyggt omrade dr mérket uppsatt endast om det
finns sérskilda skal for det.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

A21 — Varning for svag viagkant eller hog korbanekant

B>

A34 — Varning for ko

>

A40 — Varning for annan fara

>

VMF. Mirket anger nir vigkanten ér i daligt skick och/eller att det dr
for stora hojdskillnader mellan kdrbanekanten och stddremsan.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Mdrket anvinds ndr en stodremsa saknas utanfor
beldggningskant. Det kan med fordel anvindas i stdllet for

A20 varning for vigarbete” ndr endast arbetet med att ligga
stodremsan kvarstar vid ett beldggningsarbete. A20 varning for
vdgarbete” ska dock anvindas da arbetet med att ligga stodremsan
utfors.

VMF. Mirket anger en végstricka dér det finns risk for
kobildning.
TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Ska anvindas vid vigarbeten ddr det kan finnas risk att
ko uppstar.

VMF. Mirket anger annan fara dn sddan som kan anges med
ndgot annat varningsmirke. Farans art anges pé en
tilldggstavla.

TSFS 2019:74. Mcirket med tilldggstavia T22 ~Utryckning Signal” ska

sdttas upp vid utryckningsstationer som dr forsedda med
signalanldggningar...
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B: VAININGSPLIKTMARKEN
Vajningspliktsmarken upplyser om att nagon part ska iaktta stopp- eller vajningsplikt.

B1 - Vijningsplikt

VMF. Mirket anger att foraren av fordonet har vijningsplikt
mot fordon pé korsande vag eller led och att bestimmelserna
1 trafikforordningen (1998:1276), 3 kap. 5 § ar tillampliga.
Mirket kan vara uppsatt tillsammans med tilldggstavla T2,
”avstand” som forberedande upplysning om véjningsplikt
och tillsammans med tilldggstavla T3 avstdnd till
stopplikt”, som forberedande upplysning om stopplikt. Om
samtliga tillfarter i en korsning har véjningsplikt anges det
med tavlan T13, "flervigsvdjning .
TSFS 2019:74. Mérket ska séttas upp sa ndra som méjligt fore den korsande
kérbanans nérmaste ytterkant, men dock inte langre &n 25 meter fran
ytterkanten. Mérket ska séttas upp pa bada sidor om en kérbana med tva eller
flera korfalt i samma férdriktning om det inte féreligger sérskilda skél fér nagot
annat. Fore en cirkulationsplats behdver forberedande upplysning om
véjningsplikt inte ges.
Kommentar. Mdrket krdver utfirdande av lokal trafikforeskrifi (LTF).
B2 - Stopplikt
VMEF. Mirket anger att foraren har stopplikt fore infart pa

korsande vig, led eller sparomrade och att bestimmelserna i
trafikforordningen (1998:1276) 3 kap. 19 § ér tillampliga.
Om samtliga tillfarter i en korsning har stopplikt anges detta
med tillaggstavlan T14, "flervigsstopp”.

TSFS 2019:74. Mérket ska séttas upp sa nédra som méjligt fore den korsande
kérbanans nérmaste ytterkant, men dock inte langre &n 25 meter fran

ytterkanten. Vid en végkorsning ska mérket séttas upp pa bada sidor av vdgen
eller kérbanan om den har mer &n ett korfélt i samma riktning.

Kommentar. Mdrket kréiver utfirdande av lokal trafikforeskrift (LTF).

B6 — Vijningsplikt mot métande trafik

VMF. Mirket anger att det ar forbjudet att passera en stracka
om detta inte kan ske utan att motande fordon hindras.

TSFS 2019:74. Mérket far endast séttas upp vid en sddan végstracka som
&ven under mérker kan dverblickas i hela sin langd fran &ndpunkten. Géller

véjningsplikten endast vid méte mellan bussar eller lastbilar ska det anges
med mérket och med en tilldggstavia T22 *text’, med angivelsen, "Géller méte
mellan bussar eller lastbilar’.

B7 — Motande trafik har vijningsplikt
VMEF. Mirket anger att métande trafik har véjningsplikt.

r, .
TSFS 2019:74. Mérke BY far endast séttas upp om mérke B6 finns uppsatt fér
trafiken i motsatt riktning. Géller véjningsplikten endast vid méten mellan
bussar eller lastbilar ska till mérket fogas tilldggstavia T22 *text’, med

angivelsen "Géller méte mellan bussar eller lastbilar”.

Kommentar. Mdrken B6 och B7 anvinds bara i undantagsfall, nér
det dr ldmpligare att den som inte har hindret pd sin sida ldmnar
foretride i motsats till trafikforordningens 3 kap. 30 g, eller ddr det for
foraren dr svart att avgéra vem som har hindret pa sin sida.
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C: FORBUDSMARKEN

Férbudsmarken anger att ndgonting &r forbjudet, t.ex. forbud mot att parkera fordon. Férbudet géller fran platsen dar market sitter till
nasta korsning om inte annat anges eller till den plats dessférinnan dar motsvarande marke med tilldggstavian T11, utstrackning, med
nedatriktad pil eller ett slutmarke har satts upp. Forberedande upplysning om forbud visas med tilldggstavla T2, avstand, eller T12,
riktning, om inte annat anges. Férberedande upplysning om férbud kan aven vara infogat i ett lokaliseringsmarke. Om ett forbudsmarke
ar uppsatt tillsammans med mérke E5, téttbebyggt omrade, galler forbudet inom hela omradet om inte annat anges for en viss vag eller
vagstracka.

C1 Forbud mot infart med fordon

VMEF. Ingen kommentar

TSFS 2019:74. Om fordon pa en vag eller kérbana far foras endast i en
rikining ska marke C1 "férbud mot infart med fordon”, sattas upp vid korsningar
med vagar med anslutande trafik. Det behdvs da inte sadana foreskrifter som
avses i 1 Kap 9§ forsta stycket VMF (2007:90) for att market ska fa séttas upp

O

C2 — Forbud mot trafik (all trafik) med fordon

VMEF. Mirket avser trafik med fordon i bada riktningarna.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.

Kommentar. Anvdinds endast da all fordonstrafik forbjuds, dven
cykel- och mopedtrafik. Ska dven gangtrafik forbjudas behéver C135,
“forbud mot gangtrafik”, dven sdttas upp. Mdrket krdver utfdrdande
av lokal trafikforeskrift (LTF).

C3 — Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon {in moped Klass 11

VMF. Avser trafik med annat fordon. Avser forbudet dven
mopeder klass I anges detta pa en tilliggstavla.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.
Kommentar. Mdrket medger maojligheter att utesluta vissa fordon fran

@

forbudet. Detta skall framgd av foreskriften och tillkdnnages med en
tilldggstavla. Mdrket krdver utfirdande av lokal trafikforeskrift (LTF).

C10 - Forbud mot trafik med cykel och moped klass I1

VMEF. Avser trafik med cykel och moped Klass II. Avser
forbudet dven trafik med moped Klass I anges det pé en
tilldggstavla.

TSFS 2019:74. Finns ingen ytterligare information.
Kommentar. Mcrket kréver utfdrdande av lokal trafikforeskrifi (LTF

)

C15 — Forbud mot gangtrafik

VMF. Mirket avser forbud mot géngtrafik.

TSFS 2019:74. Om det behdvs far mérket séttas upp vid motorvégars och
motortrafikleders slut och avfarter. Det behévs dé inte sddana féreskrifter som
avses i 1 Kap 9§ frsta stycket VMF (2007:90) fér att mérket ska fa séttas upp

@

C27 — Forbud mot omkorning, C— 28 slut pa forbud mot omkoérning
VMF. Mirket anger forbud mot att kéra om andra

motordrivna fordon dn tvdhjuliga mopeder och tvéhjuliga
motorcyklar utan sidovagn.

VMEF. Slutet av strackan skall anges med méarke C28 “’slut pa
forbud mot omkorning”

TSFS 2019:74. Mérket skall séttas upp pa bada sidor om végen eller
kérbanan.
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C31 - Hastighetsbegrinsning

C35 — Forbud att parkera fordon

Kommentar. Mdrket krédver utfirdande av lokal trafikforeskrifi (LTF).

VMF. Mirket anger forbud mot att fora fordon med hogre
hastighet &n den som anges pa mérket. Angivelsen géller till
den plats dér en annan hastighetsbegriansning trader i kraft,
eller dir mérket C32, hastighetsbegransning upphor, E7,
gagata, eller E9, gdngfartsomréde, satts upp. Mirket behover
inte vara upprepat efter en vigkorsning om hdgsta tilldtna
hastighet géiller pa den korsande vigen
TSFS 2019:74. 25 § Mérket skall séttas upp pa bada sidor om végen eller
kérbanan. Mérket behéver dock inte séttas upp pa vénster sida om det finns
sérskilda skél och det &r uppenbart att det &r utan betydelse for trafikanternas
forstaelse av hastighetsbegransningen. Mérket behéver inte séttas upp pa
vénster sida pa avfarts- och pafartsvég till motorvég, motortrafikled eller annan
vég med liknande utformning om avfarts- eller pafartsvégen endast har ett
korfalt. Nar mérket ska upprepas och sétts upp mer dn 100 meter fére en
vagkorsning far det séttas upp pa véanster sida om kbrbanan eller kérféltet och
behéver da inte vara uppsatt pa hoger sida.
26 § Minskar den hdgsta tilltna hastigheten med mer &n 20 kilometer i
timmen pa en gang ska mérke C31, hastighetsbegrénsning, séttas upp
1. som férberedande upplysning tillsammans med tilldggstavia T2,

"avstand”,

2. | storlek stor, eller

3. i storlek mycket stor.

Har végen eller kérbanan mer &n ett korfélt i fardrikiningen ska den

férberedande upplysningen ges pa bada sidor om végen eller kérbanan.
Kommentar: Erfarenheten visar att utmdrkningen av
hastighetsbegrdnsningar mdste kompletteras med fysiska anordningar
som dr anpassade till reduceringen av hastigheten och andra
forhdllanden for att fa onskad effekt, (fortrdingningar, farthinder etc.).
Mdrket krdver utfdrdande av lokal trafikforeskrift (LTF).

VMF. Mirket anger skyldighet att stanna av den anledning
som anges under det vagrita strecket. Om mérket dr uppsatt
fore en trafiksignal, anger det att fordon som ska passera
signalen ska stanna vid rdd signalbild. Fordonet ska stannas
vid en stopplinje eller, om sadan saknas, vid mérket.

TSFS 2019:74. P4 mérket C34 far de andra anledningarna SIGNAL, FARJA,
och VAKT anvéndas.

VMF. Mirket anger forbud att parkera fordon. Angivelsen
géller pé den sida av véigen dédr mérket &r uppsatt.
Angivelsen borjar gélla dar mérket sétts upp och géller enligt
vad som anges pé en tilldggstavla, till den plats ddr annan
bestimmelse om stannande eller parkering markts ut, till
nésta korsning med annan vig &n sddan som avses i 3 kap.
21 § andra stycket i trafikférordningen (1998:1276) eller till
den plats dessforinnan dir ett motsvarande marke med
tilldggstavlan T11, "utstrdckning”, med nedéatriktad pil, har
satts upp. Om angivelsen endast géller for visst fordonsslag
eller en viss trafikantgrupp anges det pa en tilliggstavla.
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TSFS 2019:74. Bestdmmelserna om utmérkning av férbud mot att parkera
fordon pa stréckor som ocksa omfattas av tillatelse att parkera fordon eller av
férbud mot att stanna och parkera fordon finns i 35 §. (TSFS 2019:74). Om ett
férbud mot att parkera ett fordon géller en strécka som &r hbgst 25 meter och
det mérks ut med mérket C35, férbud att parkera fordon, och tilldggstavia T1,
*Végstréckans ldngd”, behéver férbudet slut inte mérkas ut.

Kommentar. Mdrket kréver utfirdande av lokal trafikforeskrifi (LTF).

C39 - Forbud mot att stanna och parkera fordon

D: PABUDSMARKEN

VMF. Mirket anger forbud mot att stanna och parkera
fordon. De ndarmare foreskrifterna till marke C35, forbud mot
att parkera fordon, andra till fjarde styckena géller dven for
detta mirke.

TSFS 2019:74. Géller olika bestdmmelser om stannande och parkering fér
samma végstrdcka ska de mest restriktiva bestdmmelserna mérkas ut med
mérke C39, forbud att stanna och parkera fordon, och andra féreskrifter med
mérke C45, sérskilda bestdmmelser fér stannande och parkering. Om de mest
restriktiva bestdmmelserna géller under en kortare tid &n de mindre restriktiva
bestdmmelserna, far de mindre restriktiva mérkas ut med vdgmérke och de
mer restriktiva anges pa mérke C45.

Om ett férbud mot att stanna och parkera fordon géller en strécka som &r
hégst 25 meter och férbudet mérks ut med mérke C39 och tilldggstavia T1
behéver angivelsen slut inte mérkas ut.

Kommentar. Mdrket kréver utfirdande av lokal trafikforeskrifi (LTF).

Ett pabudsmarke innehaller en uppmaning som du &r skyldig att folja, t.ex. att du endast far kora i en viss riktning. Pabudsmarken som
betyder att en viss typ av trafik ar tillaten, betyder samtidigt att all annan trafik &r forbjuden, om inte annat anges pa en tillaggstavla.
Pabudet géller fran platsen dar market sitter till nésta korsning om inte annat anges, t.ex. ill den plats ett motsvarande méarke ar
uppsatt tillsammans med tillaggstavia T11, utstrackning, med nedatriktad pil eller dar ett slutmarke har satts upp. Férberedande
upplysning om pabud visas med tillaggstavia T2, avstand, eller T12, riktning, om inte annat anges. Férberedande upplysning om pabud

jan &ven vara infogat i ett lokaliseringsmarke.

D1 1-8Pabjuden korriktning

D2 1-3Pibjuden kérbana

OD6

VMF. Mirket anger att fordon endast far foras i pilens eller,
dér tva pilar finns, i endera pilens riktning. Symbolen &r
anpassad efter forhéllandena pé platsen.

TSFES 2019:74. Market far séttas upp pa vanster sida om en vég eller
kérbana, pa en skilieremsa eller refug, och behéver da inte vara uppsatt pa
héger sida.

VMF. Mirket anger att fordon endast fir foras forbi mérket
dér pilen visar eller, dér tva pilar finns, dér pilarna visar.
Symbolen dr anpassad efter forhéllandena pé platsen.

TSFES 2019:74. Market far séttas upp pa vanster sida om en vég eller
kérbana, pa skiljeremsa eller refug, och behéver da inte vara uppsatt pa héger
sida. Mérke med pil som visar till héger far dock inte séttas upp om métande
trafik forekommer pa den sida mérket visar.

Kommentar. Mdrket ska anvindas dd det kan uppstd tveksamheter
om pad vilken sida av ett vighallningsfordon ett fordon ska passera.
Mrket behdver inte om trafiken skall passera pd den normala sidan.
Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebord for
trafikanten som D2 har.
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D 4-5-6 — Piabjuden ging- och cykelbana

VMF. Mirkena anger gemensam eller delade banor {or
lh géende och cyklande. Om moped Klass Il inte far foras pa
o 5) banan anges det pa en tilldggstavla.

TSFS 2019:74. Market far séttas upp pa vénster sida av en gang- och
cykelbana och behéver da inte vara uppsatt pa héger sida. Om det inte klart
framgar var gang-och cykelbanan &r ska dess ldge anges pa tilldggstavia T12,
riktning. Pilen ska dé vara riktad snett ned at hoger.

E: ANVISNINGSMARKEN

Anvisningsmarken upplyser trafikanten om forhallanden som galler for en viss plats eller for en viss vég eller vagstracka. En anvisning
genom anvisningsmarke galler, om inte annat anges i 12§, fran den plats market satts upp till den plats ett slutmérke har satts upp. Tva
av anvisningsmarkena kan anvandas for reducering av hastigheten (E11 och E13) — dessa kréver inte att nagon tillfallig trafikforeskrift
utfardas for att fa sattas upp.

OBS: Ordinarie vagmarken som begransar hastigheter pa strackan vid dess borjan eller slut, far inte tackas dver eller tas bort,
upprepningsmarken utefter strackan ska tackas Gver eller tas bort, (sa att inte trafikanten far dubbla budskap).

Det kan ndmnas att anvandande av vagmérket A9, varning for farthinder, i kombination med farthinder, oftast har battre effekt nar det
géller att reducera hastigheten forbi en arbetsplats &n bara rekommenderad hastighet.

E 11 — rekommenderad ligre hastighet

VMF. Mirket anger en végstricka eller ett omrade dir
3macx) sérskilda dtgarder vidtagits eller dér forhillandena ér sadana

att det ar lampligt att fardas med ldgre hastighet d4n den

km/tim

hogsta tillatna.

TSFS 2019:74. Om forhallandena &r sddana att det ar lampligt att fardas med
lagre hastighet &n den hdgsta tilldtna utan att sérskilda hastighetsdémpande
atgarder har vidtagits, far mérket endast séttas upp dér det finns en fara som
det varnats f6r med ett varningsmérke. Om vdgmérket satts upp vid vdgarbete
eller liknande arbete far det dven séttas upp som férberedande upplysning
med tilldggstavia T2, avsténd. Inga trafikféreskrifter behdver utférdas.

Det behdvs da inte sadana foreskrifter som avses i 1 Kap 9§ férsta stycket
VMF (2007:90) fér att mérket ska fa séttas upp

Kommentar. Mdrket kan anvindas vid vigarbeten, ddr hastighets-

ddmpande atgdrder med farthinder har vidtagits som motsvarar det
mdrket anger. Speciella varningsmdrken som varna for hastighets-
sdkrande atgdrder behéver inte sdittas upp i sddana fall. Observera att
ordinarie hastighetsbegrdnsning inte fdr tickas pd strdckan. Om
hastigheten behover sdnkas vid en fast arbetsplats mer dn 3 dagar ska
utmdrkningen goras med forbudsmdrket C31.

E 12 — rekommenderad léigre hastighet upphor

VMEF. Mirket behover inte vara uppsatt om det tydligt

framgar att strackan upphor.

TSFS 2019:74. Mérket far séttas upp pa véanster sida om végen eller kbrbanan
om det &r ldmpligt. Mérket behdver dé inte vara uppsatt pa héger sida.

Det behdvs da inte sadana foreskrifter som avses i 1 Kap 9§ férsta stycket
VMF (2007:90) fér att mérket ska fa séttas upp

E 13 — rekommenderad hogsta hastighet

r. =

VMF. Mirket anvéinds endast som omstéllbart vigmarke och
anger att forhallandena tillfélligt 4r sddana att det inte &r
lampligt att fardas med hogre hastighet 4n den som anges pé
J) mirket. Den angivna hastigheten ar alltid ldgre dn den
ordinarie hogsta tillatna.
TSFS 2019:74. P4 vdgmarket ska hastigheten anges med hela tiotal kilometer
i timmen. Det behévs da inte sédana féreskrifter som avses i 1 Kap 9§ forsta
stycket VMF (2007:90) for att mérket ska fa séttas upp
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E 15 Sammanvivning

2

F: LOKALISERINGSMARKEN

Kommentar. Mdrket dr avsett att anvindas vid intermittenta arbeten

placerat pd fordon. Mdrket ska dd vara omstdllbart fran hytten pd

fordonet, samt ha lysande symbol och bard (VMS elektronisk

ljustavla). Inom det kommunala vig- och gatunditet foresprdkas
anvéindandet av vigmdrket E11 alt. A9 markplacerat, dérfor att
Trafikverket i sina foreskrifter krdver anvindande av dessa tvda
mdrken, for trafikanten blir det mer forstdaeligt om samma mdrken
anvdnds av alla vighallare pa samma sdtt, ddr vigarbete utfors. Om
hastigheten behover sdnkas vid en fast arbetsplats lingre tid dn 3
dagar ska utmdrkningen géras med forbudsmdrket C31
“hastighetsbegrinsning”.

VMF. Mirket upplyser om att tva korfélt eller kérbanor
16per samman till ett och att forarna skall anpassa sig till de
nya forhallandena pa platsen enligt bestimmelserna i 3 kap.
44 § Trafikforordningen

TSFS 2019:74 Det behévs inte sédana foreskrifter som avses i 1 kap. 9 §
forsta stycket vagmérkesférordningen (2007:90) for att mérke E 15,
sammanvévning, ska f& séttas upp.

Kommentar: Far dven sdttas upp som _forberedande upplysning infor
en sammanvdvning med T2 “avstand” med meterantal fram till
sammanvdvningsstillet.

Lokaliseringsméarken anvands normalt for att visa vagen fill en ort, plats, inrattning, anlaggning eller liknande.
Markestypen anvands ocksa for upplysning och vagvisning da trafiken behdver ledas om. De vagmérken som
anvands vid trafikomlaggning ska orange botten med svart versal text och svarta symboler. Se textstorlekar etc. i

TSFS2019:74

F 5 — Vagvisare

| N\
hricsPin 23)

TILLFALLIG >

VMEF. Mirket dr uppsatt i anslutning till en korsning.
Avstand anges i hela kilometer.

TSFS 2019:74. § 13 Vagmarket far séttas upp pa vénster sida och behdver da
inte vara uppsatt pa hoger sida

§14 Maérket far inte séttas upp vid avfarter.

Kommentar: Mdrket ska anvinds med orange botten med text i svart
vid vdgvisning vid alla tillfilliga trafikomldggningar.

F 23 — Orienteringstavla for omledningsvig

F 24 — Firdriktning vid omledning

VMF. Mirket anger omledningsvig nér ordinarie vig ér
tillfalligt avstingd. Avvikelse fran férg far inte ske.

TSFS 2019:74. Symbolen pa mérket ska vara vénd i samma riktning som
omledningsvégen. | mérket far mérke F14 "Vagnummer” och F15 "Omledning

fér permanent omledningsvég for ordinarie numrerad vég, infogas.
Kommentar. Utanfor tittbebyggt omrdade bor mdrket placeras

”

300 - 400 meter fore omledningsviigens bérjan samt forses under med
avstandstavla med meterantal fram till omledningen. Inom téitthebyggt
omrdde bor den placeras hogst 50 - 100 meter fore omledningsvigens
borjan.

VMF. Mirket anger fardriktning vid tillfillig omledning av
trafik. Avvikelse i farg fér inte forekomma

TSFS 2019:74. Inga tilldgg.
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F 25 — Korfilt upphor

F 26 — Korfilt avstingt

LT

F 34 Vigvisare for GC-trafik

&0

Cenirum)

(ﬁentrum

b

ege

>

<

b

s

Kommentar. Mdrket vénds i den riktning trafiken ska ledas till.
Fére korsning kan mdrket vara uppsatt vertikalt ifall omledningsvdgen

Sortsdtter rakt fram. Mdrket kan med fordel anvindas som upprepning
pd langa strickor for att tydliggora for trafikanten att denne dr pa rdtt
vdg. Observera att inga symboler eller text far infogas i F 24.

VMF. Mirket anger att ett korfilt tillfalligt dr avstdngt och
att inget annat korfilt i fardriktningen kan anvindas. Mérket
ar anpassat efter forhallandena pa platsen. Avvikelse fran
farg far inte ske.

TSFS 2019:74. Mérket ska séttas upp pa bada sidor om kbrbanan, om det inte
finns sérskilda skél fér ndgot annat. Det ska séttas upp som férberedande
upplysning pa vagar dér den hégsta tilldtna hastigheten &r 70 kilometer i
timmen eller hégre. Avstandet till korfaltets slut ska da anges pa tilldggstavia
T2 "avstand”.
Kommentar. Mdrket anvinds som forberedande upplysning om att
framforvarande korfilt upphor tillfilligt. Mdrket bor monteras 400
meter innan korfiltet upphor. Avstandet ska anges pa tilldggstavia T2
“avstand”. Vid montage pa vigmdrkesvagn ska storleken vara

“mycket stor”. For ovriga placeringar och montage se anvisningarna i
TSFS 2019:74.

VMEF. Mirket anger att ett korfalt tillfalligt 4r avstdngt och
att ett annat korfélt kan anvéndas i fardriktningen. Mérket &r
anpassat efter forhallandena pa platsen. Avvikelse fran farg
far inte ske.

TSFS 2019:74. Om mérket sétts upp mer dn 50 meter fére platsen dér
korfaltet &r avstangt ska avstandet anges pa tillaggstavia T2. Market ska
séttas upp som férberedande upplysning pa végar dér den hégsta tilldtna
hastigheten ar 70 kilometer i timmen eller higre. Avstandet till platsen dér
korféltets &r avstdngt ska da anges pa tillaggstavia T2.

Kommentar. Mdrket sdtts upp som férberedande upplysning for
trafikanten ndr den avstingda delen av vigen dr skymd for trafikanten.

For hanvisning av GC-trafik anviands F34”Végvisare” med symboler
for GC-trafik infogade, symbolen for cykel ska vara vind i den riktning
som trafiken hénvisas.
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J: UPPLYSNINGSMARKEN

Upplysningsmarken ger information om framkomlighet och sékerhet. Varnings- eller forbudsmérke kan vara infogat som férberedande
upplysning. Anvisningar med versaler och gemen text kan forekomma. Méarken kan séttas upp i forvag, minst 14 dagar innan ett arbete
pabdrjas, som medfor inskrankningar for passerande trafik eller som begransa framkomligheten pa annat satt. Nar en avstangning gors
kan mer information ges genom vytterligare ett J2-mérke som informera vad trafikanten kan/ska gora. T.ex. f6lj orange végvisning, vélj
om méjligt annan vag.

J 2 — Upplysningsmirke

=
=
=

VMF. Mirket ger visentlig upplysning och information om
framkomlighet eller sdkerhet som inte kan ges pé annat sétt.

TSFS 2019:74. Nér mérket anvénds i samband med végarbete skar det vara
med orange botten och svart text. Pa mérket ska upplysningar om hédelser
ges enligt rekommendationer som visas i TSFS 2019:74. Textstorlekar hittar ni
i nedanstaende tabell - om det inte finns sérskilda skél for nagot annat.
Kommentar. Mdrket ska bara anvéindas for sadana budskap som inte
kan anges med hjdlp av andra vigmdrken och det ersdtter inte pd
ndgot vis de ordinarie varnings- eller forbudsmdrkena. Mdrket ska inte
innehdlla korta budskap med infogade mdérken som har den betydelsen
i Vigmdrkesforordningen eller i Trafikforordningen.

- Textstorlekar pa J2.
Ovrig vag/gata Trafikintensiv vag/gata

100 150 Versaler
73 109 Gemener

T: TILLAGGSTAVLOR

Tillaggstavlor ger kompletterande anvisningar till vagmarken. En tillaggstavla ska ha samma bottenfarg och samma bérd och tecken
som det vagmarke det anvands under, om inte annat anges i 30 §. 2007:90. En tilldggstavla under ett mérke som anger forbud mot att
parkera eller férbud mot att stanna eller parkera har dock gul bottenfarg med svarta tecken.

T 1 - Vigstrickans Lingd

VMF. Tavlan anger borjan och slutet pa en vigstracka.

0,2-2km TSFS 2019:74. P4 tavlan ska avstandet anges i kilometer om den éverstiger
en kilometer.

T 2 — Avstand

VMF. Tavlan anger avstindet till det som vigmarket avser.
2 km

TSFS 2019:74. Pa tavlan ska avstandet anges i kilometer om den éverstiger
en kilometer.

T 12 — Riktning

VMF. Tavlan anger riktning till angivelsen pd mérket. Pilen
anpassas efter forhallandena pé platsen.

TSFS 2019:74. Inga tilldggsanvisningar.

Kommentar. Tavlan anvdnds till exempel under varningsmdrket for

ett vigarbete (A20) som pdagdr omedelbart in pd anslutande vig. Ett
varningsmdrke med tilldggstavla placeras dd vid viigen med
tilldggstavlans pil riktad mot den anslutande vigen ddr vigarbete
forekommer.
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X: SKYLTAR OCH ANDRA ANORDNINGAR. FOR ANVISNING | TRAFIKEN
Andra anordningar Andra anordningar ar till for att ge dig anvisningar som du inte far av andra vagmarken eller trafiksignaler.

— Markeringspil

VMF. Anordningen anger att fordonsforaren méste svinga
kraftigt i pilarnas riktning pd grund av till exempel en kurva.
Om anordningen anvénds vid ett viigarbete eller liknande

arbete dr den r6d och gul.

TSFS 2019:74. Anordningen ska séttas upp med underkanten hégst en meter
hégre &n kérbanan. Det géller om det inte finns sérskilda skal fér ndgot annat.
Anordningar som sétts upp 6ver varandra ska ha ett mellanrum pa minst en

meter.

Kommentar. Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt
utforande. Enkel markeringspil anvinds vid “mjuka” radier, till
exempel vid sidoforflyttning av trafik till ett annat korfdlt, eller vid en
overledning pd motorvig. Vid mindre/sndvare radier anvinds dubbel
markeringspil. Fyrdubbel markeringspil ska anvindas vid skarpa
awvikelser, sasom gatukorsningar.

X 2 — Markeringsskirm for hinder

VMF. Anordningen anger att framkomligheten pd vigen ar
inskrénkt pa grund av ett hinder. Anordningen kan &ven ange
att en vég dr helt eller delvis avstingd for trafik. Om

anordningen anvénds vid ett vagarbete eller liknande arbete
ar den rod och gul.

TSFS 2019:74. Inga tillaggsanvisningar.

Kommentar. Anordningen ska ticka hela hindrets bredd, och ska
alltid avslutas med ett rétt filt. Anordningen ska pd ytor som trafikeras
av fordon ha en minsta hojd av 300mm, det krdvs ocksd pa GC-vdgar,
pd fordon dr det 400mm minsta hojd som giller, samma krav som TRV
har.

X 3 — Markeringsskirm for sidohinder, farthinder m.m.

‘ VMF. Anordningen anger att férhillandena éndras s att ett
hastigheten behdver anpassas. Anordningen anvinds for att

ange végen eller korbanans kant eller for att skilja
trafikriktningar at vid komplicerade passager. Anordningen
ar placerad sé att félten Iutar nedat pa den sida dér trafiken
fardas. Om anordningen anvinds vid ett vigarbete eller

‘ liknande arbete dr den rod och gul. Filten kan da &dven vara
vagrita.
TSFS 2019:74. Anordningen ska séttas upp med underkanten hégst en meter
hégre &n kérbanan. Det géller om det inte finns sérskilda skél for nagot annat.

Kommentar. Markeringsskdrmen kan anvéndas vid farthinder. Den dr
ddremot inte anvdndbar som avstingningsanordning tvdrs vigen annat
dn som lingsgaende markering vid breddbegrinsningar eller for att
styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.

X 5 — Gul Ljuspil eller ljuspilar

i

VMF. Anordningen anger att trafikanten skall passera pa den
sida pilen eller pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara
blinkande.

TSFS 2019:74. Inga tillaggsanvisningar

Kommentar. TRV foreskriver att anordningen ska anvindas vid
intermittent arbete pd vig med motesseparering ddr det dr mer dn ett
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korfalt i fardriktningen. Anordningen ska anvindas pd det fordon som
trafikanterna forst trdffar pa i varje korfilt och pa vigren!

TRAFIKSIGNALER (FLERFARGS SIGNALER)

Trafiksignaler utgors av flerfargssignaler, kollektivtrafiksignaler, korfaltssignaler, signaler vid korsning med jarn- eller sparvag, signaler
vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfalt, vagarbete, tunnlar, samt signaler for pakallande av sarskild forsiktighet. Trafiksignaler reglerar
trafikflodet genom att visa vem som ska gora vad. Signalbilderna visar nar du ska stanna, far aka, ga eller cykla.

Flerfirgsignaler.

VMF. Flerfargssignaler utgors av fordonssignaler,
cykelsignaler och gangsignaler. Fordonssignaler och
G% cykelsignaler har tre ljusoppningar: en for rott, en for gult
och en for gront ljus. Fordonsignaler dr uppsatta pd hoger
sida om végen, banan eller korfiltet. En gdngsignal har tva
O ljusdppningar: en for rétt ljus som visar bilden av en stdende
O person och en for gront ljus som visar bilden av en gdende
person.

TSFS 2019:74. Inga tillaggsanvisningar

Stoppsignal

VMEF. Stopp. Trafikanter far inte passera stopplinjen eller,
om sédan saknas, signalen.
TSFS 2019:74. Inga tilldggsanvisningar

VAGMARKERINGAR

Végmarkeringar anvands for att reglera trafiken eller for att varna eller vagleda trafikanter, antingen separat eller tillsammans med
vagmérken eller andra anordningar. Vagmarkeringar kan indelas i langsgaende-, tvargaende-, och dvriga markeringar. Vagmarkeringar
&r vita om inte annat anges. De kan vara brutna eller heldragna eller anvéandas i kombination med varandra.

Heldragna linjer anvands i stallet for brutna linjer nar det av trafiksakerhetsskal inte ar tillatet att fardas over till ett motgaende korfalt, ill
att byta korfalt eller att fardas ut pa vagren eller liknande. Det betyder att bestdmmelserna i Trafikforordningen (1998:1276) 3 kap 11
och 12 § ar tillampliga.

Vagmarkeringar kan vara forstarkta med vagbanereflektorer eller motsvarande, de ska da vara i samma férg som den linje de
appliceras pa.

Tillfélliga vagmarkeringar ska vara utforda i gul eller vit retroreflekterande férg om det pa grund av végarbete eller
motsvarande, finns anledning att utfora tillfélliga markeringar som galler i stéllet for ordinarie markeringar.

Kommentar: Om de permanenta vita markeringarna ér vilseledande for trafikanten ska de tédckas eller tas bort, och tillféllig
korfaltsmarkering med gul eller vit retroreflekterande férg ska utforas, tillfallig linje far forstirkas med vagbanereflektorer i
samma farg som den linje de sitter pa.
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TECKEN AV VAKT
V1 Stopp
ﬂ VMEF. Tecknet anger stopp for den trafikant, vakten &r vind
: mot. Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus.
N VAKT Tecknet far ocksa ges med C34 “stopp for angivet
r ] dndamdl”, med texten "Vakt”
W TSFS 2019:74. Inga tilldggsanvisningar
V2 Kor fram
e VMF. Tecknet anger att trafikanten fér fortsitta framét.
e Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen
\VAKT|.

TSFS 2019:74. Inga tilldggsanvisningar

V3 Kiénnetecken

VMF. Kinnetecken ska béiras bade framtill och baktill
TSFS 2019:74. Inga tilldggsanvisningar

VAKT

STORLEK PA OLIKA VAGMARKESTYPER TSFS 2019:74
For marken som inte &r redovisade i dessa nedanstdende tabeller galler de matt som stér i TSFS 2019:74

§ 5 Vagmarken far ha mindre storlek an vad som anges i de har foreskrifterna, om forhallandena pa platsen kraver
det och om det kan ske utan fara for trafiksakerheten.

§ 8 Vagmarken och andra anordningar som ska vara uppsatta pa fordon i rérelse enligt 16 § ska ha minst storleken
normal.

A. VARNINGSMARKEN
TSFS 2019:74 2 kap. 1 § 3 § Varningsmérken ska ha foljande storlekar.

Marke A1-A20, A22-37 samt A40 och A41

]

L -

ST

Stdrlek och métt i meter '

Matt Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor
S1 0,45 0,60 0,90 1,20 =135

Markena ska ha minst f6ljande storlekar pa foljande vagar och banor.
88



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Vég eller bana Storlek

1. Motorvag Stor

2. Motorvag i trang vagmiljé samt motortrafikled Normal

3. V&g som inte &r motorvég eller motortrafikled Normal

4. Vag enligt 3 i trang vag eller gatumiljo Liten

5. Gang- eller Cykelbana Mycket liten

B. VAININGSPLIKTSMARKEN
TSFS 2019:74 3 kap. 1 § 1 § Mirke B1 Vijningsplikt ska ha foljande storlek.

s1

Storlek och matt i meter for marke B1

Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor
S1 0,45 0,60 0,90 1,20 =>1,35

Market ska ha minst féljande storlekar pa foljande vagar och banor.

Vég eller bana Storlek

1. Motorvag och motortrafikled* Stor**

2. Vag som inte ar motorvag eller motortrafikled Normal

3. Vag enligt 2 i trang vag- eller gatumiljo med korta siktstrackor eller i signalreglerad korsning Liten

4. Gang- eller cykelbana Mycket liten

*Avser pafarts- eller avfartsvag som ingar i motorvag eller motortrafikled.
**| slutet av en avfartsvag far storleken normal anvéndas.

C. FORBUDSMARKEN, D. PABUDSMARKEN
TSFS 2019:74 4 kap. 1 § Forbudsmirken ska ha foljande storlekar.

TSFS 2019:74 5 kap. 1 § Pdbudsmérken ska ha foljande storlekar.
D

6r marke C1-C39 och C44 samt C46
Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor

D 0,30 0,45 0,60 0,90 21,20

Markena ska ha minst foljande storlekar pa foljande véagar och banor.

Vég eller bana Storlek

1. Motorvag Stor

2. Motorvég i trang vagmiljé samt motortrafikled Normal

3. V&g som inte ar motorvag eller motortrafikled Normal

4. Vag enligt 3 i trang vég- eller gatumiljé med korta siktstrackor Liten

5. Gang- eller cykelbana Mycket liten

Marke C35 och C39 far sattas upp i miniatyrstorlek (< 0,10 m) pa stolpar med parkeringsmatare, hanvisning till biljettautomat eller
liknande.
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E. ANVISNINGSMARKEN

Mérke E11 Rekommenderad I&gre hastighet och E12 Rekommenderad I&gre hastighet upphér

Storlek och matt i meter for marke E11 och E12

Mycket liten Liten Normal Stor
S1 : 0,40 0,60 0,80
Markena ska ha minst foljande storlekar pa f6ljande vagar.
Vég Storlek
1. Motorvag och motortrafikled Normal
2. Vég som inte &r motorvéag och motortrafikled Normal
3. V&g enligt 2 i trang vag- eller gatumiljé med korta siktstrackor Liten
Mirke E15 Sammanvivning
b N — =/
Storlek och métt i meter for marke E15
Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor
S1 - 0,60 0,80 1,0 1,20
S2 - 0,90 1,20 1,50 1,80
Market ska ha minst foljande storlekar pa foljande vagar.
Vag Storlek
1. Motorvag Stor
2. Motorvég i trang vagmiljé samt motortrafikled Normal
3. Vag som inte & motorvag eller motortrafikled Normal
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo med korta siktstrackor Liten

F. LOKALISERINGSMARKEN

TSFS 2019:74 8 kap. 2 § Lokaliseringsmérken for vagvisning ska ha féljande storlekar.

s1

s2

F 23 Omledning

F23 ska ha foljande storlek i m

Mycket liten Liten
S1 - -

S2 - -

Normal
0,80

1,00

90

Stor
1,20

1,50

Mycket stor

Mycket stor
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F 24 Firdriktning vid omledning
51

.

e e
—_— —

>

28

=

F 24 ska ha féljande storlek i meter

Mycket liten Liten Normal
S1 - 0,60 0,90
S2 - 0,20 0,30
F 25 Korfilt upphér

S1

S|

Zf

F 25 ska ha féljande storlek i meter

s2

Mycket liten Liten Normal
S1 - 0,60 0,80
S2 - 0,75 1,00
F 26 Korfilt avstingt

51

|
.
L

F 26 ska ha foljande storlek i meter

52

Mycket liten Liten Normal
S1 - 0,60 0,80
S2 - 0,75 1,00
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X. ANDRA TRAFIKANORDNINGAR
X1 Markeringspil

51

51

X1 ska ha féljande storlek i meter
Mycket liten Liten Normal Stor Mycket stor

S1 - - 0,60 -

X2 Markeringsskirm for hinder

W

X 2 ska ha minst foljande storlek i meter, S1 ska vara minst 0,10 meter, pa gator vagar och GC-vagar dar fordon framfors ska S1 vara
minst 0,30 meter.

X 3 markeringsskirm for sidohinder, farthinder m.m.
51

52

S1 ska vara minst 0,10 meter och S2 minst 0,4 meter. Frhallandet mellan hdjd och bredd ska vara 1:4.

PLACERING AV VAGMARKEN | HOJD OCH SIDLED TSFS 2019:74 1 KAP. § 13
Varnings-, vajningsplikts-, forbuds-, pabuds- och anvisningsmérken ska i hojd- och sidled vara placerade enligt
foljande figurer och féljande tabell, om inget annat framgar av foreskrifterna for respektive marke. Det galler om det
inte finns sarskilda skal fér nagot annat och om det inte innebar fara for trafiksakerheten. Férekommer flera marken
eller tillaggstavlor i samma uppsattning galler hdjdmatten till underkanten av det marke eller den tavia som sitter
lagst.

Vig " i S .

S - i} Ging- eller cykelbana y
Placering/uppsattning S —— lled (S)
Utanfor vag T 1,0-20m 0,3-40m
Over gangbana 221m 0,5-4,0m
Over cykelbana >25m 0,5-4,0m

TSFS 2019:74 14 § Om en vag har flera korfalt for fard i samma riktning eller om forhallandena i dvrigt gor det
lampligt ska varnings-, véjningsplikts-, forbuds- och pabudsmarken dven séattas upp till vanster om vagen eller pa en
mittremsa eller en refug om inte annat anges for respektive marke. Det géller om det inte finns sarskilda skél for
nagot annat.

TSFS 2019:74 15 § | samband med vagarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga forhallanden far, trots 13 §,
ett vagmarke eller annan anordning for anvisningar av trafik sattas upp pa vagen, om det ar lampligt och utan att det
innebar fara for trafiksakerheten. Méarket eller anordningen far da sattas upp pa lagre héjd.

Allménna rad
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Vagmarken som tillfélligt anvénds framst fér férare av motordrivna fordon bér inte vara placerade pa till exempel
gang- och cykelbanor eftersom de kan utgéra ett hinder fér gaende och cyklande och darigenom &ventyrar
trafiksékerheten fér dessa trafikanter.

PLACERING AV VARNINGSMARKEN TSFS 2019:74 2 KAP. § 2

2 § Varningsmarken ska vara uppsatta pa féljande avstand fore faran, om

inte nagot annat anges i vagmarkesforordningen (2007:90) eller i dessa foreskrifter.

Hogsta tillatna hastighet Avstand

50 kilometer i immen eller [agre  5-75 meter

60 eller 70 kilometer i timmen ~ 50-200 meter

80 eller 90 kilometer i timmen  150-250 meter

hdgre @n 90 kilometer i timmen  200-400 meter

Ett varningsmérke far sattas upp pa langre avstand fore faran om det finns sarskilda skal for det och om det kan ske
utan fara for trafiksékerheten. | sddana fall ska avstandet anges pa tillaggstavia T2, "avstand”.

UTFORMNING OCH RETROREFLEKTION AV VAGMARKEN TSFS 2019:74 1 KAP. § 9
Vagmarken och tillaggstavior samt andra anordningar for anvisningar for trafiken ska vara retroreflekterande.

Detta galler dock inte om de &r lysande eller belysta inifran. Det galler heller inte om det finns sérskilda skal for att
de inte ska vara retroreflekterande.

Tillagg: De vagmarken och andra anordningar som ska ha fluorescerande reflexmaterial pa de gula falten ar A 20
Varning fér vagarbete, A 40 Annan fara med T1 tilldggstavia med text Vakt, X 1 Markeringspil, X 2
Markeringsskarm for hinder. Alla tillfalliga orange vagmarken ska vara i orange fluorescerande reflexmaterial

OMSTALLBARA VAGMARKEN (VMS) TSFS 2019:74 1 KAP § 10
Utseendet pa lysande vagmérken och tillaggstavior samt andra anordningar for anvisningar for trafiken far i mindre

omfattning avvika fran vad som anges i vagmarkesforordningen (2007:90) eller i foreskrifter som meddelats med
stéd av den férordningen.

MINIMITID FOR VISNING AV VAGMARKESBILD TSFS 2019:74 Kar 1 § 11
Végmarken och tillaggstavior samt andra anordningar fér anvisningar for trafiken ska vara uppsatta minst en minut.

Vid utmérkning av foreskrifter med sarskilda trafikregler som éver tiden varierar beroende av forhallanden pa eller
vid vagen eller vagstrackan far anordningen dock vara uppsatt kortare tid, om det kan ske utan fara for
trafiksékerheten.

TEXTSNITT: TSFS 2019:74 KAP 1§ 12
Text pa vagmérken och andra anordningar ska utforas i teckensnittet Tratex. Vid versalgemen text anvénds Tratex

svart eller Tratex vit. Vid versal text anvands Tratexpos versal eller Tratex negversal.

Allménna rad
Tratex kan laddas ner fran Transportstyrelsens webbplats, transportstyrelsen.se

TSFS 2019:74 2 KAP. 9§ DUBBELSIDIGT MONTAGE AV VAGMARKEN
Féljande marken ska monteras pa bada sidor om vagbanan enl. TSFS 2019:74:

A 20 Varning for vagarbete
C 27 Forbud mot omkérning
C 31 Hastighetsbegrénsning
F 25 Kérfalt upphdr

Féljande marken ska ocksa vara dubbelsidigt placerade enl. Vaghallningsmyndighetens bestammelser:

E 11 rekommenderad lagre hastighet

A 40 Annan fara med T1 tillaggstavla "Vakt”

Om det finns sérskilda skél och det kan ske utan fara for trafiksakerheten /t.ex. pa en GC-vag) s& behdver inte A 20
"Varning fér vagarbete”, E 13 "Rekommenderad lagre hastighet” sattas upp dubbelsidigt.
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TSFS 2019:74 2 KAP. 28§ UPPREPNING AV VAGMARKEN

Galler ett varningsmarke en langre stracka ska det upprepas pa en sida av vagen var 250 meter om det inte forsetts
vid starten av arbetet med en T1 "Vagstrackans langd”, market ska upprepas vid varje korsning med allmént
trafikerad vag pa en sida av vagen utmed strackan.

Varningsmarken som monterats som fdrvarning ska upprepas vid varje korsning med allmént trafikerad vag.
Foérbudsmarken galler bara till nista korsning, och ska alltid upprepas, C31 “hastighetsbegrénsning” behdver inte
upprepas om annan hastighet foreskrivs inom 200m fran korsningen.

TSFS 2019:74 KAP 1. 16 § VAGMARKEN OCH ANDRA TRAFIKANORDNINGAR SOM FAR
FINNAS PA FORDON OCH VAGMARKESVAGNAR | RORELSE
| samband med végarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga

forhallanden far foljande vagmarken eller anordningar vara uppsatta pa fordon i rorelse:

1. A11, varning for stenskott.

2. A20, varning for vagarbete.

3. A40, varning for annan fara.

4. A41, varning for olycka.

5. D2, pabjuden kérbana.

6. E13, rekommenderad hogsta hastighet.

7. E14, rekommenderad hdgsta hastighet upphor.

8. X2, markerings skarm for hinder.

9. X3, markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m.

10. X5, gul ljuspil eller ljuspilar.

Marke F25, korfalt upphdr, och F26, korfalt avstangt, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om fordonet befinner sig pa
en plats utanfor kérbanan eller om det finns sarskilda skél for annat.

Marke J2, upplysningsmarke, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om det finns synnerliga skal for det.

KRAV FRAN VAGHALLAREN

MATERIAL FOR BARARE AV VAGMARKEN
Bérare av vagmérken och andra trafikanordningar, ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka material d& de placeras

pa vagbanan eller inom sékerhetszon. Detta galler inte om market eller anordningen monterats pa ett fordon. Nar
vagmarkesbarare och trafikanordningar av permanent typ tillfalligt monteras utanfor vagbanan far sedvanligt
material anvandas.

En vagmarkesvagn ar ett efterfordon som liksom dvriga fordon bara far ha vissa vagméarken och anordningar
monterade da den ar i rorelse, &r den stationart uppstélld sa far den béra alla vagmarken och anordningar. Se
féljande avsnitt.

Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

VAGMARKEN SOM INTE SKALL GALLA
Vagmarken som inte ska galla ska tas bort eller tackas i sin helhet, tackningen utférs med material avsett for
andamalet.

Permanent vagvisning som inte galler ska kryssas med rétt kryss, krysset utférs med 50mm bred tejp som ska vara
godkand av vagmarkesleverantoren. Krysset satts Gver vagvisningsmalet.

4 CENFRUM
Om det &r en mycket kort tid som ett vagmarke inte ska galla, t.ex. en natt eller
h GEMLA helg far market laggas i vagslanten med den reflekterande sidan nedat dold for

E trafikanten.
(P Simhall
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BAKSIDESREFLEX
Pa baksidan av ett vagmarke ska det finnas en hdgreflekterande, prismatisk reflex som ar gul i matten 1015 cm, pa
den sida som &r ndrmast trafiken.
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