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Figur 1. Utredningsområdet kring mäss- och kongressanläggningen Yllan markerat 
med vit linje. De sex korsningarna som ingår i studien är markerade med nr 1-6.  
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Figur 2. Uppmätta (svarta siffror) och beräknade (röda siffror) trafikmängder i 
området. De flesta mätningarna är utförda 2016-2017.  
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Figur 3. Parkeringsavgifter i södra delen av centrala Kristianstad. Parkeringarna i 
utredningsområdet (blå) är avgiftsfria. I centrum (rött område) är taxan 12 
kr/timme, i halvcentrala delar (gult område) är taxan 6 kr/timme. 
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 

 

 

 

Figur 4. Beräknad trafikalstring från utredningsområdet (blå stjärna). Siffrorna 

anger antal fordonsrörelser per dygn (vardagar), sammanlagt i båda riktningar. 

Svarta pilar visar enkelriktningar som påverkar flödena.  
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Figur 5. Trafikprognos för år 2030 (ÅDT). 
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Figur 6. Tabell från Kommunal VGU-guide över servicenivå. 
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Figur 7. Korsning 1,Långebrogatan/Södra Boulevarden – Västra 
Boulevarden/Södergatan. 

 

Figur 8. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 1. Nuläge. 
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Figur 9. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 1. Nuläge. 

 

Tabell 1. Belastningsgrader i korsning 1, nuläge. Siffrorna måste dock tolkas med 
försiktighet.  

 

 

Korsning 1

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Väster Höger/rakt 0,15 0,17

Vänster 0,46 0,62

Norr Höger 0,17 0,48

Rakt/vänster 0,31 0,52

Öster Alla 0,46 0,62

Söder - - -

Belastningsgrad
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Figur 10. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 1. År 2030. 

 

Figur 11. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 1. År 2030. 
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Tabell 2. Belastningsgrader i korsning 1, nuläge och år 2030. Siffrorna måste dock 
tolkas med försiktighet. 

 

 

Korsning 1

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Väster Höger/rakt 0,15 0,16 0,16 0,17

Vänster 0,46 0,60 0,49 0,62

Norr Höger 0,17 0,48 0,19 0,52

Rakt/vänster 0,31 0,31 0,34 0,35

Öster Alla 0,46 0,60 0,49 0,62

Söder - - - - -

Belastningsgrad
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Figur 12. Korsning 2, Södra Boulevarden-Västra Storgatan. 
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Figur 13. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 2. Nuläge. 

Figur 14. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 2. Nuläge. 

 

Tabell 3. Belastningsgrader i korsning 2, nuläge. 

 

 

Korsning 2

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Väster Alla 0,37 0,43

Norr Alla 0,14 0,20

Öster Alla 0,30 0,41

Söder Alla 0,25 0,43

Belastningsgrad
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Figur 15. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 2. År 2030. 

 

 

Figur 16. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 2. År 2030. 
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Tabell 4. Belastningsgrader i korsning 2, nuläge och år 2030. 

 

 

 

 

Korsning 2

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Väster Alla 0,37 0,43 0,39 0,47

Norr Alla 0,14 0,20 0,18 0,25

Öster Alla 0,30 0,41 0,33 0,43

Söder Alla 0,25 0,43 0,31 0,50

Belastningsgrad
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Figur 17. Korsning 3, Södra Boulevarden-Östra Boulevarden 
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Figur 18. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 3. Nuläge. 

Figur 19. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 3. Nuläge. 

 

Tabell 5. Belastningsgrader i korsning 3, nuläge. 

 

Korsning 3

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Väster Höger/rakt 0,21 0,50

Vänster 0,46 0,51

Norr Höger 0,26 0,52

Rakt/vänster 0,13 0,38

Öster Alla 0,24 0,28

Söder Alla 0,11 0,15

Belastningsgrad
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Figur 20. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 3. År 2030. 

Figur 21. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 3. År 2030. 
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Tabell 6. Belastningsgrader i korsning 3, nuläge och år 2030. 

 

 

 

 

Korsning 3

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Väster Höger/rakt 0,21 0,50 0,25 0,54

Vänster 0,46 0,51 0,47 0,51

Norr Höger 0,26 0,52 0,26 0,55

Rakt/vänster 0,13 0,38 0,13 0,40

Öster Alla 0,24 0,28 0,25 0,29

Söder Alla 0,11 0,15 0,12 0,16

Belastningsgrad
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Figur 22. Korsning 4, Södra Boulevarden-Sjöcronas gata. 
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Figur 23. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 4. Nuläge. 

Figur 24. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 4. Nuläge. 

 

Tabell 7. Belastningsgrader i korsning 4, nuläge. 

 

 

Korsning 4

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Väster Alla 0,12 0,24

Norr Alla 0,11 0,17

Öster Alla 0,18 0,29

Söder Alla 0,22 0,12

Belastningsgrad
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Figur 25. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 4, år 2030. 

 

 

Figur 26. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 4, år 2030. 
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Tabell 8. Belastningsgrader i korsning 4, nuläge och år 2030. 

 

 

 

 

Korsning 4

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Väster Alla 0,12 0,24 0,13 0,28

Norr Alla 0,11 0,17 0,12 0,21

Öster Alla 0,18 0,29 0,20 0,34

Söder Alla 0,22 0,12 0,24 0,13

Belastningsgrad
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Figur 27. Korsning 5, Södra Boulevarden/Blekingevägen-Snapphanevägen. 
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Figur 28. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 5. Nuläge. 

Figur 29. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 5. Nuläge. 
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Tabell 9. Belastningsgrader i korsning 5, nuläge. 

 

 

 

Figur 30. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 5. År 2030. 

 

Korsning 5

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Väster Höger/rakt 0,31 0,48

Vänster 0,18 0,45

Norr Höger/rakt 0,48 1,09

Vänster 0,15 1,09

Öster Höger/rakt 0,33 0,57

Vänster 0,32 0,77

Söder Höger/rakt 0,82 0,74

Vänster 0,27 0,26

Belastningsgrad
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Figur 31. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 5. År 2030. 

 

Tabell 10. Belastningsgrader i korsning 5, nuläge och år 2030. 

 

Korsning 5

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Väster Höger/rakt 0,31 0,48 0,37 0,53

Vänster 0,18 0,45 0,21 0,51

Norr Höger/rakt 0,48 1,09 0,54 1,31

Vänster 0,15 1,09 0,17 1,31

Öster Höger/rakt 0,33 0,57 0,39 0,70

Vänster 0,32 0,77 0,38 0,99

Söder Höger/rakt 0,82 0,74 1,03 0,93

Vänster 0,27 0,26 0,34 0,33

Belastningsgrad
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Figur 32. Möjlig körfältsindelning korsning 5. Utformningen skulle dock kunna leda 
till fler olyckor. 
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Figur 33. Korsning 6, Snapphanevägen-Ringvägen-Mäster Bonggatan 
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Figur 34. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 6. Nuläge. 

 

Figur 35. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 6. Nuläge. 

 

Tabell 11. Belastningsgrader i korsning 6, nuläge. 

 

 

Korsning 6

Trafik från… Riktning FM nu EM nu

Nordväst Alla 0,07 0,33

Väster Alla 0,09 0,37

Norr Alla 0,22 0,41

Öster Alla 0,20 0,19

Söder Alla 0,46 0,35

Belastningsgrad
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Figur 36. Trafikflöden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 6. År 2030. 

 

 

Figur 37. Trafikflöden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 6. År 2030. 
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Tabell 12. Belastningsgrader i korsning 6, nuläge och år 2030. 

 

 

 

Korsning 6

Trafik från… Riktning FM nu EM nu FM 2030 EM 2030

Nordväst Alla 0,07 0,33 0,07 0,44

Väster Alla 0,09 0,37 0,23 0,47

Norr Alla 0,22 0,41 0,25 0,50

Öster Alla 0,20 0,19 0,24 0,24

Söder Alla 0,46 0,35 0,56 0,45

Belastningsgrad
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Figur 38. Parkeringarna inom utredningsområdet 
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Figur 39. Beläggningen kl 07.00 
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Figur 40. Beläggning kl 13.00 
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Figur 41. Beläggning kl 15.30 
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Figur 42. Beläggning kl 18.00 
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Figur 43. 32 000 kvm yta representeras av den rosa cirkeln  



 

44 av 53 

 
 \\

ra
m

s
e
\p

u
b
\m

m
a
1
\s

s
p
\2

0
1
7
\1

3
2
0
0
3
1
8
4
1
\4

_
le

v
e
ra

n
s
\g

ra
n
s
k
n
in

g
s
h
a
n
d
li
n
g
 1

8
0
4
2
5
\s

ta
d
s
d
e
le

n
 s

ö
d
e
r 

- 
tr

a
fi
k
- 

o
c
h
 p

a
rk

e
ri
n
g
s
u
tr

e
d
n
in

g
 g

ra
n
s
k
n
in

g
s
h
a
n
d
li
n
g
.d

o
c
x
 

Figur 44. Två parkeringshus, vardera fyra våningar höga 
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Figur 45. Översikt utbredningsområdet och dess kopplingar över Järnvägen 
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Figur 46. Cykelbanor i anslutning till utbredningsområdet, nuläge 
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Figur 47. Övergripande cykelnät 
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Figur 48. Linjetrafik i anslutning till utbredningsområdet 
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Figur 49. Ny eventuell dragning av linje 3 
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Figur 50. Anslutningsvägar för biltrafik 
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Figur 51. Föreslagna gång- och cykelanslutningar till och från området 



 

52 av 53 

 
 \\

ra
m

s
e
\p

u
b
\m

m
a
1
\s

s
p
\2

0
1
7
\1

3
2
0
0
3
1
8
4
1
\4

_
le

v
e
ra

n
s
\g

ra
n
s
k
n
in

g
s
h
a
n
d
li
n
g
 1

8
0
4
2
5
\s

ta
d
s
d
e
le

n
 s

ö
d
e
r 

- 
tr

a
fi
k
- 

o
c
h
 p

a
rk

e
ri
n
g
s
u
tr

e
d
n
in

g
 g

ra
n
s
k
n
in

g
s
h
a
n
d
li
n
g
.d

o
c
x
 

Figur 52. Den föreslagna cykellänken över Helge å skapar en övergripande 
förbindelse mellan sydvästra och sydöstra Kristianstad  
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Figur 53 Ny bilanslutning till området söderifrån 


