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SAMMANFATTNING

Trafikfléden och korsningskapacitet.
Exploateringen berdknas alstra cirka 2300 fordonsroérelser per dygn, utdver
befintlig trafik. Stdérre delen av trafiken bedd®ms kéra mot vdg E22 via Ringvagen.

En av de studerade korsningarna, cirkulationsplatsen i korsningen Snapphanevagen-
Sddra Boulevarden, riskerar att fa kapacitetsproblem ar 2030. Detta beror dock
endast i marginell grad p3 trafik alstrad av exploateringen i Séder.
Framkomligheten i denna korsning, med fokus pa kollektivtrafiken, har tidigare
studerats n&rmare i utredningen Trafikutredning S6dra Boulevarden/
Snapphanevdgen som Ramboll utfért at Kristianstads kommun.

| bvriga studerade korsningar riskerar inte kapaciteten att &verskridas.

Parkeringsutredning.

Idag anvénds parkeringarna under vardagar till stor del av arbetspendlare. Troligtvis
har madnga som parkerar dér egentligen sin destination i Kristianstads centrum, men
utnyttjar faktumet att parkeringen i utredningsomradet &r avgiftsfri.

De planerade bostddernas parkering ska samutnyttjas med parkering till arenan
(500 platser). Totalt kravs det runt 1370 parkeringsplatser for bostdder och arenan,
en siffra som kan sédnkas med cirka 100 platser om det vidtas mobilitetsdtgarder for
att framja cykel och kollektivtrafik. Det stora antalet parkeringsplatser och énskan
om att kunna samutnyttja platserna innebar att parkeringshus ar att rekommendera
framfodr markparkering och kéllargarage. Vid de tider arenan inte har evenemang
kommer omradet ha ett dverskott pd parkering.

Kopplingar till omgivningen, med fokus pa hallbar trafik.

For gang- och cykeltrafiken &r det stdrsta behovet en gen koppling till Kristianstad
C l&dngs Vastra Boulevarden. For att den ska kunna skapas krévs en ny bro dver
kanalen intill befintlig jarnvagsbro och att korsningen mellan Sédra Boulevarden
och Vastra Boulevarden byggs om. Det rekommenderas dven att ett 6stvastligt
strdk genom omradet, med en ny bro dver Helge &, skapas. Nar dven omradet
vaster om Helge & ska omvandlas kommmer det bli en viktig koppling.

For biltrafiken ar det viktigt att Ringvagen forlangs vasterut, sa att trafiken till
exploateringsomrddet inte leds om via villaomradet.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Sdders industriomrade ligger strax sdder om Kristianstads centrum. Trots ett
centralt ldge &r omrddet runt mass- och kongressanldggningen Yllan glest
exploaterat och en stor del av ytan upptas av stora markparkeringsplatser.

Kristianstads kommun planerar, tillsammans med berdrda fastighetsagare, for upp
till 1200 nya bostader i Soders industriomrade. Bebyggelsen kan ocksa fa inslag av
skolor, férskolor och handel.

Foljande frdgestaliningar ska redas ut i uppdraget:
1. Trafikfloden och korsningskapacitet. De korsningar som ingar i studien &r
markerade med nummer 1-6 i figuren nedan.

a.
b.

Hur mycket trafik kommer exploateringen alstra?

Hur kommer trafiken fordela sig pd gatunatet och vilka effekter
kommer det att ge i korsningarna pé Soédra Boulevarden och
Snapphanevagen?

Om kapaciteten dverskrids i en eller flera korsningar, vad skulle
kravas fér att korsningen kapacitetsmassigt skulle klara
trafikbelastningen under hégtrafik?

2. Parkeringsutredning.

d.
e.

Hur anvands parkeringarna inom exploateringsomradet idag?

Hur stor efterfragan kommer det att finnas péd parkering, nar
omrddet &r fullt utbyggt? Detta galler bade fran befintliga
verksamheter och frdn den planerade bebyggelsen.

Hur kan parkeringen samordnas sa att parkeringsplatserna anvénds
mer effektivt?

3. Kopplingar till omgivningen, med fokus pa hallbar trafik.

9.

Hur &r omrddet kopplat till omgivningen idag for gdende, cyklister,
bilister och kollektivtrafikresenarer?

Vad finns det fér brister?

Hur kan eventuella brister 4tgérdas?
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Figur 1. Utredningsomrédet kring méss- och kongressanldggningen Yllan markerat
med vit linje. De sex korsningarna som ing8r i studien &r markerade med nr 1-6.

FORUTSATTNINGAR

PLANERAD EXPLOATERING

Planeringen ar annu i ett mycket tidigt skede och det finns inte nagra beslut pa hur
omfattande exploateringen i omradet kan komma att bli. | denna utredning utgar
berdkningar av trafikalstring och parkeringsefterfragan fran en nyexploatering av
upp till 1200 lagenheter med en sammanlagt BTA pd 87500 kvadratmater. | detta
skede raknas det inte med nagon annan exploatering &n ren bostadsbebyggelse.

De befintliga verksamheter som rivs &r industrifastigheterna Yllefabriken 20 och 21
(byggnaden soéder om Yllan) samt fastigheten Konservfabriken 8 (den avlanga
byggnaden syddst om Yllan). Utdver dessa fastigheter ska exploateringen ske pa
befintliga markparkeringsplatser.

TRAFIKFLODEN NULAGE
Uppmatta och berdknade trafikmangder pd berdrda gator framgar av figuren
nedan. Trafikrakningarna ar huvudsakligen utférda ar 2016-2017.
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Som framgar av figuren har bdde Snapphanevagen, Sédra Boulevarden och Vastra
Boulevarden tadmligen hdga floden, medan dvriga gator har betydligt mindre trafik.
For Ostra Boulevarden och ett antal andra gator saknas det dock méatningar. For
dessa gator anges varden berdknade med prognosverktyget Cube fér nuldgets
trafik. Nar det galler mindre gator ar de berdknade vardena att betrakta som osékra.

Trafiken pd Sodra Boulevarden &r betydligt hdgre vaster om Vastra Boulevarden
(dar den byter namn till LAngebrogatan) &n vad den &r langre Osterut pd strackan.
Det tyder pa att manga som kommer fran vaster svédnger norrut pa Vastra
Boulevarden for att ta sig till Kristianstads centrum.

Figur 2. Uppmaétta (svarta siffror) och berdknade (réda siffror) trafikméngder i
omridet. De flesta métningarna &r utférda 2016-2017.

PARKERING

| centrala Kristianstad tillampas parkeringsavgifter for parkering pd kommunens
mark. Avgiften &r 12 kronor i timmen i de mest centrala delarna och 6 kronor i
timmen i halvcentrala delar. De kommunala parkeringarna i utredningsomradet &r
emellertid avgiftsfria (undantaget parkeringen langst i norr), trots att omradet
ligger inom gangavstand fran centrum (cirka 700 meter fran Lilla Torg). Genom att
parkeringen &r gratis i utredningsomradet &r det risk att manniskor anvander den

3 av 53



soder - trafik- och parkeringsutredning granskningshandling.docx

dling 1804

\\ramse\pub\mma1\ssp\2017\1320031841\4_I

3.1

RAMBOGLL

trots att de egentligen inte har ndgot drende i ndromradet, eftersom parkeringen
omedelbart norr om utredningsomradet ar avgiftsbelagd.

Figur 3. Parkeringsavgifter i sédra delen av centrala Kristianstad. Parkeringarna i
utredningsomrédet (bl8) &r avgiftsfria. I centrum (rétt omr8de) &r taxan 12
kr/timme, i halvcentrala delar (gult omr8de) &r taxan 6 kr/timme.

TRAFIKALSTRING OCH -FORDELNING

TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen berdknas med Trafikverkets alstringsverktyg. | trafikverkets
altringsverktyg anges ett flertal indata, dar de som ger stérst effekt pa resultatet &r
markanvandning, kommun och ldge i kommunen. Som indata anvands siffran 87500
kvadratmeter BTA for tillkommande bostader. Som indata anvands aven ”i
huvudortens ytteromraden” som lokalisering. Omradet &r relativt centralt beldget
och anledningen till att inte *centralt i huvudorten” anvands i berdkningarna ar for
att vara pa sdkra sidan i kapacitetsberadkningarna fér korsningarna.

Resultatet av trafikalstringsberakningarna blir att den tillkommande
bostadsbebyggelsen alstrar totalt 2500 fordonsroérelser per vardagsdygn, nytto-
och besdkstrafik inkluderad. Andelen tung trafik &r vanligtvis mycket lag i rena
bostadsomraden, cirka 1 %.

Den tillkommande trafiken blir dock ndgot lagre dn 2500 fordonsrorelser per dygn
da de befintliga industrierna pa Yllefabriken 20 och 21 och Konservfabriken 8
forsvinner. Trafiken de befintliga industrierna alstrar beddms till cirka 200
fordonsrorelser per vardag, baserat pa antalet parkeringsplatser och pa uppgifter
om godstransporter.
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Sammantaget inneb&r det att omvandlingen av omradet innebéar att trafiken till och
fran omradet dkar med cirka 2300 fordonsrérelser per dygn (vardagar).

Utdver ett tillskott av biltrafik innebdr omvandlingen dven att det alstras runt 900
cykelresor, 600 kollektivtrafikresor och 2400 gdngresor per dygn.

FORDELNING AV DEN TILLKOMMANDE TRAFIKEN (BIL)
Enligt Resvaneundersékning i Skane 2013 fordelar sig bilresorna som boende i
Kristianstad tatort gor frdn Kristianstad enligt féljande:

e Resor med destination utanfér Kristianstad tatort: 64 %

e Resor inom Kristianstad tatort: 36 %

Detta antas gélla dven for boende i de planerade bostéderna i Sdder. For resande
till malpunkter utanfor Kristianstad tatort anvands motorvagen E22 i de allra
flesta reserelationer fran Séder, inte bara nér det géller destinationer utmed E22:an
utan dven for destinationer 1dngs vag 21 vasterut, vag 19 sdderut och vag 118
soderut. Det &r endast vid resor norrut pa vag 19 som resande fran Sdder inte tjanar
pa att anvanda E22 né&r det géller resor till andra tatorter. Utifran detta bedéms
bilresorna till malpunkter utanfér Kristianstad tatort férdela sig enligt foljande:

e Fordon som kor ut pa vag E22: 60 % (av de totala bilresorna)

e Fordon som koér norrut pa Snapphanevégen: 4 %

For bilresor inom Kristianstad tatort kan man fran Séder kdra vasterut pa
Langebrogatan for att nd stadens véstra delar. For att nd de centrala delarna kor
man norrut pd huvudsakligen Véstra eller Ostra Boulevarden. Fér att nd stadens
norra delar anvéands Snapphanevagen norrut, medan Blekingevagen 6sterut ndr de
Ostra delarna. Det beddms att flest bilresor kommer att ske till stadens vastra och
norra delar medan resorna till centrum i stdrre utstrackning kommer att ske med
gang och cykel eftersom centrum ligger s& pass nara. | dstra delen av staden
beddms det inte finnas lika ménga malpunkter som i vastra och norra delen. Det ger
féljande férdelning:

e Fordon som kor vasterut pd Ladngebrogatan: 12 % (av de totala bilresorna)

e Fordon som kdér norrut pa Snapphanevégen: 12 %

e Fordon som kér norrut pa Vastra Boulevarden: 4 %

e Fordon som k&r norrut p& Ostra Boulevarden: 4 %

e Fordon som kér dsterut pa Blekingevagen: 4 %

Om bilresorna till malpunkter utanfor Kristianstad tatort adderas med resorna till
malpunkter inom tatorten ges féljande fordelning for de alstrade bilresorna totalt
sett:

e Fordon som kér ut pa vag E22: 60 %.

e Fordon som koér norrut pad Snapphanevégen: 16 %

e Fordon som kor vasterut pd Ladngebrogatan: 12 %

e Fordon som kér norrut pa Vastra Boulevarden: 4 %

e Fordon som kér norrut pd Ostra Boulevarden: 4 %

e Fordon som kor dsterut pa Blekingevagen: 4 %
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Nar det géller vagval inne i Séder gors féljande antaganden:

e Samtliga som ska ut pd vdg E22 kor via Ringvagen.

e Samtliga som ska till LAngebrogatan, Vé&stra Boulevarden, eller Ostra
Boulevarden kor ut via Vastra Storgatan

e Trafik norrut pd Snapphanevagen och Osterut pa Blekingevagen férdelas
jdmnt mellan Ringvagen och Vastra Storgatan

e Antalet fordon som anvander sig av Ostra Agatan, Ostra Boulevarden och
Sjocronas gata for att nd Soder antas vara noll. Detta pé grund av
enkelriktningar som forsvarar for fordon att anvdnda dessa gator. Aven om
enstaka fordon kan komma att valja dessa gator antas det vara mycket fa
och inte paverka kapaciteten mérkbart.

Trafikalstringen (tillkommande trafik) fran utredningsomradet sammanfattas i
figuren nedan, dar effekten for olika gatustrackningar redovisas.

Figur 4. Beréknad trafikalstring fr8n utredningsomr8det (bl§ stjérna). Siffrorna
anger antal fordonsrérelser per dygn (vardagar), sammanlagt i b4da riktningar.
Svarta pilar visar enkelriktningar som p8verkar flédena.

6 av 53
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TRAFIKFLODEN NAR OMRADET AR FULLT UTBYGGT

Ar 2030 har valts som prognosar fér denna utredning. Utdver trafiken som alstras i
utredningsomradet visar Kristianstads kommuns trafikprognos for ar 2030 att
trafiken forvantas 6ka ytterligare, inte minst det nordsydliga flddet pa
Snapphanevagen som forvantas dka med cirka 2000 fordon per dygn. P4 den
sydligaste delen, narmast norr om trafikplatsen vid E22, blir 6kningen 4000 fordon
per dygn d& &ven en stor del av trafiken frdn utredningsomradet tar denna v&g.

Trafiken for &r 2030 (ADT) framgér i figuren nedan, som ocksa visar hur stor
foradndring som ar att vanta jamfort med i nulaget. Prognosen forutsatter att Séder
expolateras med 1200 lagenheter.

Figur 5. Trafikprognos fér 8r 2030 (ADT).

7 av 53
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KORSNINGSKAPACITET

Belastningsgrader har beraknats for korsning 1-6 enligt figur 1.

Lasanvisning: Detta kapitel innehdller en stor mangd siffror dver trafikfloden och
belastningsgrader. Fér den som inte &nskar férdjupa sig i dylika detaljer finns
slutsatserna samlade i kapitel 4.8.

METOD

| korsningarna har belastningsgraden fér nuldget och for ar 2030 beréknats med
programmet Capcal 4.2. Belastningsgraden ar kvoten mellan de olika trafikflddena i
en korsning och korsningens teoretiska kapacitet. Enligt Trafikverkets riktlinjer ar en
belastningsgrad pa som hdgst 0,8 “dnskvard servicenivad” i korsningar med
signalreglering (korsningstyp E) och i cirkulationsplatser (korsningstyp D), medan
0,6 &r gransen for dnskvard servicenivd nar det kommer till korsningar med
vajningsplikt (korsningstyp A-C). Hogsta godtagbara belastningsgrad &r 1, oavsett
korsningstyp. | berdkningarna for de olika korsningarna har det tagits fram
atoardsforslag i de fall gransen for dnskvard serviceniva dverskridits.

Figur 6. Tabell fr8n Kommunal VGU-guide éver serviceniv4.

Belastningsgraderna berdknas for morgonens och eftermiddagens maxtimmar
(vardagar), som infaller mellan klockan 7 och 8 respektive mellan klockan 16 och 17.

Trafikflddena for nuldget &r framtagna genom att kombinera Kristianstads
kommuns rakningar (timsiffrorna for maxtimmarna) med strémrakningar i
korsningarna som genomférdes 2018-03-20. Stromrakningarna ger information om
hur stor andel som svangde i olika riktningar i de olika korsningarna, medan
kommunens trafikrakningar ger sékrare information om storleken pa flédena.

8 av 53
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Trafikflodena for ar 2030 beraknades genom att den procentuella trafikbkningen
adderades till de befintliga flddena, dven pd timniva. Det forutsatts alltsa att trafiken
ar 2030 fordelar sig dver dygnet pa samma satt som idag. Fér korsning 6, dar en
stor del av trafiken frdn expolateringsomrddet forvantas kora mot vag E22, 1aggs
det emellertid en stdrre vikt pd dessa svangrorelser for scenariot for ar 2030.

Korsning 5 och 6 (de tva stora cirkulationsplatserna pd Snapphanevagen) ingar i en
annan utredning som Ramboll utfér at Kristianstads kommun (Trafikutredning
Sddra Boulevarden/Snapphanevagen). Resultaten fran denna utredning beaktas
ocksa har.

KORSNING 1

Korsning 1 &r korsningen mellan Ladngebrogatan/Soédra Boulevarden och Vastra
Boulevarden/Sdédergatan.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 1 &r signalreglerad. Anslutningen fran sdder &r enkelriktad och tillater

endast trafik sbderut. Fran vaster &r det tre korfalt in i korsningen, fran dster och
frédn norr &r det tva korfélt in i korsningen. At norr &r det endast ett korfalt ut ur
korsningen.

Korsningens vastra ben korsas av ett jarnvagsspar. Trafiken pa jarnvagssparet ar
dock mycket begransad och beddms inte pdverka framkomligheten i korsningen.

Det finns dvergdngsstéllen dver alla ben i korsningen férutom det véastra. Over det
norra benet finns det dven en cykeldverfart.

For vanstersvangande fran vaster och for hdgersvangande fran norr finns det

separata signaler, vilket innebar att dessa trafikrorelser kan ges hdg prioritet i
korsningen.

9 av 53
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Figur 7. Korsning 1,L8ngebrogatan/Sédra Boulevarden - Véstra
Boulevarden/Sédergatan.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik framgar av figurerna och tabellen nedan. Utdver
biltrafikflddena som redovisas i figurerna ingar &ven fotgangar- och cykelfloden i
kapacitetsberakningarna. Under morgonens maxtimma passerade cirka 50
fotgangare och 50 cyklister korsningen. Siffrorna fér eftermiddagen var i samma
storlek.

Figur 8. Trafikfloden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 1. Nulédge.
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Figur 9. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 1. Nuldge.

Tabell 1. Belastningsgrader i korsning 1, nuldge. Siffrorna mste dock tolkas med
forsiktighet.

Korsning 1 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning FMnu EMnu
Vister Hoger/rakt 0,15 0,17
Vanster 0,46 0,62
Norr Hoger 0,17 0,48
Rakt/vanster| 0,31 0,52
Oster Alla 0,46 0,62
Soder - - -

Korsning 1 har en tamligen avancerad utformning och signalreglering. Detta i syfte
att ge god framkomlighet fér det stora flodet mellan Ldngebrogatan och Vastra
Boulevarden. | Capcal ar det inte mojligt att till fullo berdkna korsningens kapacitet
och belastningsgrader utan att gbra vissa justeringar. Detta innebéar att resultaten
maste tolkas med forsiktighet.

Som framgar av tabellen ovan ligger belastningsgraderna med tadmligen god
marginal under 0,8 pa bdde morgonen och eftermiddagen. Koélangderna kan dock,
enligt beradkningarna, bli Idnga och tidvis blockera korfalten med begransad langd.
Utifran observationer fran stromrakningarna kunde det dock konstateras att
korsningens kapacitet var tillracklig for att klara situationen.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hogtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan. Jamfort
med dagens situation forvantas till &r 2030 en 6kning av trafiken i korsningen med
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cirka 10 %. Trafik alstrad av exploateringen i Soder star dock endast for en liten del
av denna 6kning.

Figur 10. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 1. Ar 2030.

Figur 11. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 1. Ar 2030.
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Tabell 2. Belastningsgrader i korsning 1, nuldge och 8r 2030. Siffrorna m8ste dock
tolkas med forsiktighet.

Korsning 1 Belastningsgrad

Trafik fran... |Riktning FMnu EMnu | FM 2030 | EM 2030

Vaster Hoger/rakt 0,15 0,16 0,16 0,17
Vinster 0,46 0,60 0,49 0,62

Norr Hoger 0,17 0,48 0,19 0,52
Rakt/vanster 0,31 0,31 0,34 0,35

Oster Alla 0,46 0,60 0,49 0,62

Soder - - - - -

Skillnaden i belastningsgrader mellan 2030 och nul&dget blir mycket liten. Aven om
det finns osdkerheter i berdkningarna, dd Capcal inte kan hantera korsningens
exakta utformning och reglering, ar beddémningen att korsningen ska klara sig
kapacitetsmassigt dven ar 2030. Beddbmningen baserar sig dels pa de framraknade
belastningsgraderna dels pé observationer av korsningen i dagens situation.

MOJLIGA ATGARDER
Utifran kapacitetsberakningarna beddms det inte vara nédvandigt med nagra

atgarder i korsningen for att klara trafiken &r 2030. Det finns dock vissa
osdkerheter, dd korsningens exakta utformning och signalinstallning inte ar maojligt
att berédkna i Capcal. Bland annat tar inte Capcal hansyn till att LAngebrogatan
smalnas av fran tva till ett korfalt vasterut strax vaster om korsningen. Det tar inte
heller hansyn till att det finns andra signalkorsningar i narheten. For att kunna se
effekterna sakert skulle trafiken i korsningen behdva simuleras.

| och med att korsningens belastningsgrader &r s& pass |dga skulle det gd att
anldgga ett dvergdngsstalle/cykeldverfart tvars korsningens vastra ben utan att
korsningens kapacitet dverskrids. Det skulle bli en del i ett gdng- och cykelstrdk
mellan Séder och Kristianstad Centralstation, se kapitel 6.

For att kunna bygga ett dvergdngsstalle skulle svangradien fér hdgersvangande
fran norr behdva minskas ned till en mer "normal” nivd och refugen mellan korfaltet
for hbgersvangande och vanstersvangande fradn norr tas bort. Signalschemat skulle
ocksd behdva andras till en ndgot enklare trefasvariant. Med dessa dndringar skulle
belastningsgraden dka, men &ven ar 2030 skulle den ligga under 0,8.
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KORSNING 2

Korsning 2 ar korsningen mellan Sédra Boulevarden och Vastra Storgatan.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 2 &r signalreglerad. Sddra Boulevarden har tva korfalt i vardera riktning

genom korsningen medan Véastra Storgatan endast har ett korfalt per riktning.
Signalen &r en traditionell tvafassignal dar forst all trafik i dstvastlig riktning har
gront ljus, darefter all trafik i nordsydlig riktning.

Figur 12. Korsning 2, Sédra Boulevarden-Vé&stra Storgatan.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hagtrafik framgar av figurerna och tabellen nedan. Utdver
biltrafikflddena som redovisas i figurerna ingar &ven fotgangar- och cykelfléden i
kapacitetsberakningarna. Under morgonens maxtimma passerade knappt 200
fotgéngare och knappt 150 cyklister korsningen. Under eftermiddagen maxtimma
var det 250 fotgangare, men endast runt 50 cyklister.
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Figur 13. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 2. Nuldge.

Figur 14. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 2. Nuldge.

Tabell 3. Belastningsgrader i korsning 2, nulége.

Korsning 2 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning FM nu EMnu
Vaster Alla 0,37 0,43
Norr Alla 0,14 0,20
Oster Alla 0,30 0,41
Soder Alla 0,25 0,43
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Som framgar av tabellen ovan &r belastningsgraderna i nuldget laga i korsning 2,
vilket ocksa var att vanta sett till trafikflodena.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan.
Sammanlagt beddms trafiken i korsningen att 6ka med cirka 10 % fram till &r 2030.
Trafiken pd Véstra Storgatan férvantas dka betydligt mer relativt sett an trafiken pa
Sddra Boulevarden, mycket pa grund av exploateringen i Séder.

Figur 15. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 2. Ar 2030.

Figur 16. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 2. Ar 2030.
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Tabell 4. Belastningsgrader i korsning 2, nuldge och §r 2030.

Korsning 2 Belastningsgrad

Trafik fran... |Riktning FMnu EMnu | FM2030 | EM 2030
Vaster Alla 0,37 0,43 0,39 0,47
Norr Alla 0,14 0,20 0,18 0,25
Oster Alla 0,30 0,41 0,33 0,43
Soder Alla 0,25 0,43 0,31 0,50

Aven &r 2030 férvantas belastningsgraderna i korsningen att vara tamligen 1&ga,

vilket ocksa var att vanta med tanke pa att den férvantade trafikdkningen &r

tamligen blygsam.

MOJLIGA ATGARDER

Det &r inte nddvandigt med ndgra atgérder i korsningen for att den ska klara
trafikbelastningen ar 2030.
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KORSNING 3

Korsning 3 &r korsningen mellan Sédra Boulevarden och Ostra Boulevarden.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 3 ar en signalreglerad korsning. S&dra Boulevarden har vaster om

korsningen tva korfalt i vardera riktningen. Narmast dster om korsningen har Sodra
Boulevarden ett korfalt dsterut och tva korfalt vasterut. Ostra Boulevarden har
sdder om korsningen ett korfalt per riktning, norr om korsningen har Ostra
Boulevarden tva korfalt séderut och ett korfalt norrut.

Signalen &r, liksom i korsning 2, en traditionell tvafassignal dar forst all dstvastlig
trafik har gront ljus, darefter far all nordsydlig trafik gront. En viktig skillnad mot
korsning 2 ar dock att det endast &r mojligt att kora rakt fram fran det hogra
korfaltet for trafik som ska dsterut.

Figur 17. Korsning 3, Sédra Boulevarden-Ostra Boulevarden

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik framgar av figurerna och tabellen nedan. Utdver
biltrafikflddena som redovisas i figurerna ingar &ven fotgangar- och cykelfléden i
kapacitetsberakningarna. Under morgonens maxtimma passerade runt 150
fotgadngare och 100 cyklister korsningen. Under eftermiddagen maxtimma var det
200 fotgangare, men endast runt 50 cyklister.
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Figur 18. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 3. Nuldge.

Figur 19. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 3. Nuldage.

Tabell 5. Belastningsgrader i korsning 3, nulédge.

Korsning 3 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning FM nu EMnu
Vaster Hoger/rakt 0,21 0,50
Vanster 0,46 0,51
Norr Hoger 0,26 0,52
Rakt/vanster| 0,13 0,38
Oster Alla 0,24 0,28
Soder Alla 0,11 0,15
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Aven i korsning 3 blir de framraknade belastningsgraderna fér nuldget relativt 1&g,
runt 0,5 som hogst.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan. Fram till
ar 2030 forvantas trafiken pd Sdédra Boulevarden 6ka med drygt 10 % vid korsning
3, medan trafiken pd Ostra Boulevarden férvantas vara kvar p& dagens niva.
Trafikdkningen pad Sdédra Boulevarden bestdr endast till liten del av trafik alstrad av
exploateringen i Séder.

Figur 20. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 3. Ar 2030.

Figur 21. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 3. Ar 2030.
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Tabell 6. Belastningsgrader i korsning 3, nuldge och &r 2030.

Korsning 3 Belastningsgrad

Trafik fran... |Riktning FMnu EMnu | FM 2030 | EM 2030

Vaster Hoger/rakt 0,21 0,50 0,25 0,54
Vanster 0,46 0,51 0,47 0,51

Norr Hoger 0,26 0,52 0,26 0,55
Rakt/vanster| 0,13 0,38 0,13 0,40

Oster Alla 0,24 0,28 0,25 0,29

Soder Alla 0,11 0,15 0,12 0,16

Aven &r 2030 blir belastningsgraderna i korsning 3 relativt 1&ga.

MOJLIGA ATGARDER

Det &r inte nddvandigt med ndgra atgérder i korsningen for att den ska klara

trafikbelastningen ar 2030.
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KORSNING 4

Korsning 4 ar korsningen mellan Sédra Boulevarden och Sjécronas gata.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 4 ar reglerad med vajningsplikt och S6dra Boulevarden ar huvudled

genom korsningen. B&da gatorna har ett kdrfalt per riktning. Over korsningens &stra
ben finns ett upphdjt dvergangsstalle/cykelpassage.

Figur 22. Korsning 4, Sédra Boulevarden-Sjécronas gata.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hogtrafik i nulaget framgar av figurerna och tabellen nedan. Utdver
biltrafikflddena som redovisas i figurerna ingar &ven fotgangar- och cykelfléden i
kapacitetsberakningarna. Under morgonens maxtimma passerade runt 50
fotgéngare och 50 cyklister korsningen. Under eftermiddagen maxtimma var det 50
fotgédngare och runt 100 cyklister.
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Figur 23. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 4. Nuldge.

Figur 24. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 4. Nuldge.

Tabell 7. Belastningsgrader i korsning 4, nulége.

Korsning 4 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning[ FMnu EMnu
Vaster Alla 0,12 0,24
Norr Alla 0,11 0,17
Oster Alla 0,18 0,29
Soder Alla 0,22 0,12
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Som framgar av tabellen &r belastningsgraderna for nuldget tamligen laga, som
hégst runt 0,3.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan.
Prognosen for ar 2030 s&ger att trafiken pd Sédra Boulevarden ska dka med drygt
10 % pa strackan, medan trafiken pa Sjocronas gata endast ska 6ka med nagra fa
procent. Trafikdkningen pa Sddra Boulevarden bestar endast till liten del av trafik
alstrad av exploateringen i Sdéder.

Figur 25. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 4, 8r 2030.

Figur 26. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 4, 8r 2030.
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Tabell 8. Belastningsgrader i korsning 4, nuldge och §r 2030.

Korsning 4 Belastningsgrad

Trafik fran... |Riktning| FMnu EMnu | FM 2030 | EM 2030
Vaster Alla 0,12 0,24 0,13 0,28
Norr Alla 0,11 0,17 0,12 0,21
Oster Alla 0,18 0,29 0,20 0,34
Soéder Alla 0,22 0,12 0,24 0,13

Aven &r 2030 blir belastningsgraderna i korsningen tamligen laga, runt 0,3 som

hogst.

MOJLIGA ATGARDER

Det &r inte nddvandigt med ndgra dtgérder i korsningen for att den ska klara

trafikbelastningen ar 2030.
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KORSNING 5

Korsning 5 &r korsningen mellan Sdédra Boulevarden/Blekingevéagen och
Snapphanevagen.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 5 &r en stor cirkulationsplats med en rondellradie pa cirka 35 meter. Det &r

tvd korfalt inne i cirkulationsplatsen och alla fyra tillfarter har tva korfalt. Av
franfarterna &r det emellertid enbart franfarten séderut som har tva korfalt. Over tre
av cirkulationsplatsens ben finns det 6vergdngsstallen/cykelpassager. Dessa ar
placerade p3 ett sa pass langt avstand fran sjalva cirkulationen att de inte bed®éms
paverka kapaciteten for biltrafiken.

| samtliga tillfarter &r det hogra korfaltet avsett for bilar som ska svédnga hodger eller
kora rakt fram, medan det vanstra korfaltet ar avsett for vanstersvdngande. Tidigare
var det, vilket framgar av flygfotot nedan, tilldtet att dven kora rakt fram i det
vénstra korfaltet fran norr, men denna mojlighet togs bort 2017 av
trafiksédkerhetsskal.

Figur 27. Korsning 5, S6édra Boulevarden/Blekingevdgen-Snapphanevégen.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hogtrafik i nulaget framgar av figurerna och tabellen nedan.
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Figur 28. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 5. Nuldge.

Figur 29. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 5. Nuldge.
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Tabell 9. Belastningsgrader i korsning 5, nulédge.

Korsning 5 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning FM nu EM nu
Vister Hoger/rakt| 0,31 0,48
Vanster 0,18 0,45
Norr Hoger/rakt| 0,48
Vanster 0,15
Oster Hoger/rakt| 0,33 0,57
Vanster 0,32 0,77
Soder Hoger/rakt| 0,82 0,74
Vanster 0,27 0,26

Som framgar dverskrider belastningsgraden for trafik fran norr 1 under
eftermiddagen, vilket ocksd stammer med de kder som observerades under arbetet
med Trafikutredning S6dra Boulevarden/Snapphanevégen. Aven i vissa andra
riktningar &ar belastningsgraderna relativt hdga, men de kder som uppstar avvecklas
efterhand.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hdgtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan. Totalt
forvantas trafiken i cirkulationsplatsen att ka med drygt 10 % till &r 2030. Okningen
&r dock inte jamnt fordelad; framst ar det trafiken till/fran vag E22 som okar.
Paverkan fradn exploateringen i Séder &r ytterst marginell i korsning 5.

Figur 30. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 5. Ar 2030.
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Figur 31. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 5. Ar 2030.

Tabell 10. Belastningsgrader i korsning 5, nuldge och &r 2030.

Korsning 5 Belastningsgrad
Trafik fran... |Riktning FM nu EMnu [ FM 2030 | EM 2030
Vaster Hoger/rakt| 0,31 0,48 0,37 0,53
Vanster 0,18 0,45 0,21 0,51
Norr Hoger/rakt| 0,48
Vanster 0,15
Oster Hoger/rakt| 0,33
Vanster 0,32
Soder Hoger/rakt| 0,82
Vanster 0,27

Som framgar av tabellen ovan blir de belastningsgrader som &r hdga i nuldget &nnu
hogre &r 2030. Belastningsgraden for trafik fran soder dverstiger 1 pa morgonen
och &r néra 1 pa eftermiddagen, dven belastningsgraden for de vénstersvangande

fran Blekingevagen &r mycket nara 1 under eftermiddagen.

MOJLIGA ATGARDER
| Trafikutredning Sédra Boulevarden/Snapphanevdgen har flera olika atgéarder for

att i forsta hand sakerstélla kollektivtrafikens framkomlighet studerats.

For att forbattra biltrafikens framkomlighet genom cirkulationsplatsen skulle det

krévas att det &r mojligt att kora rakt fram fran bagge korfalten fran samtliga

tillfarter, férutom fran véster, se figur nedan fér principutformning. Detta skulle &ven

krava att Snapphanevigen breddas till tvad norrgdende kérfalt norr om

cirkulationsplatsen och att Sédra Boulevarden breddas till tva vastergdende korfélt
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vaster om den. Med dessa dtgarder skulle belastningsgraderna sjunka till strax
under 1 fér ar 2030.

Att bygga ut pa detta satt skulle dock medfdra en storre olycksrisk och gd emot
den férandring som genomférdes 2017, dad mojligheten att kdra rakt fram i bagge
kdrfalt fran norr togs bort.
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Figur 32. Méjlig koérféltsindelning korsning 5. Utformningen skulle dock kunna leda
till fler olyckor.

En I6sning med fria hdgersvangar fran en eller flera tillfarter skulle inte l1dsa
kapacitetsproblemen i korsningen da det inte &r sa stora strommar som svénger
héger dar.

Det &r dven viktigt att podngtera att eventuella framtida kapacitetsproblem i
cirkulationsplatsen endast till mycket liten del gar att koppla till exploateringen i
Soder; de flesta som ska till eller fran Soder kommer inte att passera
cirkulationsplatsen utan istallet kodra in via Ringvagen om de kommer fran sdder,
eller kdra in via Véastra Storgatan om de kommer fran véaster eller norr (se Figur 4).
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KORSNING 6

Korsning 6 ar cirkulationsplatsen i korsningen Ringvagen-Snapphanevagen-Master
Bonggatan.

BESKRIVNING AV KORSNINGEN
Korsning 6 ar en stor cirkulationsplats. Rondellen &r nagot oval och har en radie pa

mellan 30 och 40 meter. Cirkulationen har fem anslutande vagar, vilket &r tdmligen
ovanligt. Det finns tva korfalt inne i cirkulationen och den nordsydliga
Snapphanevagen har tvd korfalt i vardera riktning som det &r mojligt att kdra rakt
fram pa. | de tillfarter som har tvd korfalt saknas korfaltspilar som visar hur det ar
tilldtet att svanga for fordonen.

Figur 33. Korsning 6, Snapphanevédgen-Ringvdgen-Méster Bonggatan

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER NULAGE
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hagtrafik i nulaget framgar av figurerna och tabellen nedan.
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Figur 34. Trafikfloden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 6. Nuldge.

Figur 35. Trafikfloden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 6. Nuldge.

Tabell 11. Belastningsgrader i korsning 6, nuldge.

Korsning 6 Belastningsgrad
Trafik fran... [Riktning FMnu EMnu
Nordvast Alla 0,07 0,33
Vaster Alla 0,09 0,37
Norr Alla 0,22 0,41
Oster Alla 0,20 0,19
Soder Alla 0,46 0,35
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Korsning 6 ar betydligt mindre belastad an korsning 5 i nuldget och den nordsydliga
stréommen har god framkomlighet med tva korfélt i vardera riktning. Det ger
tamligen ladga belastningsgrader.

TRAFIK OCH BELASTNINGSGRADER AR 2030
Trafiken och framraknade belastningsgrader i korsningen under morgonens och

eftermiddagens hogtrafik &r 2030 framgar av figurerna och tabellen nedan.

Figur 36. Trafikfléden klockan 7-8 (vardagar) i korsning 6. Ar 2030.

Figur 37. Trafikfléden klockan 16-17 (vardagar) i korsning 6. Ar 2030.
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Tabell 12. Belastningsgrader i korsning 6, nuldge och §r 2030.

Korsning 6 Belastningsgrad

Trafik fran... [Riktning FMnu EMnu [ FM 2030 | EM 2030
Nordvast |Alla 0,07 0,33 0,07 0,44
Vaster Alla 0,09 0,37 0,23 0,47
Norr Alla 0,22 0,41 0,25 0,50
Oster Alla 0,20 0,19 0,24 0,24
Soder Alla 0,46 0,35 0,56 0,45

Trafiken i korsningen forvantas 6ka med drygt 15 % fram till &r 2030. Den
tillkormmande trafiken till och frdn Soder star for drygt en tredjedel av dkningen,
medan resterande del till storsta delen utgdrs av nordsydlig trafik pa
Snapphanevagen. Trots denna trafikdbkning blir belastningsgraderna som hodgst runt
0,5 och det foérvantas inte uppstad ndgra kapacitetsproblem.

MOJLIGA ATGARDER
Det &r inte nddvandigt med ndgra dtgérder i korsningen for att den ska klara

trafikbelastningen ar 2030.

SLUTSATSER KORSNINGSKAPACITET

Snapphanevagen &r en stor infartsled till de centrala och norra delarna av
Kristianstad fran vag E22 och har i nuldget mellan 15 000 och 20 000 fordon per
dygn. Enligt den tidigare framtagna trafikprognosen for Kristianstad ar 2030
kommer trafiken pd Snapphanevégen att dka med ytterligare drygt 2000 fordon
per dygn fram till &r 2030 utan att exploateringen i Sdder ar inrédknad. Nar &ven
exploateringen i Séder réknas in blir det ytterligare ett tillskott pa cirka 1400 fordon
per dygn pé den sydligaste delen av Snapphanevagen (sdder om Ringvagen).
Ovriga strackor av Snapphanevégen kommer endast berdras i mycket liten
omfattning av exploateringen i Séder.

Den stora cirkulationsplatsen i korsningen mellan Snapphanevdgen och Sédra
Boulevarden (korsning 5) &r redan idag hart belastad under eftermiddagens
rusningstrafik, dé det bildas koer fran norr. Om trafiken dkar enligt prognosen och
om en lika stor andel av trafikarbetet sker under hdgtrafiken som det gor idag
kommer situationen i korsning 5 att férvéarras fram till &r 2030. A andra sidan &r det
Idngt ifran sdkert att situationen vid rusningstid skulle férvarras sd mycket; nar
manniskor upptacker att det &r kder och dalig framkomlighet kommer en del vélja
att kora lite tidigare eller senare till/frédn arbetet for att undvika de varsta kderna.

Det skulle vara mojligt att forbattra kapaciteten i korsningen genom att bredda
Snapphanevagen norrut och Sédra Boulevarden vasterut med fler kérfalt, men det
skulle samtidigt kunna ge fler trafikolyckor pd platsen. Det skulle dven vara att ga
emot visionen for ar 2030 i Kristianstads trafikstrategi, som sager att bilresandet
ska minska genom satsningar pd cykel- och kollektivtrafiken. Darfér &r det inte en
atgard som rekommenderas.
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Att trafiken i korsning 5 6kar har vidare endast till mycket svag koppling till en
framtida exploatering i Séder. Trafiken fran Soder kommer i forsta hand att sdka sig
ut pad vag E22 via Ringvagen, eller mot Langebrogatan, Vastra Boulevarden eller
Ostra Boulevarden via Véstra Storgatan. Endast en mycket liten del av trafiken
till/frdn Soder har anledning att passera korsning 5. Darfor ar det inte rimligt att
koppla eventuella framkomlighetsatgarder i korsningen till exploateringen i Séder.

Framkomligheten i korsning 5 studeras narmare i Trafikutredning Soédra
Boulevarden/Snapphanevdgen, som Ramboll utfért pd uppdrag av Kristianstads
kommun.

| dvriga studerade korsningar pd S6dra Boulevarden och Snapphanevagen blir
belastningsgraderna dven ar 2030 klart lagre an Trafikverkets gransvarden for
“dnskvard servicenivd” och det beddms inte vara ndédvandigt med ndgra atgarder.

Korsningen mellan Sédra Boulevarden och Vastra Boulevarden (korsning 1) skulle
kunna byggas om sa att ett dvergdngsstalle/cykeldverfart kan anlaggas dver
korsningens vastra ben, som en del i ett gdng- och cykelstrdk mellan Séder och
centralstationen. Detta skulle férsamra framkomligheten nédgot for biltrafiken i
korsningen, men korsningen skulle dndé klara sig kapacitetsmassigt aven ar 2030.
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PARKERINGSUTREDNING

PARKERING IDAG

Idag finns knappt 1000 parkeringsplatser inom utbredningsomrddet. Den stérsta
parkeringen har 349 platser och den minsta endast 6 platser. Under dagen varierar
beldggningen ndgot men det finns parkeringar som generellt sett har en hogre
beldggning an andra. | figur 38 ses en illustration &ver parkeringarna samt hur
manga platser varje parkering tillhandahaller.

De olika parkeringsplatserna har skiftande reglering. De gréna parkering 3,4 och 7 i
figur 38 ar forhyrda for boende i de narliggande flerbostadshusen. De rdoda
parkeringarna 5, 8, 9, 10 och 13 &r reserverade fér arbetstagare till olika
verksamheter pd omradet. Parkering 12 &r avgiftsbelagd med 6 kr/h (2 kr/h for
boende) mellan kl. 09.00-18.00. Ovriga parkeringar, de lila i figur 38, &r gratis och
Oppna for alla att anvanda.

Figur 38. Parkeringarna inom utredningsomrddet
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BELAGGNING KL 07.00
Vid den forsta beldggningsstudien som genomférdes runt klockan sju pa morgonen

uppgick den genomsnittliga beldggningen pd omradet till 47 %. | figur 39 ses en bild
Over de olika parkeringarnas beldggning vid tidpunkten. Cirklarnas storlek
representerar hur manga platser de olika parkeringarna tillhandahaller i férhallande
till varandra. Den fargade delen i cirkeln representerar belédggningsgraden bade sett
till storlek och farg. Ju hégre beldggningen ar ju rodare och ju l&gre belaggningen
ar ju gronare. Vid detta studietillfalle ar tva parkeringar fullbelagda. En av dessa ar
reserverade for boende. Den andra ar den parkering som ar narmst centrum,
saledes &r det troligt att det pa denna parkering stdr en kombination av boende i
naromradet men att dven de forsta arbetspendlarna med malpunkt i centrum hunnit
komma. | 6vrigt ses ett tydligt ménster att de parkeringar avsedda fér boende har
vid denna tidpunkt en férhdllandevis hodg beldggning.

Figur 39. Beldggningen kil 07.00

BELAGGNING KL 13.00
Vid nasta beldggningsstudie som genomférdes vid klockan 13 var den

genomsnittliga beldggningen pa omradet ndgot hégre och uppgick till 69 %. | figur
40 ses en bild 6ver de olika parkeringarnas bel&dggning vid tidpunkten. Cirklarnas
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storlek representerar hur manga platser de olika parkeringarna tillhandahaller i
forhallande till varandra. Forutom de parkeringar som var hogt belastade redan k.
07.00 é&r ytterligare ett antal parkeringar i princip full belagda vid denna tidpunkt.
Det ar tydligt att det ar parkeringar som ar gratis och 6ppna for alla som har hégst
beldggning, sdledes &r det troligt att dessa nyttjas av arbetspendlare med malpunkt
utanfor utbredningsomradet.

Figur 40. Beldggning kI 13.00

BELAGGNING KL 15.30
Ytterligare en beldggningsstudie genomférdes halv fyra, vid denna tidpunkt var den

genomsnittliga beldaggning ungefar den samma som vid kl 13.00 och uppgick till 63
%. | figur 41 ses en bild dver de olika parkeringarnas beldaggning vid tidpunkten.
Cirklarnas storlek representerar hur manga platser de olika parkeringarna
tillhandahaller i férhallande till varandra. Resultatet fran denna beldggningsstudie
stodjer tidigare resonemang kring vilken malgrupp som nyttjar vilken parkering.
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Figur 41. Beldggning kl 15.30

BELAGGNING KL 18.00
Den sista belaggningsstudien genomférdes vid sextiden, da hade ater den

genomsnittliga beldggningen sjunkit ndgot och uppgick vid tillfallet till 51 %. | figur
42 ses en bild 6ver de olika parkeringarnas beldggning vid tidpunkten. Cirklarnas
storlek representerar hur manga platser de olika parkeringarna tillhandahaller i
forhallande till varandra. Det som framst urskiljer detta tillfalle &r att den
avgiftsbelagda parkeringen har hogre beldggning an tidigare. Viktigt att vaga in ar
att parkeringen &r avgiftsfri efter 18 och ar saledes troligen mer attraktiv att
anvanda vid detta studietillfalle. Det &r troligt att det frémst ar boende som nyttjar
denna parkering.
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Figur 42. Beldggning kI 18.00

ANALYS AV BELAGGNINGSSTUDIEN
Den genomsnittliga beldggningen skiftar inte speciellt mycket utan pendlar mellan

47 % till 689 %. Hur hog beldggningsgrad de olika parkeringarna ar varierar mycket
fran parkering till parkering. Generellt sett s& ar det parkering 1, 2 och 11 som har
hogst beldggningsgrad. Parkering 8, 9 och 10 har generellt sett mycket 1&g
beldggningsgrad. Brukarna av parkering 1, 2 och 11 &r med stor sannolikhet en
kombination av boende i omréadet och arbetspendlare. P& parkering 6 och 13 &r det
tydligt att det &r arbetspendlare som parkerat. P4 parkering 9 och 10 &r
beldggningen relativt konstant om &n 1&g, det beror troligen pa att det i viss man
kan finnas tjanstefordon uppstallda pa dessa parkeringar.

En del av parkeringarna &r forbokade eller p& annat vis reserverade. Detta medfor

att dessa parkeringar inte kan samnyttjas av olika grupper. Saledes blir
beldggningen dver dygnet lagre pa dessa parkeringar.
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PARKERINGSEFTERFRAGAN NYEXPLOATERING

Exakt hur manga bostader som kommer tillkomma i samband med
nyexploateringen av omradet ar annu inte faststallt. Utgdngspunkt for denna
utredning ar en bruttoarea pa 87 500 BTA. Kristianstad Arena har ocksd behov av
parkeringsplatser som ska ordnas inom utredningsomradet. P& uppgift av
kommunen behdver arenan ha tillgdng till 500 parkeringsplatser.

Enligt Kristianstads kommuns parkeringsnorm (remisshandling 2018-02-14) s& ingar
exploateringsomrddet i den sd kallade zon tva vilket innebar att det ska finnas 11
bilparkeringsplatser per 1000 BTA, inklusive besdksplatser. Omradet boér saledes
rymma knappt 1000 platser (963) for boendeparkering enligt kommunens
parkeringspolicy. Denna siffra rymmer dven platser for besdkare vilket uppskattas
vara ca 10 % enligt parkeringspolicyn.

SAMNYTTJANDE

Enligt Kristianstad kommuns parkeringsnorm férutsetts 90 % av de boende vara
hemma néar arenan nar sitt maximala antal besdkare (kvéllar och helger). 10 % av
boendeparkeringen skulle sdledes vara mdjlig att samutnyttja med Arenans
parkering. Av de 963 platserna for bostader kan alltsd 96 stycken &ven nyttjas av
arenabesdkare. Utdver boendeparkeringen behdvs dd 404 parkeringar for
arenabesdkare.

Enligt parkeringsnormen férvantas 80 % av de boende nyttja sina parkeringsplatser
dagtid pa vardagar. Generellt sett forvantas inte arenan ha nagot parkeringsbehov
vid denna tidpunkt. Séledes férvantas det finnas 596 tillgangliga parkeringsplatser
dagtid pa vardagar, detta bor kunna tillgodose behovet av parkering fran
arbetspendlare och 6évriga besokare till omrédet dagtid.

Efter berdknat samnyttjande férvantas omradet kréva 1367 parkeringsplatser.

MOJLIGHETER ATT MINSKA EFTERFRAGAN

Enligt Kristianstad kommuns parkeringsnorm ersatter en bilpoolsbil tva privatagda
bilar i zon tva. Detta innebéar att en parkeringsplats for privata bilar kan tas bort for
varje bilpoolsbil som tillkommer.

En bilpoolsbil kan rimligtvis ersatta mellan 4-7 vanliga bilar, ibland till och med fler.
Effekten av en bilpool beror till stor del pd forutsattningarna till ett alternativt
resande samt narhet till service. Kring omradet Séder finns goda forutsattningar for
resande i form av kollektivtrafik och cykel. Det finns &ven gott om handel och annan
samhaélisservice i naromradet, sdledes borde det vara mdjligt att ersatta ett stdrre
antal privatbilar med en bilpoolsbil &n vad parkeringspolicyn anger.

Eftersom reduceringen av parkeringsplatser tack vare bilpool &r s pass lag enligt

parkeringspolicyn tros det inte vara Idnsamt for exploatdrer att nyttja denna
I6sning, sdledes kommer den med stor sannolikhet inte att anvandas.
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Enligt parkeringsnormen finns aven maéjligheter att reducera parkeringsplatser
genom att vidta paverkansdtgarder. Vidtas tre paverkansatgarder far antalet
parkeringsplatser fér boende reduceras med 10 %.

Forslagsvis skulle paverkansatgarder kunna genomforas enligt féljande:

e Hobgklassning cykelparkering.
Hogklassning cykelparkering kan till exempel innebéra vaderskyddad
cykelparkering med goda ramlasmojligheter. Cykelparkeringen bor dven
vara lattillganglig och bor sadledes ligga i markplan med direkt anslutning till
huset alternativt mycket néra entrén. Annu béttre standard kan vara en |&st
och uppvarmd cykelparkering.

e Lanecykelsystem.
Att infora ett lanecykelsystem till fastigheter kan innebéra att de boende
kan gora resor med cykel de annars gjort med bil. Cykelpoolen boér framst
besta av typer av cyklar som inte vanligen finns i alla hushall men som kan
tillfredsstélla vanliga vardagliga behov, som till exempel att aka och handla.
I cyklepoolen bor det darfor finnas olika typer av elcyklar till exempel
vanliga elcyklar fér langre resor men dven ladelcyklar som kan nyttjas vid
resor till affaren eller skjutsning av barn.

e Ett ars gratis kollektivtrafikkort.

Fastighetsdgaren skulle kunna tillhandahalla ett &rs gratis kollektivtrafikkort
till de nyinflyttade. Det har genomforts ett flertal testomgéangar dar gratis
kollektivtrafikkort delats ut varpd testpersonernas framtida resvanor sedan
utvarderats. | Goteborg visade resultaten pd att 20 % av testpersonerna
boérjade arbetspendla kollektivt istéllet fér med bil efter testperiodens slut.
(Effektsamband for marknadsféring av kollektivtrafik till bilister 2016).

Om minst tre pdverkansatgarder genomfors kan behovet av boende parkering
sdnkas med ytterligare 10 % och innebér, i kombination med att vissa plaster
samnyttjas, att omrddet kraver 1271 parkeringsplatser.

TYP AV PARKERING

Generellt sett anses en parkeringsplats, inklusive koérvagar, ta 25 kvm i ansprdk. 1271
parkeringsplatser kommer sdledes ta knappt 32 000 kvm yta i ansprak. Det kommer
inte vara majligt att rymma den typen av yta i form av markparkeringar pa omrddet.
| figur 43 ses en illustration dver hur stor del av omrédet som skulle tas upp av
parkering om all parkering skulle vara markparkering.
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Figur 43. 32 000 kvm yta representeras av den rosa cirkeln

Eftersom markparkering inte ses som en rimlig |16sning behdvs en annan typ av
parkering. Kallarparkeringar anses inte heller vara ett alternativ med grund i
ekonomiska aspekter samt att samnyttjande med arenan omadjliggoérs d& parkering
tankt till arenan maste kunna nas av vem som helst. Darfor féreslas att tva
parkeringshus av samma dignitet byggs p& omradet. Forslagsvis skulle varje
parkeringshus kunna vara fyra vaningar hoga. Deras utbredning i detta fall
illustreras som rosa kvadrater i figur 44,
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Figur 44. Tv8 parkeringshus, vardera fyra v8ningar héga

KOPPLINGAR TILL OMGIVNINGEN

NULAGE

Det som idag ar industriomradet Séder &r beldget sdéder om Kristianstads centrum
och &ven sdder om den kanal som ramar in stadens centrala delar. Idag finns relativt
f& kopplingar mellan centrum och industriomrddet dver kanalen. | vast skarmas
omradet av genom Helge &. | syd finns ett villaomrade och dérefter kommer
ytterligare en barridr i form av vag E22. | ést finns ett jarnvagsspar med mycket lite
trafik. Dock innebar detta 4nda att jarnvagen endast kan korsas i vissa punkter, ost
om jarnvagen ligger Kristianstad Arena samt ytterligare idrottsanlaggningar. Idag
finns tre mojliga passager dver jarnvagen, varav tva ar anpassade fér motorfordon,
se ljusbld pilar i figur 45. Det finns ytterligare en passage for fotgangare och
cyklister, se den rosa pilen i figur 45. Den rosa passagen ar dock inte optimal for
cyklister dd bommar goér det svart, men inte omajligt att passera. Omradet férbinds
med centrum framst genom Vdastra Storgatan.
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Figur 45. Oversikt utbredningsomridet och dess kopplingar éver Jdrnvdgen

GANG OCH CYKEL
Idag finns relativt fa kopplingar i form av géng- och cykelstrak till omrddet. Det &r

mojligt att fardas hela vagen till centrum pa en genomgdende cykelbana langs
Helge 3, en alternativ vag ar langs Vastra Storgatan-Soédra Boulevaden och norrut
via Vé&stra Boulevarden eller Ostra Boulevarden. | figur 46 ses de cykelbanor som
idag ansluter till utbredningsomradet.

Det finns idag ett cykelstrdk langs de sddra delarna av Vastra Storgatan, dessa
cykelbanor &r utformade for enkelriktad cykeltrafik men anvands inte nddvandigtvis
sé och kan darfor upplevas som smala. Cykelbanorna 1angs Vastra Storgatan &r idag
av varierande standard och férbi Arenan sker cyklingen i blandtrafik.

En viktig malpunkt for boende i det planerade bostadsomrédet &r Kristianstad
centralstation. Idag saknas en gen vag for att nd stationen till fots eller med cykel.
Framforallt kan detta komma att paverka viljan att fardas till stationen till fots, d&
genhet &r hogt varderat bland fotgangare. Ytterligare en mélpunkt till resor med
gang eller cykel troligen ofta kommer ga &r Ica maxi-butiken beldgen dster om
utbredningsomrédet.
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Figur 46. Cykelbanor i anslutning till utbredningsomrddet, nuldge

| figur 47 ses det dvergripande cykelvagnatet i Kristianstad. De ljusbld lankarna &r
befintliga l&nkar, de rdoda ar lankar som cykelnatet enligt Kristianstad trafikplanen
bdr kompletteras med. Mdjliga malpunkter utanfér utbredningsomradets direkta
narhet ar till exempel Harsldvs handelsomrdde, det nya shoppingcentret C4
shopping, Ica maxi och Kristianstads centralsjukhus.
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Figur 47. Overgripande cykelnét
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KOLLEKTIVTRAFIK
Idag finns en kollektivtrafikkoppling till utbredningsomradet i form av linje 3. Det tar

fran andhallplatsen Yllan 6 minuter till Kristianstad central, bussen gar idag med
halvtimmestrafik. Linje 2 och 4 gar forbi en liten bit utanfér utbredningsomradet.
Dessa linjer avgar var 10:e minut i hogratfik.

Figur 48. Linjetrafik i anslutning till utbredningsomr8det

48 av 53



soder - trafik- och parkeringsutredning granskningshandling.docx

dling 1804

\\ramse\pub\mma1\ssp\2017\1320031841\4_I

56.2.17

RAMBOGLL

Linjevdgsutredning
2015 genomfoérdes en linjenatsutredning for Kristianstad tatort dér bland annat linje

3 planeras att dras om. | figur 49 ses hur linjen enligt forslaget ska gd. Dras linjen om
enligt férslaget far bussen en avsevart genare strackning till och fran Kristianstads
centrum vilket gér den mer konkurrenskraftig gentemot andra fardmedel. Bussen
kommer med denna dragning dven passera Kristianstad centralsjukhus vilket &r en
stor arbetsplats.

Figur 49. Ny eventuell dragning av linje 3
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BILTRAFIK
Som bilist nds Kristianstad centrum snabbt via Vastra Storgatan och Sédra

Boulevarden. Onskar man fardas norrut kan finns en koppling till Snapphanevagen
som aven ansluter till vag E22.

Aven bilisterna kan uppleva jarnvagen som en barridr da det &r relativt I1dngt mellan
de tva Overfarterna. For att korsa jarnvagen i syd maste man aven fardas genom ett

villaomréde. Vid exploateringen av det nuvarande industriomradet &r det darfor
mojligt att villaomradet upplever en kraftigt dkad trafik.

Figur 50. Anslutningsvégar for biltrafik
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ATGARDSFORSLAG

For att cykel samt gdng ska upplevas som konkurrenskraftigt gentemot bilen &r det
viktigt att naten for dessa trafikslag ar gena och sammanhangande. Omradet
foreslds ges nya gadng- och cykelkopplingar norr- dster- och vasterut. De nya
kopplingarna visas i bla strackning i figur 51.

Figur 51. Féreslagna g8ng- och cykelanslutningar till och fr8n omrdet

En 6st-vastlig gang och cykelkoppling mellan ringvagen och cykelbanan vaster om
Helge & foreslds. Det finns dven planer pd att det som idag ar ett industriomrade
véster om Helge & ska byggas om till bostadsomrade, nar det &r gjort kommer
denna géang och cykelkoppling fa ytterligare betydelse. Foér att detta ska vara
mojligt krdvs en jarnvagspassage i hdjd med ringvégen. Eftersom det enligt
kommunen &r svart att fa igenom fler passager pd strackan féreslas det att
passagen langst ut i séder stdngs och ersatts med en passage mitt emot ringvagen.

Det foéreslagna strdket binder bade ihop omradet Séder med malpunkter i vast och
6st men det skapar dven ett betydligt langre sammanhangande och gent strdk
mellan omrdden i sydvastra och syddstra Kristianstad. Idag maste man till exempel
ta sig upp till LAngebrogatan for att korsa Helge & med cykel eller till fots vilket kan
ses som en stor omvag vid ostvastliga resor i de sddra delarna av staden.
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Figur 52. Den féreslagna cykelldnken 6éver Helge 8 skapar en évergripande
forbindelse mellan sydvdstra och syddstra Kristianstad

Norrut féreslas att ett cykelstradk korsar kanalen strax dster om jarnvégsbron och
fortsatter upp till Sédra Boulevaden langs jarnvagens &stra kant pd Ostra Agatan.
Langs Ostra Agatan finns idag parkering, om det méjligt att ta bort denna skulle det
finnas utrymme for en cykelbana héar. Dock ses det dven som mojligt att cykla i
blandtrafik d& gatan troligen &r l1agt trafikerad. Straket bor 16pa langs med
jarnvagen tills att det moter Vastra Storgatan i hdjd med arenan, gors detta kan det
nya straket ersitta det befintliga straket i Viastra Storgatan mellan arenan och
Sodra Boulevarden. Detta &r till férdel eftersom det nya straket blir ett
sammanhangande strak enda upp till centrum medan cykelbanan i Vastra Storgatan
mer eller mindre tar slut ndr den nar Sédra Boulevarden.

Skulle det vara méjligt att 1dgga en cykelbana dar det idag finns parkering pd Ostra
Agatan blir det naturligt att korsa Sédra Boulevarden vaster om korsningen dér det
idag saknas bade cykeldverfart och dvergangsstille. Skulle en dverfart eller passage
anlaggas har skulle korsningen behdéva byggas om pa ett satt som minskar
kapaciteten for biltrafiken ndgot. Korsningen skulle dock &nda klara de
prognostiserade trafikstrommarna (se berdkningar i kapitel 4.3).

Genomfors féreslagna strak nds majoriteten av de utpekade malpunkterna enkelt till

fots eller med cykel. Den enda malpunkt som saknar ett gent strak fran omradet ar
Ica maxi. Till Ica maxi forutsetts man kunna cykla i blandtrafik ldngs Karlavagen
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(norr om arenan). Kommunen boér dock vara uppmarksam pa huruvida flodet pd
Karlavagen forédndras i samband med att bostdderna pd utredningsomradet byggs.
Okar flédet av motorfordon kraftigt pd strackan kan dtgarder for att forbattra
cyklisters sdkerhet och framkomlighet behdvas aven har.

Aven motorfordon féreslds kunna passera jarnvdgen i den nya passagen i hdjd med
Ringvagen. Detta tros ge stora positiva effekter for de boende i villaomradet séder
om utbredningsomradet. Idag passerar all trafik som kommer sodderifran till omréddet
genom detta villaomrade. | samband med nyexploateringen &r det troligt att
trafiken till omradet kommer att 6ka och séledes &ven trafiken genom villaomradet,
vilket inte ar &nskvart. | figur 53 ses en illustration dver var den nya anslutningen
hamnar respektive vilken anslutning som férsvinner.

Figur 53 Ny bilanslutning till omr8det séderifr§n
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