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1 INLEDNING

En detaljplan for fastigheten Revisorn 8 som ligger i vastra delen av tatorten Kristianstad intill Harlévs
handelsomrade &ar under framtagande.
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Figur 1. Detaljplanen lokaliserad i Kristianstads tatort. Kélla grundkarta: Lantmateriet, 2024.

Planomradet &r lokaliserat precis norr om Hassleholmsvagen (vag E22) nordést om Trafikplats Harlév och
avgransas i norr och oster av bebyggelse langs Olof Molins vag och Henriks vag. Bebyggelsen som
angransar planomradet bestar i stor utstrackning av enfamiljshus. Detaljplanen amnar méjliggéra byggandet
av bostader.

Idag ansluter planomradet till det befintliga vagnatet i 6ster via Henriks vag. Nar omradet exploateras
kommer en ny anslutande vag byggas i omradets norra del som planeras ga 6ver fastigheten Revisorn 10 for
att sedan ansluta Olof Molins v&g. Idag finns ett enfamiljshus pa fastigheten Revisorn 10 som d&a kommer
rivas.

| samband med detaljplanens framtagande behdver de trafikala forutsattningarna séakerstallas vilket denna
trafikutredning syftar till. Utredningen undersoker parkeringsefterfrdgan planerad exploatering ger upphov till,
hur tillkommande trafik paverkar angransande vagnat, framkomligheten inom detaljplanen samt
forutsattningarna for de olika trafikslagen. Utredningen &ar avgransad till detaljplaneomradet med hansyn till
naromradet.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 MARKANVANDNING

Planomradet &r lokaliserat ungefar 2,5 kilometer vaster om centrala Kristianstad, fagelvagen, se figur nedan.
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Figur 2. Detaljplanen med avstandsmarkeringar. Kélla grundkarta: Lantmateriet, 2024.

Narmast planomradet, inom 1 kilometer, finns bland annat enfamiljshus, extern- och dagligvaruhandel samt
for- och grundskola norr om Hassleholmsvagen. P& sddra sidan Hassleholmsvagen finns ett
verksamhetsomrade och ett bostadsomrade med priméart enfamiljshus. Omradet ar tydligt funktionsuppdelat.

Mellan 1-2 kilometer fran planomradet i 6stlig riktning mot Kristianstads centrum finns ett par
bostadsomraden med primart flerbostadshus samt ett verksamhetsomrade. Har finns ocksa vardcentral.

Mellan 2-3 kilometer fran planomradet nds hela centrala Kristianstad vilket &ven inkluderar tatortens
tagstation.

Storre delarna av tatorten nds inom 5 kilometer fagelvagen.
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2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet mellan planomradet och de centrala delarna av Kristianstad ar val utbyggda. Den
gemensamma gang- och cykelbanan langs Langebrogatan som ar en del av kommunens overgripande
cykelstrék utgor en viktig lank i gang- och cykelvagnatet. Ytterligare en viktiga lankar &r den gemensamma
gang- och cykelbanan strax norr om Langebrogatan genom det intilliggande verksamhetsomradet och Gver
Naturumbron samt langs Harlévsangaleden som ar delar av kommunens huvudnat fér cykel.

Standarden i kommunens gang- och cykelvagnat skiljer sig at pa olika platser inom tatorten och nagra tungt
belastade bilvagar som till exempel Langebrogatan utgor barriarer och kan upplevas svara att korsa vissa
tidpunkter.

Avstandsmassigt finns det goda forutsattningar for gang och cykel mellan planomradet och malpunkter inom
tatorten, se kommunens cykelvagnat i figuren nedan.
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Figur 3. Cykelvagnatet i Kristianstad. Kélla: Kristianstads kommun, 2024, Kristianstadskartan.

Kompletterande gang- och cykelinfrastruktur i tatortens gang- och cykelvagnat planeras bland annat mellan
planomradet och tatortens centrum for en mer gen strackning forbi verksamhetsomradet i Langebro.
Ytterligare infrastruktur planeras langs Malmévagen sdder om Trafikplats Harlév samt langs
Karpalundsvagen norr om Trafikplats Harlov.

10364902 » Trafikutredning Revisorn 8, Kristianstad | 6



2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns tva busshallplatser i anslutning till planomradet — Olof Mohlins vag och Slattangsskolan. Fran
planomradets mitt nas alla hallplatslagena inom ungefar 350-550 meter gangavstand, se figur nedan.
Accepterat avstand brukar anses vara 400 meter fagelvagen vilket alla hallplatslagen aterfinns inom.
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Figur 4. Narliggande busshallplatser med gangvéagar till och fran detaljplaneomradet. Heldragen linje innebar separering fran
motorfordon samt ordnade korsningspunkter. Streckad linje innebér blandtrafik eller otydlig utformning. Kéalla grundkarta:
Lantméteriet, 2024.

Turtatheten vid hallplatserna varierar. Linje 2 utgor en stadsbusslinje med 10-minuterstrafik i hogtrafik och
15-minuterstrafik 6vrig tid. Linje 549 gar mellan Kristianstad C och Farl6v station med 18 turer fram och
tillbaka pa vardagar med upp till tva turer per timme under rusningstid. Linje 554 gar mellan Kristianstad C
och Asphult med 2 turer fram och tillbaka p& vardagar med mojlighet till bestallningstrafik 3 turer.

| Kristianstad centrum finns ocksa tag- och busstationen Kristianstad C. Denna nds med alla tre busslinjer
som passerar i anslutning till planomradet inom 10 minuter, samma tidsavstand galler med bil eller via gang-
och cykelvagnatet vilket utgor en stracka pa ungefar 3 kilometer. Fran Kristianstad C nas alla kommunala
och flera regionala busslinjer samt Pagataget, Oresundstéget och tag 802 mellan Osterport i Danmark och
Karlskrona vilka tillsammans skapar goda pendlingsméjligheter till hela regionen med kollektivtrafiken.
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2.4 BILTRAFIK

Planomradet har en god tillganglighet med bil med anledning av dess narhet till trafikplats Harlov dar
vagarna E22, vag 21 och vag 19 méter varandra vilket skapar goda pendlingsmdjligheter till stora delar av
regionen. | en lokal kontext ligger planomradet i anslutning till Langebrogatan vilken ar en del av kommunens
huvudvagnéat samt en av de huvudsakliga lankarna for fordonsrorelser mellan 6stra och véstra delen av
tatorten.

Narheten till LAngebrogatan ger en god tillganglighet till tatortens centrala delar samt tatorten i stort.
Langebrogatan har dock haft en del kapacitetsproblem i flera av korsningspunkterna som senaste aren har
byggts om for 6kad kapacitet langs strackan. | kommunens 6versiktsplan ar Langebrogatan utpekad som ett
utvecklingsstrak som pa sikt kan utvecklas till en stadsgata med tyngdpunkt pa de dstra delarna av strackan.

Trafikplats Harlov har idag kapacitetsproblem och utredning pagar for att bygga om trafikplatsen. Med
anledning av detta finns mark precis intill planomradets véstra del reserverat for en eventuell ny avfartsramp.

Planomradets naromrade praglas i stor utstrackning av biltrafik vilket aven skapar barriarer och buller vilket
begransar rorligheten i omradet. Detta med anledning av den direkta narheten till storre och viktiga vaglankar
som Hassleholmsvéagen (E22) och Langebrogatran samt med anledning av handelsomradet i direkt narhet till
planomradet som har ett stort bilberoende med stora parkeringsytor med éverkapacitet?.

Trafikfloden i anslutning till planomradet ar sammanstéllda i kapitel 5.

2.5 RESVANOR

Ar 2018 genomférde Region Skane en resvaneundersékning for Kristianstads kommunz2. | figuren nedan ar
fardmedelsférdelningen for kommunen som helhet samt delomradet detaljplaneomradet hor till sammanstallt.

Fardmedelsfordelning, ar 2018, Fardmedelsférdelning, ar 2018,
Kristanstad Kristianstad (exkl. centrum, Va-Ollsj6
och Gamlegarden)
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Figur 5. Fardmedelsférdelningen for Kristianstads kommun till vanster och delomrédet detaljplanen ligger inom till héger. Kélla: Region
Skane, 2018.

1 Kristianstads kommun (2021). Oversiktsplan for Kristianstad stad. Del A — Planforslag.
2 Region Skane (2018). Sa reser vi i Kristianstads kommun — Resvaneundersokningen 2018.
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For omradet detaljplanen &r lokaliserad inom, Kristianstad exkl. omréddena centrum, Va-Ollsjo och
Gamlegéarden, har 89 procent av hushallen tillgang till minst 1 bil. Antalet bilar per hushall for samma
delomrade &r sammanstallt i figuren nedan.

Antal bilar i hushallet, ar 2018, Antal bilar i hushallet, ar 2018,
Kristianstad Kristianstad (exkl. centrum, V&-Ollsjé och
Gamlegarden)
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Figur 6. Antal bilar i hushallet for Kristianstads kommun till vanster och delomradet detaljplanen ligger inom till héger. Kalla Region
Skane, 2018.

| resvaneundersokningen fran 2018 framgar ocksa att av resorna som utfors av boende i kommunen s& sker
ungefar 60 procent av resorna inom kommunen och ungefar 20 procent ut frAn kommunen och ungefar 20
procent in till kommunen. Nar det galler pendlingsresor sker 80 procent av resorna inom Kristianstads
kommun, 7 procent till/frAn Hassleholms kommun 5 procent till/fran Ostra Géinge kommun, 4 procent till
Bromoélla kommun och 4 procent till Malmé kommun.
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2.6 DETALJPLANEN

Exploateringen amnar méjliggéra bostadsbebyggelse. Bebyggelsen kommer uppforas i tva plan for storre
delen av omradet bestdende av flerfamiljshus — radhus i tva plan kan ocksa komma att forekomma. Tva
flerfamiljshus i fyra plan planeras ocksa i planomradets sydvastra del. Exploateringen planeras utgora

10 700 kvm BTA, se strukturplan i figuren nedan.

Figur 7. Situationsplan daterad 2023-05-03. Kalla: K-fastigheter.
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3 TRAFIKALSTRINGSBERAKNING

Syftet med en trafikalstringsberakning ar att kvantifiera den trafik som exploateringen kommer generera nar
omradet ar utbyggt. En alstringsberékning innebar alltid ett visst matt av osékerhet eftersom det ar flera
faktorer som paverkar resvanor och val av transportmedel som &r osékra i ett tidigt skede. Faktorer som &r
okanda i ett tidigt skede vid bostadsexploatering men paverkar trafikvolymerna och nar pa dygnet resor
kommer ske &r till exempel antal boende per bostad, typ av sysselséttning for de boende, hushallets tillgang
till olika fardmedel och nérhet till service, med flera faktorer.

Trafikalstringsberakningen for planomradet har skett med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Planerat
antal kvm BTA har anvants som indata till verktyget och kategorin flerbostadshus har anvénts. Kategorin
flerbostadshus uppskattar planerad exploatering om cirka 10 700 kvm BTA att motsvara 155 lagenheter med
1,79 personer per hushall som gor 2,97 resor per dygn. Om en andel av byggnaderna i stallet skulle byggas i
form av radhus kan antalet bostadsenheter och antalet hushall antas minska och dar med ocksa trafiken till
och fran omradet.

Totalt skattas omradet alstra 825 resor per dygn.

Av de resorna som alstras har arendeférdelningen?® och antalet personer per fordon* antagits i linje med
Trafikverkets alstringsverktyg. Enligt den senaste resvaneundersokningen fran 2018 sé skedde 55 procent
av resorna av boende inom omradet som detaljplanen &r lokaliserad inom med bil5, vilket har antagits gélla
for planomradet. Nyttotrafik motsvarande 10 procent av biltrafiken beraknas ocksa tillkomma.

Totalt skattas omradet generera 367 fordonsrérelser per dygn.

3 35 % arbetsresor, 23 % inkdps-/serviceresor och 42 % fritidsresor
41,2 personer vid arbetsresor, 1,4 personer vid inkdps-/serviceresor och 1,5 personer vid fritidsresor
5 Region Skane (2018). Sa reser vi i Kristianstads kommun — Resvaneundersokningen 2018.
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4 PARKERINGSBERAKNING

For berakning av parkeringsefterfragan exploateringen ger upphov till har Kristianstads kommuns
parkeringsnorm anvéantsé. Med anledning av det tidiga skedet nér flera forutséttningar fortfarande ar osakra
har berakningen utgatt fran antal planerade kvm BTA och kategorin flerfamiljshus vilket ar den mest alstrade
situationen sett till trafikrérelser och parkeringsbehov for att sékerstélla att behovet kan uppfyllas oavsett
bostadstyp.

Planomradet ar lokaliserat inom parkeringszon 3 vilken utgors av bostads- och verksamhetsomraden i
Kristianstads ytteromraden.
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Figur 8. Parkeringszoner i Kristianstad. Kélla: Kristianstads kommun, 2018.

4.1 CYKELPARKERING

Parkeringstalet i zon 3 for cykel &r 33 platser per 1 000 kvm BTA enligt Kristianstads parkeringsnorm vilket
for planerad exploatering innebar en efterfrdgan pa 353 cykelparkeringar. 70 procent av platserna vilket
motsvarar 247 stycken ar menade fér de boende och 30 procent av platserna &r menade for bestkare vilket
motsvarar 106 stycken.

Riktlinjen i GCM-handboken for att bedoma efterfragan pa cykelparkeringar vid nybyggnation &r att
sakerstalla minst en plats per boende och for besokare minst 0,2 plats per bostad. For genomsnittet pa
sverigeniva innebar riktlinjen att man bor planera for 2 platser per bostad’.

6 Kristianstads kommun (2018). Parkeringsnormer for Kristianstads kommun.
7 Sveriges Kommuner och Regioner och Trafikverket (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister —
En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
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4.1.1 Jamforelse av efterfragan pa cykelparkering
Efterfrdgan pé cykelparkering beraknad med Kristianstad kommuns parkeringsnorm har dven jamforts med
parkeringsnormer fran andra kommuner, se sammanstéllningen i tabellen nedan.

For att bedéma zontillhérigheten i de jamférande normerna har avstandet till centrum skattats motsvarande
detaljplanens avstand till centrala Kristianstad (det vill saga ungefar 2,5 kilometer). | de normer som
parkeringstalet uppges “per lagenhet” i stallet for "per 1 000 kvm BTA” har det skattade antalet lagenheter for
exploateringen anvants (det vill séga 155 lagenheter), se alstringsberdkningen i kapitel 3.

Tabell 1. Antal cykelparkeringar, jamforelse med andra tatorter och parkeringsnormer fér dessa.

. Befolkning | Arnormen | Zontillhérighet . vad parkerlllngstal.et skulle
Tatort o . Parkeringstal motsvara for Revisorn 8
ar 20208 antogs i normen N
(varav boende/besokare)
Kristianstad | 41 000 2018° Zon 3 33 cpl. per 353 cpl. (247 / 106)
1 000 kvm BTA -
B 4 . - .
Ystad 20 000 202110 Zon B aseras pa Ej méjligt att jamfora
lagenhetsstorlek
Baseras pa
Trelleborg 31 000 20201 Zon 3 lagenhetsstorlek + 1 cpl. | Ej mojligt att jamfora
for besok per Igh
Landskrona | 33 000 2016% Zon B 2,1 cpl. per Igh 326 cpl. (2791 47)
20 + 10 = 30 cpl. per
13
Karlskrona | 37 000 2017 Zon B 1 000 kvm BTA 321 cpl. (214 /107)
24 + 12 = 36 cpl. per
14
Kalmar 42 000 2016 Zon C 1 000 kvm BTA 385 cpl. (257 / 128)
Baseras pa
Halmstad 71 000 2016% Zon 2 lagenhetsstorlek + 0,5 Ej mojligt att jamfora
cpl. fér besok per Igh
a i 30 +0=30cpl. per
16
Vaxjo 71 000 2019 Zon C 1 000 kvm BTA 321 cpl. (321/0)
Lund 94 000 201817 “Ovriga zonen® | S0 CPl Per 321 cpl. (289 32)
g 1 000 kvm BTA P

Da detaljplanen befinner sig i ett tidigt skede ar lagenhetsstorlekar inte beslutade for exploateringen och det
ar darmed svart att jamféra de parkeringsnormer som utgar fran lagenheternas storlekar. Det ar daremot
mojligt att jamfora sverigesnittet enligt GCM-handbokens riktlinjer samt parkeringsnormerna som galler for
Landskrona, Karlskrona, Kalmar, Vaxjoé och Lund.

8 SCB (2020). Tatortsbefolkning, antal efter region, kon, &lder och vart 5:e ar.
9 Kristianstads kommun (2018). Parkeringsnormer for Kristianstads kommun.
10 Ystads kommun (2018). Strategier och riktlinjer fér parkering.

11 Trelleborgs kommun (2020). Uppdatering av parkeringsnorm.

12 Landskrona stad (2016). Parkeringsnorm Landskrona stad.

13 Karlskrona kommun (2016). Riktlinjer for parkering — Cykel och bil.

14 Kalmar kommun (2016). Riktlinjer for parkering i Kalmar kommun — detaljplan och bygglov.
15 Halmstads kommun (2016). Parkeringsnorm fér Halmstads kommun.

16 Vaxjo kommun (2019). Nya P-tal 2019. For ett gronare och mer tillgangligt Vaxjo.

17 Lunds kommun (2018). Parkeringsnorm fér cykel och bil i Lunds kommun.
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Viktigt att notera ar att forutsattningarna i Kristianstad skiljer sig fran forutsattningarna i de jamférande
tatorterna varfér det inte ar mojligt att direkt applicera dessa i Kristianstads kontext utan jamforelsen kan
endast ge en indikation.

Jamforelsen, inklusive Kristanstad, visar efterfragan som ett spann mellan 321-385 cykelparkeringsplatser

med ett medeltal pa 338 cykelparkeringsplatser for en exploatering om cirka 10 700 kvm BTA. Kristianstads
norm utgor den nast storsta efterfraigan med 353 cykelparkeringsplatser. For sverigesnittet &r motsvarande

efterfraga pa 310 cykelparkeringsplatser varav 279 for de boende och 31 fér besokare.

4.1.2 Utformning av cykelparkeringar

Kristianstads parkeringsnorm tydliggor att cykelparkeringarna ska lokaliseras nara bostéderna och upplevs
trygga och sakral8. Med fordel kan cykelparkeringar lokaliseras narmare bostadernas entréer &n
bilparkeringarna och sa pass nara, garna inom 25 meter, att de upplevs attraktiva for att inte riskera att
felparkerade cyklar begransar framkomligheten och tillgangligheten for gdende och cyklister till och fran
planomradet. GCM-handboken menar att cykelparkeringarna bor vara under tak och garna i lasta utrymmen
samt med mojlighet till ramlasning val férankrat i marken for att minska stéldrisken!®. Om parkeringarna
placeras i lasta utrymmen, antingen inomhus eller i nagon typ av ldsning utomhus, behéver det vara latt att
ta in och ut cykeln pa ett smidigt satt for daglig anvandning. En andel av parkeringarna, mellan 5-10 procent
kan med férdel aven utformas for utrymmeskravande cyklar som trehjulingar, lastcyklar, cyklar med
dragkarra, storre elcyklar, med flera cykeltyper da dessa blir allt vanliga?°.

Besoksparkeringarna kan garna placeras synligt och inte i Iasta utrymmen. Besoksparkeringarna bor aven
lokaliseras sa nara bostadsentréerna som mojligt da besokare oftast kraver annu kortare avstand mellan
parkering och entré for att cykelparkeringen ska upplevas attraktiv, i relation till boendeparkeringar. Det bor
aven finnas mojlighet till ramlasning och garna vara placeras under tak??.

4.2 BILPARKERING

Parkeringstalet i zon 3 for bil ar 16 platser per 1 000 kvm BTA enlighet Kristianstads parkeringsnorm vilket
for planerad exploatering innebér en efterfragan pa 171 bilparkeringar. 90 procent av platserna vilket
motsvara 154 stycken ar menade fér boende och 10 procent av platserna ar menade fér besdkare vilket
motsvarar 17 stycken.

4.2.1 Jamforelse av efterfragan pa bilparkering
En enklare jamforelse av framraknad efterfragan pa bilparkering med parkeringsnormer fran andra
kommuner har ocksé gjorts, se sammanstaliningen i tabellen nedan.

For att bedéma zontillhorigheten i de jamforande normerna har avstandet till centrum skattats motsvarande
detaljplanens avstand till centrala Kristianstad (det vill sdga ungefar 2,5 kilometer). | de normer som
parkeringstalet uppges "per lagenhet” i stallet for "per 1 000 kvm BTA” har det skattade antalet lagenheter for
exploateringen anvants (det vill sdga 155 lagenheter), se alstringsberdkningen i kapitel 3.

18 Kristianstads kommun (2018). Parkeringsnormer for Kristianstads kommun.
19 Sveriges Kommuner och Regioner och Trafikverket (2022). Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister
— En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
20 Syeriges Kommuner och Regioner och Trafikverket (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister
— En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
21 Sveriges Kommuner och Regioner och Trafikverket (2022). Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister
— En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
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Tabell 2. Antal bilparkeringar, jamforelse med andra tétorter och parkeringsnormer for dessa.

. Befolkning | Arnormen | Zontillhérighet i . Vad parkeringstalet skulle
Tatort o Parkeringstal i .
ar 2020%2 antogs normen motsvara for Revisorn 8
- 16 bilpl. per .
23
Kristianstad | 41 000 2018 Zon 3 1 000 kvm BTA 171 bilpl.
Ystad 20 000 2021% ZonB O_’7 +01=08 124 bilpl.
bilpl. per Igh
9 +1 =10 bilpl. .
25
Trelleborg 31 000 2020 Zon 3 per 1 000 kvm BTA 107 bilpl.
Landskrona | 33 000 2016%° Zon B 0_'8 +0.1=09 140 bilpl.
bilpl. per Igh
Zon 3/ “6vriga 10 + 1 =11 bilpl. .
Varb 36 000 2012% 118 bilpl.
arberg kommunen” per 1 000 kvm BTA P
9 +1 =10 bilpl. .
28
Karlskrona | 37 000 2017 Zon B per 1000 kvm BTA 107 bilpl.
8 bilpl. per .
29
Falun 39 000 2014 Hela kommunen 1 000 kvm BTA 86 bilpl.
. N 12 bilpl. per .
30 “ »
Skévde 40 000 2019 Halvcentralt lage 1 000 kvm BTA 128 bilpl.
11 +1 =12 bilpl. .
Kal 42 201631 Z 128 bilpl.
almar 000 016 onC per 1000 kvm BTA 8 bilp
. 13 bilpl. per .
32
Borlange 45 000 2017 Zon 3 1 000 kvm BTA 139 bilpl.
. 8 +1 =9 bhilpl. .
2016% Z Ipl.
Ostersund 53 000 016 on 3 per 1000 kvm BTA 96 bilp
8 bilpl. per .
34
Halmstad 71 000 2016 Zon 2 1 000 kvm BTA 86 bilpl.
. 9,9 +0,5=10,4 bilpl. .
N 35 ) ) ;
Vaxjo 71 000 2019 Zon C per 1 000 kvm BTA 111 bilpl.

22 SCB (2020). Tatortsbefolkning, antal efter region, kon, alder och vart 5:e ar.

23 Kristianstads kommun (2018). Parkeringsnormer for Kristianstads kommun.

24 Ystads kommun (2018). Strategier och riktlinjer for parkering.

25 Trelleborgs kommun (2020). Uppdatering av parkeringsnorm.

26 Landskrona stad (2016). Parkeringsnorm Landskrona stad.

27 Varbergs kommun (2012). Parkeringsnorm for Varbergs kommun.

28 Karlskrona kommun (2016). Riktlinjer for parkering — Cykel och bil.

29 Falu kommun (2014). Parkeringsnorm for bil och cykel fér Falu kommun.

30 Skdvde kommun (2019). Riktlinjer for att berakna parkeringsbehov inom Skévde kommun.
31 Kalmar kommun (2016). Riktlinjer for parkering i Kalmar kommun — detaljplan och bygglov.
32 Borlange kommun (2017). Parkeringstal fér Borlange kommun.

33 Ostersunds kommun (2016). Parkeringspolicy for ett hallbart Ostersund. Inklusive flexibla parkeringstal.
34 Halmstads kommun (2016). Parkeringsnorm for Halmstads kommun.

35 Vaxjo kommun (2019). Nya P-tal 2019. Fér ett gronare och mer tillgangligt Vaxjo.
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Jamforelsen, exklusive Kristianstad, visar en efterfrdgan som ett spann mellan 86-140 bilparkeringsplatser
med ett medeltal p& 119 bilparkeringsplatser for en exploatering om cirka 10 700 kvm BTA. Kristianstads
norm utgor en hogre efterfrdgan pa 171 bilparkeringsplatser.

Eftersom de jamfoérande tatorterna skiljer sig at nar det kommer till bland annat tatorternas markanvandning,
vagnatets uppbyggnad, bilanvandande, tillgang till kollektivtrafik, socioekonomiska aspekter och
pendlingsmonster med flera aspekter vilket dven innefattar kommunala malsattningar ar det inte mojligt att
direkt applicera en annan kommuns parkeringsnorm i Kristianstads kontext. Resultatet fran jamforelsen visar
dock att Kristianstad har ett hdgre parkeringstal an jAmnstora tatorter samt tatorter kommunen vanligen
brukar jamfora sig med.

4.2.2 Mojliga atgarder for reduktion

Parkeringsnormen for Kristianstad kommun mojliggdr en reducering av antalet bilparkeringsplatser om
beteendepéverkande atgarder for exploateringen genomférs eller om samnyttjande av parkeringar sker.
Detta &r ett frivilligt steg for exploatdren och kraver att en reservplan kan uppvisas fér kommunen
motsvarande de reducerade bilparkeringsplatserna och som kan forverkligas om férvantad effekt utebli.

Beteendepaverkande atgarder av typen "Mobility Management” kan generera ett avdrag pa antal
bilparkeringsplatser med 10 procent. Minst tre langsiktiga atgarder behéver d& godkannas av kommunen och
genomféras av exploatoren, detta skulle kunna vara atgarder som till exempel en standardhojning av
cykelparkeringar, inrattande av lanesystem, plattform for samakning eller anpassning for hemleveranser.

Om samnyttjande kan ske med till exempel verksamheterna eller en skola i naromradet kan antalet
bilparkeringar som behéver byggas minska. Detta kraver dock avtal och vidare utredning av befintlig
parkering. Hur stor reduktion samnyttjande skulle kunna innebéara berdknas med hjalp av kommunens
samnyttjandetabell.

4.2.3 Utformning av bilparkeringar

Parkeringsnormen tydliggor att minst tre procent av bilparkeringarna, vilket motsvarar fem stycken av
framraknad efterfragan, behover utgéras av parkeringar for rorelsehindrade (RHP) vilka ska lokaliseras inom
25 meter fran bostadsentréerna men garna inom 10 meter. Ytkraven for en RHP ar nagot storre &n for en
vanlig bilparkering och bér vara minst 5 meter bred och 5 meter lang for att mojliggéra i- och urlastning av en
rullstol fran sidan3®.

For att uppmuntra hallbart resande ar det positivt att samla parkeringarna pa gemensamma ytor for att bilen
darmed inte ska finnas i direkt anslutning till bostaden. | parkeringsnormen tydliggdrs att boendeparkeringar
kan anlaggas med ett maximalt gangavstand pa 600 meter fran bostaderna och besoksparkeringar till
bostader med ett maximalt gangavstand p& 400 meter. Om parkeringsplatserna samlas en bit fran bostaden
ar det dock lampligt att mojliggora angoring inom 25 meter fran bostadsentréerna som kan nyttjas vid storre
leveranser eller vid sarskilda tillfallen.

36 Trafikverket (2022). Krav — VGU, Vagars och gators utformning.
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5 TRAFIKFLODEN

5.1 BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Baserat pa trafikmatningar frAn kommunen, tillgangliga trafikmatningar fran Trafikverkets 6ppna data samt
uppskattning dar sa kravts har befintliga trafikfloden sammanstallts for planomradets narliggande vagnat.
Trafikvolymer for nulaget redovisas i kartbild nedan. Da trafikmatningar utférts under olika perioder finns det
en viss differens mellan nérliggande trafikvolymer, se Slattdngsvagen. Samtliga trafikflédesvolymer har
raknats upp for att motsvara 2024 ars uppskattade volymer. Redovisade trafikvolymer p& dygnsniva ar
narmaste 100-tal.

Revisorn 8

Figur 9. Befintliga trafikvolymer fran trafikmatningar och uppskattning.
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5.2 UPPRAKNING AV TRAFIKFLODEN

Trafikfloden for &r 2040 har baserats pa befintliga trafikfloden med en upprakning om 1,37 procent per ar
baserat pa Trafikverkets tillvaxttal.3” Upprakningen har genomforts for de vagar dar trafiken kan tankas oka
som en foljd av befolkningsutvecklingen, dessa vagar ar Hassleholmsvagen, Langebrogatan,
Slattdngsvagen, Savvagen samt Herluf Trolles vag.

Revisorn 8

Figur 10. Forvantade trafikvolymer prognosticerat ar 2040 utan exploatering.

37 Trafikverket (2020). Trafikuppréakningstal - Vaganalyser EVA och manuella berakningar.
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5.3 FORDELNING AV TILLKOMMANDE TRAFIK

For att forstd hur vagnatet paverkas av den tillkommande trafiken som exploateringen kan forvantas alstra
har en natutlaggning gjorts. En natutlaggning innebér att en skattning av trafikflédets férdelning i vagnéatet
gors. Hur trafiken fordelar sig beror pa flera faktorer, primart vart malpunkten for resan ar lokaliserad men om
flera alternativ finns tillgangliga spelar ocksa subjektiva uppfattningar av vagnatet in dar faktorer som till
exempel upplevd genhet, hastighet, trafiksdkerhet, risk for kdbildning, det kringliggande landskapet,
vagnatets utformning, med flera faktorer spelar roll.

En natutlaggning av trafiken fran planomradet har gjorts med hjalp av lokalisering av malpunkter i tatorten
samt resrelationer som identifierats i senaste resvaneundersokningen®. Skattad natutlaggning ar
sammanstalld i tabellen nedan.

Tabell 3. Natutlaggning av fordonsfldden som exploateringen alstrar. Se korsningarnas lokalisering i Fel! Hittar inte referenskalla..

. Korsning 1: Langebrogatan / Herluf Korsning 2: Olof Mohlins vag /

Analyserade korsningar i « . .
Trolles vag/Herr Ivars vag Slattdngsvagen

DP ansluter Olof Mohlins vag Vasterut Osterut
FM, maxtimme 90% 10%
EM, maxtimme 90% 10%
Riktning i analyserade korsningar | Vasterut Norrut Osterut Norrut Sdderut
FM, maxtimme 45% 0% 55% 35% 65%
EM, maxtimme 40% 10% 50% 35% 65%

Genom att addera fordelningen av den tillkommande trafiken med befintliga trafikfléden respektive
prognosticerade trafikfloden for &r 2040 kan framtida trafikvolymer med planomradet redovisas enligt
kartbilderna nedan.

38 Region Skane (2018). Sa reser vi i Kristianstads kommun — Resvaneundersokningen 2018.
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CHARLOTTESBORG

Revisorn 8

Figur 11. Foérvantade trafikvolymer nulage med exploatering.
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Revisorn 8

Figur 12. Forvantade trafikvolymer prognosticerat ar 2040 med exploatering.
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5.4 KAPACITETSBERAKNING

Kapaciteten i ett vagnats korsningspunkter har stor betydelse fér hur god framkomligheten i vagnatet ar. For
att forsta hur tillkommande fordonstrafik fran planomradet kan komma att paverka det befintliga bilvagnatet
har darfor tre viktiga korsningspunkter identifierats. Cirkulationsplatsen precis norr om planomrédet dar Herr
Ivars vag, LAngebrogatan och Herluf trolles vag méts, cirkulationsplatsen norddst om planomradet dar
Langebrogatan, Slattangsvagen och Savvagen mots samt fyrvagskorsningen precis 6ster om planomradet
dar Slattangsvagen och Olof Mohlins vag mots. Dessa korsningspunkter illustreras i bilden nedan.

Revisorn 8

Figur 13. Analyserade korsningar.

Utifrdn upprakningen av befintliga trafikfloden samt tilkommande trafik fran planomradet beskrivet i
foregaende kapitel har kapaciteten i de tre korsningspunkterna beraknats med hjalp av verktyget Capcal.
Capcal anvandas for att berdkna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet fér korsningar och
cirkulationsplatser i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berakning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Berakningarna aterger bland annat belastningsgrad i
korsningens tillfart vilket ger en indikation pa hur stor del av den totala kapaciteten som beréknas upptas.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU upp i tre olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden boér vara lagre an 0,8 for en cirkulationsplats och lagre &n 0,6 for en fyrvagskorsning foér
att den ska erbjuda acceptabel standard avseende framkomlighet fér motorfordon.
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Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
Belastningsgrad mellan 0,6—0,8 motsvarar mindre god standard
Belastningsgrad 6ver 0,8 motsvarar lag standard

Kapacitetsberakningar har genomforts utifran 5 olika scenarion for respektive cirkulationsplats dar det 5:e
scenariot motsvarar en kanslighetsanalys. Dessa scenarion ar:

54.1

Nulage

Nulage med tillkommande trafikalstring frdn planomradet

Prognosticerade trafikfloden ar 2040

Prognosticerade trafikfloden ar 2040 samt tillkommande trafikalstring fran planomradet
Prognosticerade trafikfloden ar 2040, tillkommande trafikalstring samt 6kning om 10 %

Cirkulationsplats 1

Cirkulationsplatsen norr om planomradet, Herr Ivars vag/Langebrogatan/Herluf Trolles vég, har tidigare varit
hogt belastad med de relativt stora trafikvolymer som passerar cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen &r en
viktig nod inom Kristianstads vagnat med dess koppling till E22 och handelsomrade varfér denna har byggts
om for att kunna hantera de hoga trafikflédena.

Belastningsgraden for cirkulationsplatsen & som hogst 0,19 for det 6stra benet och 0,18 for det vastra
benet. Detta pavisar att det finns mycket god kapacitet kvar och belastningen ar mycket 13g.

Nu

Nu +
alstring

2040

2040 +
alstring

2040 +
alstring
+10%

2040 +
Nu [Lu: 2040 2040+ otring +
alstring alstring 10%

0.03 0.03 0.04 0.04 0.04
“ 0.02 0.02 0.02 0.02 0.03

0.13 0.13

Nu 0.13 0.13
0.13 0.13

Nu + 0.13 0.13
0.16 0.16 alstring

2040 0.16 0.16
0.16 0.16

2040+ 017 0.17

alstring
0.18 0.18

2040+ 0.19 0.19

alstring

+10%

2040 +
Nu . 2040 2090 Citring +
alstring alstring 10%

0.01 0.04 0.02 0.06 0.07
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5.4.2 Cirkulationsplats 2

Cirkulationsplatsen norddst om planomradet, Langebrogatan/Slattangsvagen/Savvagen, har ett starkt flode i
Ost-vastlig riktning som en foérlangning av forgaende cirkulationsplats koppling mot centrala Kristianstad samt
koppling soderut pa Slattangsvagen dar ett relativt stort trafikflode uppmétts. Belastningsgraden for
cirkulationsplatsen uppgar till 0,67 samt 0,69 i det vastra respektive sddra benet i kanslighetsanalysen vilket
tyder pa att framkomlighetsproblem kan komma att uppsta pa langre sikt. Denna belastningsékning beror p&
den generellt uppraknade trafiken och kan inte harledas till planomradets alstring.

2040 +
Nu . 2040 2090 iting +
alstring alstring 10%
“ 0.07 0.07 0.12 0.12 0.15

Nu 04 0.4 .

Nu + 0.41 0.41
alstring

2040 0.57 0.57

Nu 0.36 0.36

Nu + 0.36 0.36
alstring

2040 0.49 0.49

2040+ 058 0.58

alstring 2040+ 049 049

alstring

2040+ 067 0.67
alstring
+10%

2040+ 0.55 0.55
alstring
+10%

$ e ~ R
2040 +
Nu 1y * 2040 2049 * alstring +
alstring alstring 10%

“ 041 041 0.59 0.59 0.69
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5.4.3 Korsningspunkt

Korsningspunkten dster om planomradet, Slattangsvagen/Olof Mohlins vag, ar planomrédets koppling till
Slattangsvagen. Slattdngsvagen har ett relativt hogt uppmaitt trafikflode vilket skulle kunna héarledas till dess
forlangda koppling till Ahus. Fyrvagskorsning, vilket detta &r, har en lagre kapacitet an cirkulationsplatser och
belastningsvardet bor ej 6verstiga 0,6. Da Slattangsvagen har ett hogt flode genom korsningspunkten och
Olof Mohlins vag har ett mycket &gt flode blir belastningen i korsningspunkten knappt méarkbar.
Kapacitetsherékningar for korsningspunkten visar tydligt att det finns god marginal kvar.

0.26 0.26 0.34 0.34 0.38

2040 +
Nu s 2040 2040+ ctring +
alstring alstring 10%

Nu 0.02 Nu 0.1
9 alstring
2040 0.04 2040 0.15
ilcﬁg; 0.05 2040+ 0.5
9 alstring
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g alstring
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2040 +
Nu ke 2040 2040+ HIENNS
alstring alstring 10%
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10364902 » Trafikutredning Revisorn 8, Kristianstad | 24



6 ANALYS AV VAGNATET

6.1 FRAMKOMLIGHET FOR AVFALLSTRANSPORTER OCH
RADDNINGSTJANST

6.1.1 Riktlinjer avfallstransporter
Framkomligheten for avfallstransporter ska fungera smidigt och med en god trafiksdkerhet. Backande
hamtningsfordon ska minimeras och undvikas vid bland annat gdng- och cykelbanor samt bostadsentréer.

Enligt Avfall Sverige® sa ska vagen dar avfallstransporter ska ta sig fram vara minst 5,5 meter bred nar den
ar dubbelriktad och 3,5 meter bred nar den ar enkelriktad och varken vaxtlighet, snévallar eller liknande far
inkrakta pa vagbredden. Langs transportvagen behover aven en frihojd motsvarande 4,7 meter sakerstéllas
om inte fordonet ar lagre an 4,5 meter, d& kan en lagre hojd accepteras efter godkannande av kommunen.
Pa atervandsgator behover det vara mdjligt for fordonet att vanda och med fordel utan att backa.
Vandplatsen behover da ha en radie pa minst 9 meter och en hinderfri remsa pa 1,5 meter runtom. Med den
nuvarande utformningen av vagnatet inom planomradet kommer inte ndgon véandplan for avfallstransporter
kravas da de kommer ha mojlighet att kéra genom omréadet.

Pa uppstallningsplatsen ska hamtning kunna ske utan nagra aterkommande hinder som till exempel
parkerade bilar samt att platsen ska snérdjas. Avfallshilen ska inte hindra annan trafik vid hamtning och
uppstallningsplatsen ska vara tillrackligt stor for att personalen ska kunna arbeta pa ett sékert och effektivt
satt. Det inkluderar ett maximalt dragavstand till avfallsytan pa 10 meter dar dragvéagen ska utformas sa att
avfallskarl och annan utrustning ska kunna forflyttas utan svarigheter.

6.1.2 Riktlinjer raddningstjanst

| plan- och bygglagen stalls krav pa framkomlighet for utryckningsfordon som raddningstjanst och ambulans.
For att raddningstjansten ska anses ha tilltrade till en byggnad far avstandet mellan uppstaliningsplatsen och
angreppspunkten vilket utgors av ingangar till byggnaden vara for langt. Avstandet bor inte 6verstiga 50
meter for att raddningstjansten ska kunna angora med ett slackfordon och na byggnaden med sin utrustning.
Om avstandet till byggnaden ar for langt behover en sarskild raddningsvag anlaggas. Vagen mellan
uppstallningsplatsen och angreppspunkten ska vara fri fran fasta hinder som till exempel trappor, tranga
passager, hojdskillnader och staket.

En uppstéaliningsplats kan utgdras av allmén vag eller motsvarande korbar yta. | vissa fall kan &ven
raddningstjansten stegutrustning anvandas som utrymningsvag och for att sakerstélla dess anvandning
behover fastighetsmarken utformas sa att en stege eller hjdfordon kan stallas upp intill byggnaderna. For
hojdfordon kravs en uppstallningsplats inom 9 meter fran byggnaden och de fonster eller balkonger som ska
fungera som utrymningsvag. Lampliga matt pa en uppstéallningsplats for raddningstjanst ar 5 meter bred, 12
meter lang och en maximal lutning pa 8,5 procent.

39 Avfall Sverige (2018). Handbok for avfallsutrymmen — Riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny-
och ombyggnation.
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6.1.3 Korsparsanalys

For att sakerstalla framkomligheten for avfallstransporter och raddningstjanst inom planomradet har en
korsparsanalys genomforts utifran framtagen situationsplan daterad 2023-05-03. Kdrsparsanalysen har
genomforts med typfordon LBn vilket &r en lastbil pa 12 meter, se figur nedan.

Figur 14. Korspar med typfordon LBn inom planomradet, hastigheten &r 10 km/tim (situationsplan daterad 2023-05-03).

Korsparsanalysen visar att tankt vagutformning ar tillganglig for avfallstransporter och raddningstjanst.
Analysen visar dock att det finns tva punkter i vagnéatet dar framkomligheten begransas nagot och skulle
vara mojlig att forbattras. | punkt 1 i figuren ovan kan ytterkurvan breddas/rundas nagot for kad
framkomlighet. | punkt 2 i figuren ovan kan parkeringsfickan i ytterkurvan tas bort/omlokaliseras fér 6kad
framkomlighet.
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6.2 UTFORMNING AV VAGNAT

En forutsattning for utredningen och planomradet ar att in- och utfart for fordonstrafik sker i norra delen av
planomradet via fastigheten Revisorn 10 och Olof Mohlins vag i huvudsaklig riktning mot Herr Ivars vag.
Bilparkeringarna for omradet samlas aven i planomradets vastra delen med mojlighet att vanda i
planomradets sodra del. Det kommer dock finnas en smalare vag motsvarande ett korfalt in bland
bostadshusen och planomradets mitt samt en utfart i planomradets dstra del i riktning mot Slattangsvagen
som blockeras av en bom eller liknande. Utfarten ar endast menad att nyttjas av avfallstransporter eller vid
undantagsfall som till exempel stérre leveranser. Langs den smalare vagen mellan bostaderna kommer det
inte vara mojligt for tva fordon att métas om bilparkering tillats l1angs stora delar av strackan, om bilparkering
anordnas bor i s fall vagen enkelriktas. Om bilparkeringar anordnas langs denna stracka kommer dven
fordonstrafiken bland bostaderna 6ka vilket inte &r dnskvart vid utformandet av en trevlig utomhusmiljé
mellan bostaderna dar det finns mojlighet till vistelse och lek. Utformningen med en bom eller liknande vid
utfarten i planomradets ostra del blir ocksa viktig for att sékerstalla att denna inte utgér ett alternativ for
biltrafiken till och frAn bostadsomradet. Den 6stra utfarten utgér dock den genaste gang- och cykelvagen till
stadsbuss 2 vid Slattangsskolan samt i riktningen mot centrala Kristianstad varfor den med fordel kan
utformas pa ett attraktivt satt for gangare och cyklister.

6.3 ANSLUTANDE VAGNAT

Nar det galler gang- och cykeltrafik till och fran planomradet ar det viktigt att cykelparkeringarna lankar
samman med det befintliga gang- och cykelvagnatet samt att gdngvagarna lankar samman med narliggande
malpunkter som till exempel busshallplatser for att pa sa vis utgora attraktiva alternativ till personbilen. Med
anledning av detta har tva korsningspunkter identifierats dar gng- och cykeltrafikens prioritet skulle kunna
starkas genom anldggande av anordnade passager. Korsningspunkterna ar markerade i figuren nedan.

Figur 15. Identifierade korsningspunkter dar nya évergangsstallen skulle forbattra framkomligheten i gng- och cykelvagnétet.
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Nar det galler fordonstrafiken till och frdn omradet innebar det en 6kning av trafiken langs Olof Mohlins vag,
Herr Ivars vag och cirkulationsplatsen langs Langebrogatan precis norr om planomradet. En viss 6kning kan
aven forvantas i korsningen dar Olof Mohlins vag méter Slattangsvagen.

Exploateringen kan forvantas generera ungefar 367 fordonsrorelser per dygn. Om 35 procent av dessa
skulle ske under formiddagens maxtimme sa skulle det innebara 128 fordonsrorelser vilket kan skattas
utgéra en 10-procentig 6kning av det nuvarande trafikflodet pa Herr Ivars vag. Med anledning av det
narliggande vagnatets utformning och det laga trafikflodet pa de berérda vagarna torde inte detta utgora
nagot problem for omradet och angransande fastigheter.

6.4 RISK FOR PARKERINGSFLYKT

Om framraknad parkeringsefterfragan pa bilparkeringar inte tillgodoses, alternativt om utformningen eller
prissattningen inte ar tillfredsstallande for de som ar tilltankta att nyttja bilparkeringen s finns en risk for
parkeringsflykt. Parkeringsflykt innebar att parkerade bilar tillhérande exploateringen hamnar utanfér den
egna fastigheten och parkeras pa andra stallen. Konsekvensen av detta kan vara en undantrangning av de
bilar som parkerar pa dessa platser idag eller att bilarna hamnar pa offentliga ytor som ar menade att nyttjas
for allmanheten vilket aven kan leda till trafiksakerhets-, tillganglighets- eller framkomlighetsproblem. Det kan
ocksa leda till okad soktrafik i omradet vilket bade ar negativt for utslappen fran vagtrafiken, de boendes
narmiljé samt trafikmiljon.

| anslutning till detaljplanen finns flera maojligheter till bilparkering vilket skulle kunna utgora attraktiva
alternativ for parkeringsflykt. Det &r bland annat mgjligt att parkera langs Olof Mohlins vag och langs Henriks
vag da dessa vagar inte ar reglerade med parkeringsforbud. Det finns dven parkeringsytor till
verksamheterna i naromradet samt handelsomradet norr om detaljplanen, dessa parkeringsytor tillhor
egentligen verksamheterna men skulle kunna utnyttjas av boende eller besdkare till detaljplanen. Storst risk
torde dock parkering langs Olof Mohlins vag och Henriks vag utgora.

Den sammanvagda bedomningen ar att det finns en viss risk for parkeringsflykt fran exploateringen eftersom
det finns goda mojligheter att parkera i naromradet. Risken bedéms dock som relativ Iag om framraknad
parkeringsefterfragan tillgodoses. Resvaneundersokningen fran 2018 visar att 56 procent av hushallen inom
samma delomrade som detaljplanen befinner sig inom har en bil per hushall. 27 procent har tva bilar och 11
procent har ingen bil*°. Med kommunens ambitioner med minskad andel bilresor i kommunen och okat
hallbart resande#! kan andelen med flera bilar per hushall minska i takt med att forutsattningarna fér hallbart
resande forbattras.

40 Region Skane (2018). Sa reser vi i Kristianstads kommun — Resvaneundersokningen 2018.
41 Kristianstads kommun (2019). Trafikplan fér Kristianstads kommun.
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7/ SLUTSATSER

Trafikutredningen har visat foljande:

e Det finns god tillganglighet till gang- och cykelvagnéatet samt kollektivtrafik till och fran planomradet.

e Exploateringen skattas alstra 825 resor per dygn vilket motsvarar 367 fordonsresor.

e Efterfrdgan pa cykelparkering for exploateringen beraknad med Kristianstads parkeringsnorm
(33 cykelparkeringar per 1 000 kvm BTA) &r 353 cykelparkeringsplatser.

e Efterfrdgan pa bilparkering for exploateringen beraknad med Kristianstads parkeringsnorm
(16 bilparkeringar per 1 000 kvm BTA) ar 171 bilparkeringsplatser. Minst fem av dessa ska utformas
for rorelsehindrade.

e Den alstrade fordonstrafiken till och frdn exploateringen bedéms inte generera nagra
kapacitetsproblem i anslutande korsningspunkter.

e Korsparsanalys av bilvagnatet inom planomradet visar att ett par mindre justeringar kan goras for
Okad framkomligheten for avfallstransporter och raddningstjanst.

e Lokaliseringen av parkeringarna inom planomradet kan med fordel samlas i vastra delen och inte
anlaggas mellan byggnaderna for att minska fordonstrafiken dar oskyddade trafikanter ror sig och
sociala ytor finns.

e Den alstrade fordonstrafiken till och fran planomradet som exploateringen genererar bedoms inte ha
nagon storre negativ inverkan pa befintligt bostadsomrade som angransar planomradet.

e Risken for parkeringsflykt bedoms vara lag.

¢ Det finns mojlighet att forbattra gang- och cykeltrafikens framkomlighet till och fran planomradet
genom att lanka samman vagnéatet med Gvergangsstallen pa ett par stallen langs Olof Mohlins vag.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
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