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BEGRANSNINGAR
Transportstrategin behandlar 1 nuldget huvudsakligen transporternas miljopaverkan. Det ar
kommunens avsikt att arbeta vidare med bland annat buller-, sdkerhets-, kvalitets- och

tillganglighetsfragor.

Transportstrategin ér ett deldokument i ”Klimatstrategi for Kristianstads kommun”.

Klimatstrategi
Bakgrund, 6vergripande
mal och prognoser

Energiplan Transportstrategi Jordbruksstrategi Kommunikationsstrategi
Fordjupad del med Fordjupad del med Fordjupad del med Fordjupad del med riktlinjer
bakgrund och delmal bakgrund och delmal bakgrund och delmal for informationsprojekt i
for uppvéarmning och el. for transporter. for jordbruk. ovriga delstrategier.

(Som ett deldokument till klimatstrategin ska dven avfallsplan ingd. I nuldget dr den inte
faststélld.)

SYFTE
Syftet med strategin ar att:
= Inventera nuldget betrdffande transporternas miljopaverkan
= Formulera lokala mal sa att nationella och regionala mal kan uppnis, exempelvis:
o Det overgripande nationella malet att utsldppen av vixthusgaser ska vara lagre dn
4,5 ton/invanare for att sedan minska
o Det nationella transportpolitiska delmalet att utsldppen av koldioxid fran
transporter ar 2010 bor ha stabiliserats pa 1990 ars niva.
o EU:s mal om 5,75 % fornybar energi i transportsektorn till 2010
= Identifiera pagéende aktiviteter och foresla dtgérder som kan bidra till att malen uppnas

BAKGRUND OCH NULAGE

Koldioxid

Transporter dr av grundldggande betydelse for samhillets funktion och utveckling. Trafiken &r
samtidigt en av de storsta orsakerna till manga av dagens miljoproblem, bland annat
klimatfordndringar. Koldioxid (CO,) dr en vixthusgas som bidrar till att fOrstdrka
vixthuseffekten, som i sin tur paverkar klimatet. Nir utsldppen av koldioxid kommer fran
forbranning av fossila branslen som t.ex. olja, bensin och diesel bidrar de till att atmosfaren far
ett extra tillskott av vixthusgaser.




I Kristianstads kommun har de totala utsldppen av koldioxid minskat sedan 1980 och
minskningar har framfor allt skett inom energi- och industrisektor. Utsldppen frin
transportsektorn foljer dock inte den minskande trenden utan &r snarare oférandrade eller 6kande
(figur 1).
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Figur 1. Utslippen av koldioxid fran transporter i Kristianstad, fordelat pa bensin och diesel (kdilla SCB)

Ar 2000 bidrog vigtrafiken med ca hilften av den mingd koldioxid (CO,) som slipps ut i
Kristianstads kommun. Vigtrafikens andel har séledes okat jamfort med ar 1990 (figur 2).

ar 1990 ar 2000

Energi 23%

Energi 27%
Vagtrafik 40%
Industri 8%
Industri 18%

Arbetsmaskiner 10% Ovrig trafik 5% Arbetsmaskiner 12%

Vagtrafik 47%

Ovrig trafik 10%

Figur 2. Andelen CO; utslipp per sektor i Kristianstad kommun dr 1990 respektive dar 2000 (A. Akesson,
Ldnsstyrelsen i Skane lin)

Valet av transportmedel har stor betydelse for utslipp och energianvdndning. Tabell 1 visar
utslédppen och energianvéndningen per personkilometer for olika trafikslag.

Tabell 1. Trafikens koldioxidsutsldpp gram/personkilometer.. (Kélla Naturskyddsforeningens hemsida 2005)

Trafikens CO,-utslapp

Till fots 0g Kkoldioxid per personkilometer

Cykel 0g koldioxid per personkilometer

Tag 6,7g koldioxid per personkilometer (medelvarde for svenska tag 2001)
Buss 56 g koldioxid per personkilometer (raknat pa 15 personer/buss)
Samakning 63 g koldioxid per personkilometer (réknat pa tre personer/bil)

Bil/taxi 190 g koldioxid per personkilometer (genomsnittlig svensk bilpark)

Flyg 160 g koldioxid per personkilometer (svensk inrikestrafik, 65 % belaggning)




Flyktiga organiska kolvaten

Forutom koldioxid bildas vid forbranning av exempelvis bensin och diesel dven kviveoxider och
en méngd hélsoskadliga flyktiga organiska kolviten (VOC) som till exempel cancerframkallande
PAH och bensen. Vigtrafiken star for drygt en tredjedel av utsldppen av VOC (figur 3), likasa
gor smaskalig vedeldning (sérskilt med utrustning som inte dr miljogodkénd).

ar 2000
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Figur 3 Andelen VOC-utslipp per sektor i Kristianstad kommun dr 2000 (A. Akesson, Linsstyrelsen i Skdne lin)

For att skydda ménniskors hilsa och miljon samt for att uppfylla de krav som stélls inom EU har
regeringen uppréttat sa kallade miljokvalitetsnormer som en form av juridiskt styrmedel. Ett antal
av miljokvalitetsnormerna géller utomhusluften. Normerna anger gransen for hogsta acceptabla
halt av vissa @mnen och har fastlagda tidpunkter nér de senast ska vara uppfyllda.

Det finns inte nagon miljokvalitetsnorm preciserad for VOC-halten. Det finns dédremot en norm
for bensen, som bland annat finns i bensin. Miljokvalitetsnormen for bensen dr 5 pg/m?* och far
inte 6verskridas efter ar 2010. Tack vare de nyare bilarnas katalytiska avgasrening, minskade
bensenhalter 1 bensin och ett antal dtgirder for att minska avdunstningsforluster frdn bilar och
bensindistribution har stadsluftens genomsnittliga bensenhalt sjunkit sedan borjan 1990-talet.
Arsmedelvirdena for bensenhalten vid Lilla torg (som inte ir trafikerat) har legat mellan 2-3
ng/m? luft under de senaste dren. Atgirder som minskar utslippen av bensen minskar vanligtvis
dven utsldppen av andra VOC.

Kvaveoxider

Kviveoxider har en forsurande och &vergddande effekt pd miljon. Det totala utsldppet av
kvédveoxider har minskat de senaste 20 aren (figur 4). Minskningen beror till stor del pa skérpta
avgaskrav pa motorfordon. Den katalytiska avgasreningen innebér att bilarna sldapper ut 55-75 %
mindre kviveoxider under sin livslingd jimfort med tidigare (SNV). Aven utslippen frin
industrier och forbranningsanlaggningar har minskat genom att reningstekniken forbattrats.
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Figur 4. Utslippen av kviveoxider fordelat pd sektorer mellan 1980-2000 (A. Akesson, Lénsstyrelsen i Skdne léin)
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De minskade utslédppen per bil vdgs delvis upp av den 6kande trafiken samt utsléppen fran andra
typer av fordon. Av totala utslippen kvdveoxider kommer storsta delen fran transportsektorn
(figur 5).

Ar 2000

Ovrig trafik 20%
Vagtrafik 40%

Arbetsmaskiner 36%

Figur 5. Andelen utslipp av kviveoxider per sektor i Kristianstad kommun dr 2000 (A. Akesson, Linsstyrelsen i
Skane ldn)

Det finns miljokvalitetsnormer for kvivedioxid och kvédveoxider. Normerna for kvéivedioxid ar
satta som timmedelvirde, dygnsmedelvirde respektive arsmedelvirde och maste vara uppfyllda
till ar 2006. For arsmedelvdrdet géller 40 pg/m?3, vilket medelvirdena 1 Kristianstads tétort
understiger med marginal (figur 6).
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Figur 6. Medelvirden for den uppmiditta halten kvivedioxid pa olika mdtpunkter i tdtorten Kristianstad.. Virdena
ligger under miljdkvalitetsnormen for arsmedelvirdet.

Marknara ozon
Kviéveoxider tillsammans med vissa kolviten ger med inverkan av solljus upphov till marknéra
ozon som &r skadligt for bade vegetation och manniskors hélsa.

Det finns inte nagon miljokvalitetsnorm for halten marknira ozon, dédremot finns det riktvirden
som inte bor overskridas dels med hansyn till véaxtligheten och dels med hénsyn till hélsan. For
att forsékra sig om att kinsliga grodor inte ska paverkas negativt av ozonhalten bor medelvardet
inte Gverstiga 50 pg/m’. I Kristianstads kommun Gverskrids detta riktvirde regelbundet, vilket
till stor del beror pa de europeiska utslippen av kviveoxider och kolviten (VOC). En mycket
stor del av det markndra ozonet i Sverige har sdledes sitt ursprung i mer fororenade delar av
Europa. Vigtransporten stdr for cirka 40 % av den storskaliga internationella ozonbildningen.




Medelvirden for halten marknira ozon under sommarhalviret
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Figur 7. Medelvirden for uppmditta halter av markndra ozon under sommarhalvdaret. Mdtningarna dr gjorda pa
olika mdtpunkter inom kommunen.

Partiklar

Forbranning av olika slag, till exempel i motorer, liksom slitage av vigbanan ger upphov till
utsldpp av partiklar som kan innebira betydande hélsorisker for minniskor. Smé partiklar som
kan folja med inandningsluften ner i lungorna &r sarskilt skadliga. I gatuutrymmet kommer
huvuddelen av partiklarna fran tunga och litta fordon genom direkta utsldpp, dédckslitage och
dammuppvirvling.

Det finns miljokvalitetsnormer nér det géller partiklar i skadlig storlek, PM10, vilket betyder
partiklar med en diameter mindre &n 0,01 mm. Normerna dr satta som dygnsmedelvérde
(50 pg/m?) respektive arsmedelviarde (40 pg/m?) och far inte 6verskridas fran och med 2005.
Sedan vinterhalvéret 2001-2002 genomfors métningar av partikelhalten i Kristianstads titort. Ar
2002-2003 gjordes mitning vid Véstra Boulevarden som dr en mycket trafikerad gata.
Medelvirdet for vinterhalvaret uppmittes till 35,3 pg/m* och miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirdet 6verskreds under 33 dygn. Resultatet av mdtningarna visas i figur 8.
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Figur 8. PM10-halt vid Viistra Boulevarden, I6pande mdanadsvirden. En trendlinje (linjér regression) visar en
uppatgdende trend.

Virdena visar att Kristianstads kommun kan fa problem att uppfylla miljokvalitetsnormerna pa
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de hart trafikerade gatorna. De partikelhalter som kan forekomma i utomhusluften idag ar i
ménga fall skadliga for médnniskor, i synnerhet for kdnsliga personer.

Okad bilkdrning

Kopplingen mellan fororeningar och energiforbrukning ar stark sd linge som fossil energi
dominerar i transportsystemet. Koldioxidutsldppen fran transportsektorn dkar. Mellan 1990 och
2000 var dkningen av CO,-utslippen frén végtrafiken i Sverige ca 9 %'. Okningen forklaras av
att bade antalet registrerade fordon och antal fordons- och ton-km okar.

Under perioden 1997 — 2002 har enligt Véigverket den genomsnittliga trafikokningen i1 Sverige
uppgétt till ca 2 % per ar. Enligt Vigverket Region Skéne ligger trafikokningen for Kristianstads
kommun pa motsvarande niva, dvs. ca 2 %/ar under den senaste 5-arsperioden.

P4 det kommunala vignitet har trafiken under perioden 1992-2002 6kat med 8 %’ dvs. med
knappt 1 % per &r.

I Kristianstads kommun é&r bilinnehavet per invanare hogre dn riksgenomsnittet. Vid utgangen av
2003 fanns i1 Kristianstad 487 registrerade personbilar per 1000 invénare i trafik jamfor med 454
for riket. ®

ANALYS

Drivkrafter

Viktiga drivkrafter for den utveckling vi haft inom transportsektorn har framf6r allt varit den
ekonomiska utvecklingen och de minskliga behoven. Den storsta drivkraften inom den tekniska
utvecklingen har varit att tillgodose folks behov av 6kad rorlighet, snabbare transporter, 6kad
bekvidmlighet och O0kad sékerhet. Miljon har blivit en viktig drivkraft de senaste aren med
transporternas stora paverkan pa vixthuseffekten. Miljon 1 sig dr dock inte en tillracklig drivkraft,
utan det behdvs politiska direktiv for att utvecklingen inom transportmiljdomradet skall ga
framat.

Trender

Ekonomi

e Efterfragan pa transporter relativt okdnslig for prisdndringar

e Brinslekostnaderna for transporter star oftast for en relativt liten del av de totala
transportkostnaderna.

e Sjunkande kostnader for godstransporter

e En generell och internationell trend &r att varuvédrdena pé det transporterade godset dkar och
dérmed kvalitetskraven pé transporten. Denna utveckling har hittills och i stor utstrdckning
gynnat landsviagstransporter.

Teknik
e Just-in-time; Transportera istéllet for att halla lager (lager pd végarna)
e Fler och mer frekventa transporter
e Godstransporterna blir allt mer individuella, vilket medfor svarigheter att samordna
transporterna
e GPS-anvindningen i transportledningssystemen Okar - kan leda till 6kad effektivitet och
farre transporter
Pilot- och demonstrationsprojekt inom fornyelsebara drivmedel
Snabbare transportmedel medfor att vi ror oss over storre omraden
IT-anvindningen genererar idag fler resor pga. 6kade kontaktytor
Hela-resandet 16sningar, dér flera transportslag anvénds.
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Sambhiillet

e Transporter pa vag 0kar pa bekostnad av transporter pa jarnvag och sjofart

e Kopcentra utanfor stadskidrnorna

e De industriella resmonstren haller pa att avlosas av ett postindustriellt - pendlingsregionerna
har blivit allt storre

e Mer biltrafik gor ging- och cykling mindre sdkert vilket genererar dnnu mer biltrafik
(exempelvis till skolor etc.)

e Brottsstatistiken, eller atminstone rédslan for brott, 6kar 1 Sverige och allt fler kdnner sig inte
trygga. Detta leder till 6kat bilékande.

Beteende

e Den offentliga sektorn och niringslivet stiller allt hogre miljokrav pa de transporter de kdper,
vilket driver pé utvecklingen inom miljo6- och sidkerhetsomradet.

Egoism och personlig frihet med mojlighet att resa ndr man vill och Aur man vill.

Tid &r en bristvara, vilket stéller storre krav pd snabba transporter

Fritidsresandet okar

Informationsprojekt for att minska bilresandet, sk. Mobility Management, blir allt vanligare 1
de storre kommunerna.

e Resandet gors inte utifran medvetna miljoval

Prognoser

Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, rapporterade den 16 maj 2005 att
transportsektorns totala utsldpp av berdknas oka med drygt 12 procent till & 2010 och med 25
procent till ar 2020, allt jamfort med 1990. Malet att koldioxidutslédppen fran transportsektorn ska
stabiliseras pa 1990 ars niva till ar 2010 kommer “’inte att nds utan att kraftfulla atgarder vidtas”,
enligt SIKA.

Vigtrafikens koldioxidutslapp, framst fran tunga lastbilar, har under perioden 1990-2004 Gkat
med nio procent. Under 2004 var utsldppen frén végtrafiken ofordndrade jamfort med 2003,
vilket frimst beror pa inblandningen av etanol i1 bensin. SIKA berédknar att vagtrafikens utsldpp
kommer att 6ka med drygt 16 procent till ar 2010 jamfort med 1990, medan Végverkets siffror
visar att utsldppen kommer att 6ka med 23 procent.

Maojliga atgéarder - 6versikt

Allméint

Mobility management (MM) ir ett sdtt att paverka person- och godstransporter genom att:
informera om och uppmuntra anvindandet av miljdanpassade fardsitt. MM syftar ocksa till att
forbéttra hallbar tillgdnglighet for alla ménniskor och organisationer, O0ka effektiviteten i
transporter och markanvandning samt minska trafiken genom att begransa antal, 1angd och behov
av motoriserat resande. MM kan ses som mjukvaran som péaverkar kunskaperna, attityderna och
beteendet rorande transporter och som gor att vi fér ett béttre utnyttjande av hirdvaran, de fysiska
atgirderna. Syftet med Mobility management &r att paverka resan eller transporten innan den har
borjat. Mobility management &dr sdledes ett sdtt att paverka utsldppen av koldioxid fran
transportsektorn.

Lansstyrelsens miljomal och miljohandlingsprogram for Skane anger att for att kunna na
miljokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft bor lansstyrelsen och regionala
aktorer arbeta for till exempel foljande atgéarder pa nationell niva:

e Attjarnvigens konkurrenskraft 1 forhallande till vagtransporter stirks

e Att atgirder vidtas som minskar transittrafiken och dess miljopaverkan
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e Att brinslesnala bilar stimuleras genom subventioner och avgifter pa bilar i forhéllande
till bransleférbrukningen

e Att ekonomiska styrmedel som minskar trafiken stimuleras

e Att starkare styrmedel infors for att undvika trafikalstrande verksamheter som exempelvis
externa kopcentra

Det finns ingen nationell plan for hur CO,-utsldppen ska reduceras till 1990 ars niva (se under
Mal). Riksdagen har dock fattat beslut om vissa atgirder. Det giller bland annat statligt stod till
utveckling av biobaserade drivmedel (genom skattebefrielse), lokala investeringsprogram och
klimatinvesteringsprogram. Dessutom gors betydande investeringar i jarnvédgens infrastruktur
och ytterligare ca 100 miljarder kommer att satsas pa jarnvigen under perioden 2004-2015.
Andra étgirder som staten driver, via Végverket, dr Sparsam Korning och Hallbart resande.
Sammanfattningsvis r foljande atgdrder aktuella for att né véagtrafikens klimatmal:

Sénkta utsldpp/km for nya bilar (=sdnkt brinsleforbrukning genom beskattning)
Sparsam Korning

Introduktion av biodrivmedel (biogas, etanol och rapsmetylester (RME)

Sankt drivmedelsanvéndning (beskattning)

Ovrigt (km-skatt, IT , tringselavgifter)

Av ovanstdende atgirder dr det drivmedelsskatterna som bedoms vara mest effektiva for att
minska utsldppen, en atgird som ligger helt utanfér kommunens kontroll. En fordndrad
prisrelation kan verksamt bidra till att gora cykel- och kollektivtrafik mer konkurrenskraftig och
pa sé satt forandra resandet.

Sankt bransleférbrukning

EU-kommissionen har en Overenskommelse med fordonsindustrin som innebédr att
koldioxidutsldppen i1 nya personbilar ska minska med 25 procent fram till ar 2008, jamfort med
1995 ars niva. Ministerradet anser att bilarnas bransleforbrukning ar 2005 borde vara 0,5 liter/mil
for bensinbilar och 0,45 liter/mil for dieselbilar. Sverige har Europas hogsta CO,-utsldpp fran nya
personbilar. Det beror pd det stora inslaget av bilar tyngre dn 1500 kg. Under senare ar har
dessutom nyregistreringen av allt tyngre fordon, bl a stadsjeepar, okat. For Sveriges del kommer
saledes dverenskommelsen inte att kunna nas.

Biodrivmedel

For att minska utsldppen av CO, fran transporterna satsar kommunen péd biogas som
fordonsbrénsle. Biogas dr ett fornyelsebart brinsle som inte bidrar till en forhdjd vaxthuseffekt.
Biogasutvinningen medfor dessutom andra fordelar ndr godsel rotas och rétresten aterfors till
lantbruket.

Aven andra fornyelsebara drivmedel har 6kat de senaste dren. Etanol anvinds till viss del som
rent briansle men fradmst som ldginblandning i bensin. Rapsmetylester (RME) anvédnds ocksa rent
1 liten utstrdckning men framst som laginblandning i diesel. I figur 9 nedan visas utvecklingen av
den totala andelen fornyelsebart drivmedel 1 Kristianstads kommun. Siffrorna for etanol och
RME bygger pa uppskattningar utifran nationella siffror (SCB).

For CO, utsldpp fran trafiken har riksdagen antagit ett mal som innebér att utsldppen ar 2010 bor
ha stabiliserats pad 1990 érs nivd. Om den genomsnittliga trafikokningen fram till 2010 blir 1 %
per ar kommer infasningen av biogas, till 40 GWh/ar 2010, att hjélpa till att stabilisera CO,
utsldppen fran transportsektorn. Om laginblandning av etanol kommer till stdnd 1 stor skala
kommer den effekten att forstarkas.
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Andelen fornyelsebart brinsle har dkat fran 0,2 till 3,9 % pd fem ar och etanolen har sttt for den
storsta 6kningen. Detta kan jamforas med de delmél for fornybara brénslen som satts upp av EU
om 2 % till 2005 och 5,75 % till 2010 (drivmedelsdirektivet). Kristianstads kommun ar siledes

ORME
B Etanol
OBiogas

2000 2001 2002 2003 2004

Figur 9. Andelen fornyelsebara drivmedel 1 kommunen, 2000-2004.

redan pd god vig att nd delmalet till 2010.

Ar 2004 sig den totala drivmedelsfordelningen i kommunen ut som i figur 10.

1,6% 2,2%0,1%

OBensin
E Diesel
OBiogas
O Etanol
BRME

Figur 10. Fordelningen av drivmedel i Kristianstads kommun 2004. (SCB + egen statistik)

MAL

Overgripande mal

e Transporternas miljopaverkan, med bland annat utslipp av véxthusgaser, ska minska

(Begrdnsad klimatpaverkan)

e Luften ska vara sd ren att ménniskors hilsa samt djur, véixter och kulturvirden inte skadas

(Frisk luft)

e Stdder, titorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och hilsosam livsmiljo (God
bebyggd miljé) Fysisk planering och samhéllsbyggande skall grundas pa program och
strategier for hur ett varierat utbud av bostidder, arbetsplatser, service och kultur kan
astadkommas sé att bilanvindningen kan minska och forutsdttningarna for miljéanpassade

och resurssnéla transporter forbéttras. (God bebyggd miljé Delmal 1a)
e Energin som anvénds for transporter ska anvidndas effektivare
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Delmal
Utslapp av vixthusgaser

| Linsstyrelsens miljomél for Skéne anger att

utsldppen av véaxthusgaser ska 2010 vara 4 % lagre &n utslappen ar 1990

Andra utsldpp som péverkas av trafiken

‘L'e'msstyrelsens miljomal for Skane anger att

Halten 5 mikrogram/m3 som &rsmedelvirde for svaveldioxid skall vara uppnddd i1
samtliga kommuner ar 2005.

Halterna 20 mikrogram/m3 som 4arsmedelvirde och 100 mikrogram/m3 som
timmedelvirde for kvivedioxid skall 1 huvudsak vara uppnadda ar 2010.

Halten markndra ozon skall inte Overskrida 120 mikrogram/m3 som
attatimmarsmedelvérde ar 2010.

Ar 2010 skall utsldppen av flyktiga organiska dmnen (VOC) i Sverige, exklusive metan,
ha minskat till 241 000 ton. For Skéne innebar detta att utsldppen skall ha minskat till 21
000 ton.

Lokala mél

Arbete pagar for att anpassa miljomalet for frisk luft till lokala forhéllanden. For
koldioxidutsldppen foreslds i1 klimatstrategin foljande mal for Kristianstads kommun {or
utslédppen fran samtliga sektorer gilla:

Malresultat Uppviirmning mm Transporter Ndringsliv Summa ton/inv
1990 Basér 1,41 2,09 1,43 4,93
1995 3% 1,65 2,30 1,13 5,08
2000 -4% 1,00 2,28 1,44 4,72
2001 0% 1,04 2,53 1,34 491
2005 -10% 0,70 2,40 1,30 4,40
2010 -15% 0,50 2,40 1,30 4,20
2020 -25% 0,40 2,30 1,00 3,70
2050 -50% 0,20 1,50 0,60 2,30

Statistik fram t o m 2001, kélla SCB. Alla siffror i ton/invinare

Mal for fornyelsebara drivmedel 2003 2010 2020

Biobrénsleandel 1 EU

5.75% 8 % + 12 % (naturgas)

Biobrinsleandel 1 Kristianstad 1,8 % 6 % 20 %

Biogasanvédndning i transportsektorn 9 GWh 40 GWh 80 GWh

2010 bedoms mer dn hélften av biogasproduktionen anvindas till fordonsdrift och 2020 ska all
nu planerad och dven ny biogasproduktion anvéndas till fordonsdrift.

Mal for trafikens omfattning i Kristianstad Nuliige 2010 2020
Personbilstrafik, 6kningstakt/ar (statliga végar) +2 % +1% 0%
Tung trafik, 6kningstakt/ar (statliga végar) +4 % +1% 0%
Cykeltrafik, 6kningstakt/ar 0% +5% +5%
Stadsbusstrafik ckningstakt ® +3% 3-5% 3-5%
Regionbusstrafik, kningstakt® 2% 3-5% 3-5%
Tagtrafik, regionalt okningstakt per ar° +6 % 3-5% 3-5%
Biltrafikens andel i Kristianstad-V ® 51% minska minska

Cykeltrafikens andel i Kristianstad-V® 26 % oka oka
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Busstrafikens andel i Kristianstad-Vi ¢ 18 % oka Ooka

Biltrafikens markansprak

Markanspréaken for biltrafik/invédnare ska inte oka i1 framtiden. Detta ska uppnads genom att
andelen cykel- och kollektivtrafik okar vilket &ven bidrar till att minska behovet av
parkeringsplatser.

Centralt beldgna parkeringsplatser ska i forsta hand anvédndas for att tillgodose behovet av
besoksparkering medan arbetsplats- och bostadsparkeringen ska forlédggas till mer perifera delar.
Parkeringsavgifter ar ett av flera medel for att na dels malet om tillgdnglighet for besokare, dels
malet att 6ka andelen cykel och kollektivtrafik.

Tillgidnglighet/Restidskvot

Restidskvoten dr en mycket viktig konkurrensfaktor vid val av fairdmedel tillsammans med priset.
En resa med kollektivtrafik respektive cykel bor inte ta mer dn 50 % léngre tid (fran dorr-till-
dorr) d4n motsvarande resa med bil for att firdmedlet ska vara konkurrenskraftigt. For
kollektivtrafik kan hogre restidkvot accepteras vid korta resor och for cykeltrafik kan hogre
restidskvot accepteras vid lite langre cykelstrackor d& dven andra faktorer kan tillgodordknas for
cyklisten (hélsoeffekter och ekonomi).

I den resvaneundersokning som genomfordes under véren 2005 bland kommunens anstéllda
framkom att tiden, bekvamligheten och lattillgangligheten var de viktigaste anledningarna till att
folk valde bilen. Det som skulle {4 flest att byta till kollektivtrafik var "tdtare turer” och nér det
géllde att byta till cykel var “kortare avstand” viktigast. Detta innebér att tillgdngligheten for
kollektivtrafik och cykel maste forbittras och restidskvoterna mellan kollektivtrafik och bil 1
kommunen méste minska i framtiden om alternativa fardmedel ska kunna konkurrera med bilen.

Prisrelation

Prisrelationen mellan bilens marginalkostnad och kollektivtrafikpriset dr ofta, tillsammans med
restidskvoten, direkt avgorande for valet av fardmedel. Det bor beaktas att fritidsresor ofta
foretas med fler 4n en person och da bor kollektivtrafiken kunna konkurrera med bilen genom
familjepris, par-pris och liknande.

HANDLINGSPLAN

Mobility Management

Lénsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skane anger

e att Region Skéne, trafikverken och kommunerna ska vidareutveckla och genomfora ett
program for Mobility Management i Skane. Ett regionalt mobilitetskontor ska inrdttas
som syftar till att genom attityd- och beteendefordndringar minska efterfrigan pa
transporter.

Atgérder som foreslds for Kristianstad:

I konsekvens med den atgédrd som foreslds pé regional niva bor Kristianstads kommun inrétta en
lokal mobilitetsfunktion forslagsvis genom att i forsta hand samordna befintliga resurser,
Cykelkommunen, Hallbart resande, Biogas Kristianstad, Agenda 21 mm samt utveckla
samarbetet med Vigverket och Region Skane.

Samhallsplanering som framjar miljoanpassade transporter

| Lénsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skane anger

e att Region Skane bor ta fram ett regionalt program for ett miljdanpassat transportsystem
(Skane-MaTs) och ett program for hur planeringen av bostider mm ska bidra till att
minska transportbehovet och bilanvdndningen i Skéne.

e att kommunerna vid planering och genomforande bor prioritera atgirder som i 1:a hand
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minskar transportbehovet eller paverkar valet av transportsétt, 1 2:a hand utnyttjar
befintligt vagnit mer effektivt, i 3:e hand genomfora ombyggnader av befintliga végar
och forst 1 4:e hand bygga nya végar (4-stegsprincipen).

att kommunerna 1 planer och beslut ska prioritera tdtortsutveckling i1 goda
kollektivtrafikldgen, i synnerhet sparburna lagen

att i planeringen undvika att verksamheter, till exempel kopcentra, som frimst kan nas
med egen bil lokaliseras utanfor titorter. Om externa kdpcentrum &nda overvigs ska
véintade effekter pa trafikarbete, luftféroreningar, bullerstorningar och handel beldgen i
tatorternas centrala ligen samt intrdng i natur- och kulturlandskap tydligt redovisas.

For Kristianstads kommun géller foljande

Utgéngspunkten for all fysisk planering ska vara att bostdder, arbetsplatser, service och
kultur om mojligt ska lokaliseras s att behovet av transporter och biltrafik minimeras.
Tatortsutveckling i goda kollektivtrafikldgen ska prioriteras

Kollektivtrafikanslutning av god standard ska efterstrivas i alla storre orter i kommunen
Prioriterade kollektivtrafikstrak ska utvecklas dér det &r mojligt

Genomfartsleder ska, dér de tre forsta stegen i fyrstegsprincipen inte beddms mdjliga eller
tillrackliga, erséttas med forbifartsleder for att minska stdrningar.

Kommunen ska verka for ny jarnvig till Lund-Malmo

Kollektivtrafiken

Linsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skéne anger

att Skanetrafiken och kommunerna bor utveckla kollektivtrafiken genom att ha egna
banor i hogtrafikerade omraden, genom att infora direktresor till viktiga malpunkter,
genom att Oka turtdtheten och forbéattra bytesmojligheterna mellan kollektivtrafik och
andra trafikslag

att studier ska goras av berdrda aktorer (bl a kommunerna) om hur ekonomiska
styrmedel, bland annat parkeringsavgifter eller biljettpriser, kan bidra till miljéanpassade
transporter

Atgirder som foreslas for Kristianstad:

Okad andel biogas i busstrafiken

Verka for okat kollektivresande i samarbete Skénetrafiken

Verka for 6kad kapacitet i persontrafiken pa jarnvég (fler och ldngre tdg och tétare trafik
pa helger)

Verka for tagstopp i Onnestad

Oka framkomligheten for busstrafiken i starka kollektivtrafikstrik, t ex genom
bussprioriteringar i trafiksignaler

Forbéttra parkerings- och bytesmojligheter mm si att kollektivtrafikresan frdn dorr-till-
dorr blir konkurrenskraftig gentemot bilen ("Hela-resan-perspektivet”) i samverkan med
andra aktorer

Verka for béttre mojligheter att ta med cykel pa buss och tag

Verka for béttre prisrelation mellan bil och kollektivtrafik, sédrskilt for fritidsresor

Fornyelsebara drivmedel

Lansstyrelsens miljohandlingsprogram for Skéne anger

att en strategi for lokal och regional produktion av biogas ska tas fram
att forbéttrad infrastruktur for biogasanvéndare ska utvecklas
att minst ett tankstélle for alternativa fordonsbrénslen ska finnas i varje kommun

Atgiirder som foreslas for Kristianstad:

-13 -




Den positiva forsédljningsutvecklingen for fordonsgas 1 Kristianstad gor att féljande atgéarder nu ér

aktuella:
e Okad reningskapacitet for att kunna méota efterfrigan av biogas
e Ytterligare publika tankningsstillen p4 Léngebrogatan och i Ahus
e Langsamtankningsplats for tunga fordon (sopbilar)
e Verka for 6kad laginblandning av etanol i bensinen
e Alternativa branslen med mindre miljépaverkan, ex vis Ecopar”, bor provas 1

tatortsmiljoer

Cykelkommunen:

Linsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skéne anger

att lokala cykelplaner ska tas fram och genomftras
att cykeltrafik och cykelparkering ska prioriteras ytterligare i planering, 1 synnerhet
planering av tétorter

Atgirder i Kristianstads kommun

Projektet cykelkommunen innebér att fortsitta arbetet i enlighet med 2001 antagen “Strategi och
handlingsplan for cykeltrafik” med bland annat foljande atgarder

Fortsatt utbyggnad av cykelvégnétet

Upprustning av cykelhuvudstrék (pendlingsstrak)

Skyltningen for cykelstraken forbéttras

Fortsatta investeringar i cykelparkering (tak och garage 6vervigs pé vissa platser)
Cykelkampanjer

Miljoanpassade persontransporter

Lénsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skane anger

att minst hélften av anstéllda som kor regelbundet i tjénsten ska utbildas i Ecodrivning

att kommunerna endast bor upphandla fordon med goda miljéegenskaper

att kommunerna vid upphandling av fordon och arbetsmaskiner bor vélja bista miljoklass
1 synnerhet i titorter.

att arbetsgivare med fler an 100 anstéllda bor ta fram en moétespolicy som komplement till
resepolicyn for att stimulera telefon- och videomdten samt bidra till en miljdanpassning
av arbetsresor

att mojligheten att infora miljozoner (zoner dér dldre fordon med hog bullerniva och hoga
avgasutslapp inte far kora) for att minska transporternas miljopaverkan ska dvervigas

Kristianstads kommun har redan en antagen policy om upphandling av gasfordon till kommunens
egen verksamhet. Eftersom mojligheten att handla upp fordon 4r spridd pd ménga
befattningshavare idag aterstar arbetet med att implementera policyn alternativt att skapa en
central funktion for upphandling av fordon. Detsamma géller for upphandling av transportjanster,
dven dir ar det Onskviart med en central funktion for att sékerstilla att miljokrav stills.
Kristianstad bedoms vara for litet for att infoéra miljézoner.

Atgirder i Kristianstads kommun

Miljoanpassning av resor till och fran arbetet (arbetsresor)
Sparsamt korsitt (ecodriving)

Mojligheten att arbeta pa distans forbéttras

Mojligheten att arbeta under resan till jobbet forbéttras

For kommunens verksamhet foreslds

Samordnad upphandling av gasfordon till kommunens egen verksamhet
Samordnad upphandling av miljéanpassade transporttjénster
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Oversyn av kommunens egna transporter

Rese- och métespolicy som minimerar resor och prioriterar miljovanliga alternativ
Samtliga forvaltningar bor ha tillgéng till tjanstecyklar

Motorvirmare for kommunala bilar

Miljoanpassning av gods- och transittrafik

Linsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skéne anger att

e en strategi for miljdanpassade transporter 1 Skdne som kan vara vigledande {or den
langsiktiga infrastrukturplaneringen ska tas fram av Region Skéne, trafikverken,
kommunerna och lénsstyrelsen.

e Banverket bor ta initiativ till ett forum for att underldtta for foretag att utveckla
kombitrafik for godstransporter.

e Kommunerna bor 6verviga mojligheten att infora miljézoner for att minska
miljopéverkan for de fordon som passerar kommunen

Atgirder i Kristianstads kommun
e Kommunen ska, tillsammans med berorda andra aktorer, delta i arbetet for
miljoanpassade transporter 1 Skéne
e Kommunen ska verka for upprustning av jarnvigen till Ahus (viigskyddsanliggningar,
elektrifiering)

Miljoanpassning av sjofart

Linsstyrelsens miljohandlingsprogram for Skéne anger att

e rederier, redarféreningar och fiarjebolag bor anvinda 1agsvavliga oljor med mindre dn
0,5% svavel och katalytisk avgasrening.
e samtliga hamnar genom hamnavgifter bor premiera miljoanpassad teknik och briansleval.

Atgérder i Kristianstads kommun
e Ahus hamn premierar genom hamnavgifter miljdanpassad teknik och brinsleval
e Miljdcertifiering av Ahus Hamn (2004)
e Overforing av godstransporter till Ahus Hamn fran vig till jirnvig.
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UPPFOLJNING OCH DOKUMENTATION
Uppf6ljning kommer att ske med hjélp av foljande:

SCB:s energibalanser

Linsstyrelsens uppfoljningar av miljotillstandet
Vigverkets trafikrdkningar pa statliga vignétet
Kommunens trafikrdakningar pd kommunala végnatet
Cykelrdkning fran kommunens installerade métpunkter
Skénetrafikens resandestatistik

Sald méngd fordonsgas

Nk W=
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